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CAPITULO 1. ANTECEDENTES
1.1 ANTECEDENTES HISTORICOS

Reconociendo que es necesaria la uniformidad internacional de las sefiales de transito en 1949, la Organizacion de las
Naciones Unidas (ONU) convoco a una convencion en Ginebra, Suiza. En ella se discutio la unificacion del sistema de
sefiales de transito, con el fin de facilitar la circulacién internacional por vias publicas terrestres y reforzar su seguridad vial.
Esta propuesta tiene su base en simbolos de facil interpretacién con sefializaciones de alta calidad que permiten evitar
malentendidos y distracciones durante la conduccion y que se encontraban normalizados en los paises con los mejores

1



resultados en seguridad vial. Los sistemas de sefializacién europeo y americano se contraponian por lo que la homologacion
se llevo a cabo parcialmente.

Debido a la diversidad de sefiales, se propuso crear un sistema mundial que unificara las sefializaciones de transito. Para
1952 se presentd un estudio ante la Comisiéon de Transportes y Comunicaciones de las Naciones Unidas donde se
establecieron las bases para un Sistema Mundial de Sefales, el cual fue aprobado por el Consejo Econdmico y Social de la
misma organizacion en 1955.

En 1968 México acepta en la Convencidn sobre circulacion vial convocada por la ONU en Viena, Austria, el Proyecto de
Convencién sobre Sefializacion de Carreteras, que establece usar el sistema internacional de sefiales y marcas en el
pavimento que conserva la simbologia del sistema europeo y se acepta la forma de las sefiales del sistema americano.

Posteriormente, derivado de congresos latinoamericanos en 1964 surge el Manual Interamericano que incorporo
observaciones hasta 1988 con el objeto de unificar la sefializacién en el continente.

Los paises suscritos a este manual se comprometieron a, en un plazo de 10 afios, promulgar leyes y reglamentos para
adoptar agilmente el nuevo manual, realizar todas las actividades y procedimientos con el fin de aplicar lo estipulado en él
y, finalmente, adoptar o sustituir las sefiales, instalaciones y simbolos existentes por los nuevos, buscando una uniformidad
de los dispositivos para el control de transito, con el fin de mejorar la comunicacidn entre los paises del continente
americano.

SECUENCIA DEL SISTEMA DE SENALIZACION EN MEXICO

En 1930 se comenzo a implementar, sobre los caminos construidos en México, un sistema de sefializacion de carreteras y se
dio a conocer el sistema de sefiales de trafico publicado por la Comision Nacional de Caminos (inexistente en la actualidad).
En 1938 la Comisidén publica un Manual de sefiales de transito y en 1952 adiciona todos aquellos dispositivos que en la
practica del contexto mexicano daban buenos resultados. Cinco afios mas tarde, la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas actualiza las Especificaciones generales de construccion que aportaba mayor detalle a todo lo referente al
sefialamiento de caminos; especificaciones que estuvieron en vigor hasta 1965.

Dado el incremento del transporte y el desarrollo del sistema vial en México, la Secretaria de Comunicaciones y Obras
Publicas, a partir de la recomendacién de la ONU, publicé el Manual de Dispositivos para el Control del Transito en Calles
y Carreteras (MDCT) en 1966. Documento que cont6 con la participacion de diversos organismos nacionales: Secretaria de
Comunicaciones y Transportes, el Departamento del Distrito Federal, el Departamento de Turismo, Caminos y Puentes
Federales de Ingresos y Servicios Conexos, Yy la Asociacion Mexicana de Directores de Transito, A.C.

Para el X Congreso Panamericano de Carreteras en diciembre de 1967 se aprobé el Manual Interamericano de Dispositivos
para el Control de Transito en Calles y Carreteras. Tomando en cuenta el Manual Interamericano y las propuestas de las
convenciones de la ONU, México hace una actualizacién al Manual en 1970; version que entra en vigor para el afio 1984
bajo el nombre de “Manual de Dispositivos para el Control de Transito en Zonas Urbanas y Suburbanas.”

Dentro del contexto especifico de la Ciudad de México y considerando los avances técnicos y tecnolégicos en 2001 el
Gobierno del entonces Distrito Federal, a través de la Secretaria de Transportes y Vialidad, hoy Secretaria de Movilidad,
tomé la decisién de adecuar el Manual de Dispositivos para el Control de Transito en Zonas Urbanas y Suburbanas a las
necesidades de la red vial de la ciudad y su operacion. El documento se construye bajo un formato y organizacién del
contenido de facil consulta para el usuario.

El Gobierno de la Ciudad de México, a través de la Ley de Movilidad, establece en el afio 2014 las competencias técnicas
obligadas a cumplir por los distintos organos de la Administracion PUblica de la Ciudad de México en el ambito de
sefializacion vial y dispositivos y de acuerdo con las particularidades de dicha Ley.

Por Gltimo, el 17 de agosto del afio 2015, el Gobierno de la Ciudad de México publica un nuevo Reglamento de Transito de
la Ciudad de Meéxico, al cual en el afio 2019 se le realiza una actualizacion del Anexo 1 que enuncia el listado, clasificacion
y descripcion de la sefializacion vial y los dispositivos para el control del transito aplicables para la operacion y orden de las
vias y calles para esta Ciudad.



En paralelo, la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) ha elaborado y se mantiene publicando una serie de
normativas que refiere a ocho Normas Oficiales Mexicanas (NOM) y cuarenta y tres Normas Técnicas con la finalidad de
complementar dichos documentos federales y estatales para mantenerlos actualizados integrando todas las especificaciones
técnicas necesarias.
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Imagen 1. Linea del tiempo
1.2 OBJETO DE LOS DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO

El proposito de los dispositivos para el control de transito es procurar el ordenamiento de los movimientos predecibles del
transito. Esto se logra a través del uso adecuado de los dispositivos, haciendo de la vialidad un elemento funcional del
sistema nacional de comunicaciones. Adicionalmente, tiene por objeto proporcionar informacién y prevenir a los usuarios
con el fin de garantizar su seguridad, asi como la operacion efectiva del flujo vehicular y peatonal.

Todas las sefiales de transito deben cumplir con los lineamientos establecidos en este manual. Por tratarse de elementos
fisicos que indican al usuario de las vias de circulacion la forma correcta y segura de transitar por ellas, es responsabilidad
de las autoridades encargadas del sefialamiento que las sefiales se mantengan en su sitio y bajo condiciones optimas de
visibilidad y conservacion. Para lograr lo anterior, es necesario advertir a las personas que se abstengan de maltratar las
sefiales informando de las disposiciones legales que al respecto existen. Por tal razon, todas las sefiales, excepto las
elevadas, podran contener en su parte posterior la inscripcion «No dafiar». Asi mismo a las personas que utilicen
inadecuadamente, obstruyan, limiten, dafien, deterioren o destruyan la nomenclatura o sefializacién vial, se les impondra la
sancion correspondiente de acuerdo a lo establecido por la Ley de Movilidad de la Ciudad de México, en su articulo 251
fraccion XI1X, ultima reforma publicada en la G.O.C.D.M.X. el 27 de diciembre de 2021 y por la Ley de Vias Generales de
Comunicacion en su articulo 536, Gltima reforma publicada en el DOF el 03 de mayo de 2023, o aquellas que las sustituyan.

Los dispositivos para el control del trdnsito nunca deben utilizarse como medio de publicidad; no deben adicionarse
materiales publicitarios en las sefiales ni utilizar la imagen gréfica de las sefiales en campafias publicitarias.



1.3 REQUISITOS DE LOS DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DE TRANSITO

Este manual establece los principios basicos que deben seguirse en el proyecto y uso de los dispositivos y obras para el
control de transito. Es necesario tomar en cuenta estos principios para hacer una seleccidn adecuada del dispositivo que se
requiere y aplicarlo de la mejor manera posible. Si el dispositivo tiene un uso limitado, o si sélo se aplica en casos
particulares, el manual cuenta con las especificaciones necesarias asi como sus restricciones de uso. En caso de que el
proyecto vial requiera de un sefialamiento que no se encuentre contenido en el presente manual, la utilizaciéon de un
determinado tipo de sefial o dispositivo no considerado actualmente, debe ser aprobado por la Secretaria de Movilidad
previa su implementacion y se brindara la apertura para el uso de tecnologias alternativas, similares o superiores, que
promuevan el mejoramiento del medio ambiente, la preservacion de los recursos naturales y salvaguarden la seguridad vial
de las personas usuarias de la via.

Para que un dispositivo de control de transito sea efectivo, debe reunir seis requisitos basicos:

1. Proporcionar seguridad.

2. Llamar la atencion del usuario.

3. Transmitir un mensaje sencillo y claro.

4. Hacer que el usuario de la via publica respete las sefiales.

5. Estar ubicado de tal modo que facilite la recepcion del mensaje.

6. Permitir al usuario reaccionar efectivamente y tomar una decisién oportuna en el tiempo necesario.

PROYECTO

El proyecto de los dispositivos para el control del transito debe asegurar la combinacion de las caracteristicas de un
dispositivo (tamafio, color, contraste, forma, composicion e iluminacion o efecto reflejante). Adicionalmente, es importante
asegurar que en el disefio se combinen forma, tamafio, color y simplicidad del mensaje para proporcionar un significado
comprensible. Finalmente, la legibilidad y el tamafio deben estar complementados con la ubicacion del dispositivo.

APLICACION

La autoridad responsable de aplicar el dispositivo debe asegurarse que cumpla adecuadamente con los requisitos de transito
del lugar en el que seré aplicado.

UBICACION

El dispositivo debe estar ubicado dentro de los limites del angulo visual del usuario, con el fin de llamar su atencién y que
éste pueda captar su significado. Su ubicacion en la via y su legibilidad deben permitir que el usuario se percate de la
presencia del dispositivo y tenga el tiempo suficiente para reaccionar adecuadamente.

OPERACION

Los dispositivos deben colocarse y deben operar, en cada caso, de una manera uniforme y consistente, teniendo por objeto
que los usuarios respondan apropiadamente al observarlos.

CONSERVACION

Los dispositivos deben tener la mejor calidad posible para una mejor conservacion, asegurando asi su visibilidad y
legibilidad. EI mantenerlos limpios, legibles y montados apropiadamente permite que se conserven en buenas condiciones.
De esta forma, el mensaje dirigido a los conductores de vehiculos y a los peatones resulta mas duradero. Parte del
mantenimiento debe contemplar su funcionalidad, es decir, deberan ser retirados de aquellos lugares donde ya no son
necesarios, no se debera exagerar su uso en una misma zona y no deberan ser utilizados de mayor tamafio que el
recomendado.

Adicionalmente, como parte de los esfuerzos de conservacion de los dispositivos, con el objetivo de indicar la pertenencia
de los mismos y, de alguna forma, limitar su robo, todas las sefales hechas por las dependencias del Gobierno de la Ciudad
de México podrén llevar al reverso troquelado el emblema de Ciudad de México, centrado en la parte inferior de la placa.
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En ningln caso se deben colocar en la parte frontal de las placas emblemas que identifiquen a la autoridad que coloque la
sefial; lo anterior atendiendo lo establecido por la NOM 034-SCT2/SEDATU-2022 en su numeral 6.9.

UNIFORMIDAD

La uniformidad de los dispositivos para el control del transito simplifica el reconocimiento e interpretacion por parte de los
usuarios, beneficia a conductores y peatones y facilita las labores de quienes supervisan que las sefiales sean respetadas. Es
un elemento Gtil en cuanto a problemas de sefializacién, colocacién y conservacion de sefiales, dado que hace mas facil la
reduccion de costos al momento de fabricar los dispositivos.

Por uniformidad se entiende, ante todo, «de la misma forma». Sin embargo, el hecho de haber dispositivos de control
iguales no significa que exista uniformidad. Su disefio y uso deben ser los apropiados segln la zona, lo que se pretende
advertir y la situacion especifica por la que se implementan. No obstante, se debe procurar que las sefiales sean iguales en
circunstancias viales similares. Cabe recordar que el transito se genera principalmente en las ciudades, y que las vias en
areas interurbanas no son sino una prolongacion de aquellas en las areas urbanas y que el conductor es el mismo en uno u
otro caso. Por ello es importante que la sefializacion comprendida entre un tipo de area y otra sea uniforme.

Las normas que se precisan detalladamente en este manual deben servir como base para todos los proyectistas. Todo intento
de uniformar el sefialamiento pierde su fuerza y valor en razon directa al nimero de dispositivos que se fabrican e instalan,
si éstos no cumplen con los requisitos aqui estipulados. El éxito solo se logrard cuando se reconozca esta necesidad y se
encuentre la forma de resolver cada proyecto de sefialamiento con los medios que aqui se proporcionan, sin recurrir a
soluciones improvisadas o de indole personal. Debe cuidarse hacer uso siempre de las sefiales estrictamente necesarias.

Es por ello que es importante, sobre todo tratdndose de intersecciones complicadas y soluciones particulares, que los
problemas de sefialamiento estén a cargo de ingenieros proyectistas de caminos o de especialistas en la materia.

Asimismo, es necesario que todos los que proyectan e instalan dispositivos tengan conocimiento que México tiene el
compromiso de cumplir un acuerdo internacional y que la uniformidad en el uso de los dispositivos fomenta que los
usuarios, nacionales y extranjeros, respeten las indicaciones y circulen con seguridad.

AUTORIZACION LEGAL

Los dispositivos para el control del transito se colocan con el fin de regular, prevenir o informar a los usuarios de la via
publica, siempre y cuando se cuente con un estudio de ingenieria de transito que las certifique y que cuenten con la
autorizacion de la dependencia oficial competente. Ningun dispositivo para el control del transito puede llevar un mensaje
que no sea esencial para este fin. Especialmente, queda prohibida la utilizacion de las sefiales o sus elementos de instalacion
para colocar publicidad, mensajes de caracter politico o similar.

Cualquier dispositivo no autorizado que sea colocado en la acera o sobre la superficie de rodadura debe ser removido por la
autoridad competente.

Cuando se estén realizando trabajos 0 mejoras que hagan innecesario un dispositivo instalado, éste debe ser removido o
cubierto de tal forma que no sea visible. Asimismo, cuando se hayan concluido los trabajos que hagan innecesario el
dispositivo, este debe ser removido.

En el caso especial de los dispositivos que advierten sobre restricciones en la via, que afectan sélo a ciertos vehiculos, éstos
deben ubicarse antes de la interseccion con la ruta alterna que evita la restriccién o antes del lugar donde un vehiculo
afectado pueda retornar. Dicha ruta alterna debe contar con una sefial informativa que permita a los conductores retomar la
via original sin dificultad.

Un control efectivo del transito depende no s6lo de una aplicacion adecuada de los dispositivos; también contempla la
estricta vigilancia de las reglas de circulacion.

1.4 ESTUDIOS NECESARIOS PARA LA APLICACION DE LOS DISPOSITIVOS



Un estudio de ingenieria de transito siempre debe preceder a la decision de usar un determinado dispositivo en un lugar
especifico. Este manual tiene por objeto proporcionar las normas tipo para el proyecto y aplicacion de los dispositivos para
el control del transito; no es un sustituto del andlisis y el estudio de movilidad que requiere el proyecto.

Es importante que ingenieros calificados participen en la toma de decisiones, en materia de ingenieria, inherentes a los
dispositivos para el control del transito: los dispositivos en si, su ubicacion, la proyeccion de velocidades, etc.

Aun cuando este manual prevé normas para el disefio y aplicacion de los dispositivos para el control del transito, no se trata
de un sustituto del juicio o discernimiento de la Secretaria. Es importante considerar la necesidad de estudios de Ingenieria
de Transito para la aplicacion de los dispositivos, pues éstos pueden marcar la diferencia entre el éxito econémico o el
fracaso de un proyecto vial para la ciudad.

CAPITULO 2. INTRODUCCION
2.1 DISPOSITIVOS PARA EL CONTROL DEL TRANSITO
DEFINICION
Los dispositivos para el control del transito son el conjunto de todos aquellos elementos fisicos de caracter obligado en su
disposicién y atencion que permiten preservar la seguridad de los usuarios de la via, proporcionando informacion y
ordenando los movimientos de peatones y vehiculos, de acuerdo con el derecho y a la jerarquia de movilidad establecida en
la normatividad de la Ciudad de México.

En funcién a la variedad de dispositivos desarrollados hasta la fecha para dicho objetivo, se presentan a continuacién las
diferentes clasificaciones técnicas y de uso.

2.2 TIPOS DE DISPOSITIVOS

De acuerdo con su funcidn especifica para la operacion y control del transito de los usuarios en la via los dispositivos se
clasifican en:

TABLA 1. TIPOS DE DISPOSITIVOS DE ACUERDO CON SU FUNCION

CLASIFICACIONES

TIPOS DE DISPOSITIVOS FUNCION TECNICAS

I Sefiales verticales

Sefiales  horizontales o
marcas en pavimento
Dispositivos para desvios,
i proteccion de obras y
eventos

Control e informacion
permanente

Por su propdsito
Control e informacién
temporal Por su grupo de uso

Control e informacion

v Dispositivos diversos especifica

Sefialado esto, es necesario distinguir también clasificaciones técnicas para el entendimiento y el manejo de dichos
dispositivos para el disefio y su aplicacion por parte de los equipos técnicos; asi como la socializacion para los usuarios y la
facil comprensidn del publico en general.

2.3 CLASIFICACION TECNICA DE LOS DISPOSITIVOS

La clasificacién técnica para los cuatro tipos de dispositivos expuestos y de acuerdo con su funcion, quedan configuradas a
partir del conjunto de clasificaciones por su propdsito de operacién en las vias y por grupo de uso, de la siguiente forma:

A. Por su propésito
B. Por grupo de uso



A. Por su proposito en las vias

Esta clasificacion se establece en la tabla 2.1 existiendo doce subclasificaciones por su propoésito de operacion (de la letra
“A” alaletra “K”).

TABLA 2.1 CLASIFICACION DE LOS DISPOSITIVOS: POR SU PROPOSITO, ESPECIFICANDO SU
POSICION

TIPO DE DISPOSITIVO POR SU PROPOSITO POSICION
A. Restrictivas

B. Preventivas

C. Turisticas y de servicios
I. Sefales verticales D. De identificacion Verticales
E. De destinos

F. De informacion general
G. Sefiales multiples

I1. Sefales horizontales H. Marcas de sefializacién horizontal Horizontales

1. Seriales y dispositivos | |. Sefales de desvios Verticales

para desvios, proteccion de | J. Dispositivos de proteccion (antes .
. T . Elementos en la via

obras y eventos dispositivos de desvios)

1V. Dispositivos diversos K. Diversos Elementos en la via

B. Por grupo de uso

Esta clasificacion se establece en la tabla 2.2 y consta de doce conjuntos de sefiales y dispositivos agrupados por grupo de
uso, de la letra “A” a la letra “K”, pero estableciendo una relacion entre el propoésito de operacion de los mismos y las
distintas agrupaciones que se derivan obedeciendo a su funcion o usos en contextos similares; arrojando de este modo un
total de cincuenta y seis (56) grupos de uso para los dispositivos de control del transito que se incluyen en el presente
Manual.

TABLA 2.2 CLASIFICACION DE LOS DISPOSITIVOS: POR GRUPOS DE USO

TIPO DE DISPOSITIVO (POR SU

PROPOSITO) GRUPO DE USO

. Preferencia o prioridad.

. Circunstancias fisicas de la via
. Obligacidn de accién

. Exclusividad de usuario

. Prohibicién

. Prohibicion a usuarios

. Complementarias restrictivas

. Geometria de la via

. Intersecciones

10. Superficie de rodadura

B. Sefales preventivas 11. Restricciones fisicas

12. Operacion de la via

13. Condiciones especiales

14. Complementarias preventivas
15. Turisticas

16. Servicios recreativos

17. Servicios deportivos

C. Sefiales turisticas y de servicios 18. Servicios generales

19. Servicios oficiales y de emergencia
20. Servicios comerciales

21. Servicios educativos

A\. Sefiales restrictivas
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22. Servicios de estacionamiento

23. Servicios de transporte

24. Servicios de circulacion

25. Complementarias turisticas y de servicios
26. Nomenclatura

27. Ruta

D. Sefiales de identificacion 28. Distancia en kilémetros

29. Nomenclatura de desincorporaciones
30. Complementarias de identificacion
31. Previas

32. Diagramaticas

33. Decisivas

34. Confirmativas

35. Control

36. Demarcaciones

37. Lugares

38. Recomendaciones

39. Mudltiples bajas

40. Mdltiples altas

41. Carriles

42. Restricciones en superficie

43. Delimitaciones

H. Marcas de sefializacion horizontal 44. Obstéculos

45, Estacionamientos y bahias

46. Temporales

47. Instalaciones

48. Geometria y operacion

49. Rutas

50. Confinamientos de obra

51. Bandereros y portéatiles

52. Indicadores de alineamiento y obstaculos
53. Elementos de contencion

K. Dispositivos diversos 54. Reguladores de velocidad

55. Elementos de separacion

56. Elementos incorporados

E. Sefales de destinos

F. Sefiales de informacion general

G. Sefiales multiples

|. Sefiales de desvios

J. Dispositivos de proteccion

En este sentido, esta clasificacion es de utilidad técnica debido a que da estructura al contenido técnico de cada capitulo
presentado en este Manual, describiendo en primer lugar las caracteristicas generales de cada tipo de dispositivo (de la letra
“A” a letra “K”) y enunciando enseguida las especificaciones particulares de cada dispositivo de manera individual y
consecutiva de acuerdo con cada uno de los 56 grupos de uso. En este sentido, la informacién técnica de cada sefial y
dispositivo queda compuesta, acompafiada de gréaficos y notas de referencia.

2.4 SENALES

DEFINICION

Las sefiales son elementos visuales que, mediante signos, simbolos y/o leyendas, previenen a los usuarios sobre la existencia
de peligros y su naturaleza, ademas de determinadas restricciones o prohibiciones que limiten sus movimientos sobre la via
e informacién necesaria para facilitar sus desplazamientos.

A. Caracteristicas generales

Las sefiales pueden ser placas con elementos graficos fijos colocados de forma individual en postes separados o en
montajes, o bien pueden ser elementos graficos trazados directamente sobre la superficie de rodadura.



Las sefiales fijas en poste o estructura deberan localizarse para optimizar la visibilidad nocturna y de acuerdo con factores
de seguridad. Las sefiales deben colocarse de tal manera que no obstruyan su visibilidad unas a otras o que estén ocultas por
otros objetos colocados en la via.

B. Clasificacion de las sefiales

La clasificacion de las sefiales depende de varios factores que se establecen en la tabla 3:

TABLA 3. CLASIFICACION DE LAS SENALES

DISPOSITIV POR SU_ POR SU_ POR SU POR SU PORSU POR SU PR%%TE%%DE
O TIPO APLICACION DISPOSICION | UBICACION | COLOCACION | INSTALACION MENSAJE S FISICAS

Adosadas Inforr_na_tivas Reflgjantes
Restrictivas Luminosas

Preventivas
En postes Restricti\_/as Refle_jantes
Fijas Infprmatwas Luminosas

Mdltiples

Bajas En ménsulas Informativas | Reflejantes

Preventivas
En U.S.M.* Restrictivas Reflejantes

Informativas

Preventivas
Independientes Verticales Moviles Caballetes** Restrictivas
Informativas

Reflejantes
Luminosas

Informativas | Reflejantes

SENALES Adosadas Restrictivas | Luminosas
EnU.S.M.* Infpr_m ativas Reflejantes
Muiltiples

- Informativas | Reflejantes
Elevadas Fijas En acera Maltiples Luminosas
En doble Informativas | Reflejantes
bandera Mdltiples Luminosas
Tipo puente Informativas IEefIP:jantes
uminosas

En obstaculos
Verticales Bajas Fijas adyacentes ala | Preventivas Reflejantes

Integradas al superficie

contexto Preventivas Reflejantes

En la superficie

Restrictivas Luminosas
de rodadura

Informativas | Mates

Horizontales Bajas Fijas

*Unidad de Soporte Multiple DD-19.
**Solo para el caso de sefiales de desvios, proteccion de obras y eventos.

C. Ubicacion de la sefializacion

En particular las sefiales de transito instaladas en postes o estructuras se clasifican por su ubicacion en sefiales bajas y
elevadas.

a. Sefiales bajas: se colocan en la parte lateral de la via, de tal manera que la parte inferior de la placa tenga una altura
libre minima de 2,20 m y 2,50 mé&ximo sobre el nivel de la acera o la superficie donde sea colocada.

La distancia minima entre la proyeccion vertical de la orilla interior de la sefial respecto al arroyo vial y la orilla de la
banqueta debe ser de 0,40 m. La colocacién de las estructuras de soporte sobre la banqueta no debe obstruir el ancho de
paso libre de circulacién peatonal minimo de 1,20 m o de 1,50 m preferentemente. En el caso de que el ancho de la
banqueta sea mas reducido, la sefial se debe colocar con una estructura de soporte adyacente al paramento o al limite del
predio, con el proposito de obstruir lo menos posible la circulacion peatonal; asi mismo, estas sefiales pueden colocarse en
postes existentes respetando la altura mencionada.




b. Sefiales elevadas: se colocan encima de los carriles de circulacion, la altura libre minima de la parte inferior de la placa
al punto mas alto del nivel de la superficie de rodadura debe ser de 5,50 m.

Los factores que justifican la instalacion de las sefiales sobre los carriles son los siguientes:

« En proyectos de pasos a desnivel.

« Si hay tres 0 mas carriles en cada direccion.

 Si las distancias de visibilidad son restringidas.

« Sicircula un elevado porcentaje de vehiculos de carga.

» Sisecircula a velocidades mayores de 50 km/h.

» Siel espacio es insuficiente para instalar sefiales fuera de acotamientos laterales.
« En las rampas de salidas de vias de circulacion continua.

IMAGEN 2. UBICACION CORRECTA DE SENALES

X
0.40m

2.50m

1.20m
(min)

D. Aplicacién de la sefalizacion

Las sefiales, en general, son aplicables en toda la extension de la via. No obstante, su aplicacion puede limitarse a uno 0 méas
carriles, determinados con precisién mediante marcas longitudinales en el pavimento.

La aplicacidn de las sefiales debe estar sustentada en estudios de ingenieria de transito y deben colocarse en donde apliquen
restricciones especiales para lugares especificos y/o proporcionar informacion, como direcciones de transito, destinos y
puntos de interés.

CAPITULO 3. GLOSARIO

Accesibilidad.- Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las personas con discapacidad, en igualdad de
condiciones con los demas, al entorno fisico, el transporte, la informacion y las comunicaciones, incluidos los sistemas y las
tecnologias de la informacién, y otros servicios e instalaciones abiertos al pablico o de uso publico, tanto en zonas urbanas
como rurales e insulares.

Arroyo vial o superficie de rodadura.- Franja destinada a la circulacion de los vehiculos, incluyendo la circulacion de
vehiculos no motorizados, delimitada por los acotamientos o las banquetas.

Balizamiento o sefialamiento horizontal.- Marcas como rayas, flechas, simbolos y leyendas que se aplican sobre la

superficie de rodadura, guarniciones y obstaculos o estructuras de las vias 0 adyacentes a ellas para regular y canalizar el
transito de peatones y vehiculos.
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Banqueta.- Via que permite conducir el transito peatonal, para favorecer la conectividad y accesibilidad de quienes
caminan, segmentada o diferenciada de la vialidad.

Bicicleta.- Vehiculo no motorizado de propulsiéon humana a través de pedales o de pedaleo asistido por motor eléctrico. No
incluye a los vehiculos que cuentan con un acelerador manual ni aquellas cuyo motor eléctrico continte la aceleracion
después de alcanzar los 25 km/h.

Calle.- Espacio publico de uso comln que tiene funciones de transito, recreacién y encuentro. Es el elemento de
infraestructura primario para el funcionamiento de la Ciudad, ya que ademas de albergar las vias de circulacion de ésta,
concentra la vida publica de la misma. Su construccién y disefio debe satisfacer y ser el epicentro de las necesidades de
movilidad para peatones, ciclistas, pasajeros de transporte publico y conductores de vehiculos.

Cajon de estacionamiento.- Espacio destinado y sefialado para el estacionamiento temporal de vehiculos.

Carril.- Espacio asignado para la circulacion de vehiculos, ubicado sobre el arroyo vial y delimitado por lineas continuas o
discontinuas, el cual debe contar con el ancho suficiente para la circulacién de vehiculos en una fila.

Carril confinado.- Superficie de rodadura con dispositivos de delimitacion en su perimetro para el uso preferente o
exclusivo de servicios de transporte, asi como de cierto tipo de vehiculos.

Ciclista.- Conductor de un vehiculo de traccién humana a través de pedales; se considera también ciclista a aquellos que
conducen bicicletas asistidas por motores eléctricos, siempre y cuando ésta desarrolle velocidades de hasta 25 kilémetros
por hora; los menores de doce afios a bordo de un vehiculo no motorizado seran considerados peatones.

Ciclo estacién.- Espacio exclusivo de estacionamiento para la prestacion del servicio de un sistema de transporte individual
en bicicleta pablica con anclaje, que cuentan con dispositivos o infraestructura necesaria para dicho servicio.

Circulacién.- Desplazamiento por la via publica de peatones, conductores y ocupantes de vehiculos.
Cochera.- Cajon de estacionamiento en el interior de un inmueble con capacidad para uno o mas vehiculos.
Conductor.- Toda persona que maneje un vehiculo en cualquiera de sus modalidades.

Cruce peatonal.- Area sobre el arroyo vehicular asignada para el transito de peatones, puede estar a nivel de la acera o
superficie de rodadura.

Espacios o areas para estacionamiento de servicios especiales.- Son todos aquellos sitios en la via publica debidamente
autorizados por la Secretaria, exclusivos para realizar maniobras de ascenso y descenso de pasajeros 0 como areas
reservadas para personas con discapacidad, servicio de acomodadores, bicicletas y motocicletas, sitios y lanzaderas de
transporte publico, areas para carga y descarga, transporte de valores, correos, mensajeria, mensajeria y paqueteria,
recoleccion de residuos solidos, vehiculos de emergencia, entre otros.

Estacionarse.- Debe entenderse como la accion de detencion del vehiculo en la via por un lapso mayor a 5 minutos, con el
vehiculo encendido o con el apagado del motor, con o sin presencia del conductor o pasajeros.

Galibo.- Distancia libre minima entre el arroyo vial y la parte baja de la estructura transversal a la via de circulacién,
necesaria para que los vehiculos que transitan a través de puentes, tdneles, pasos a desnivel, lo hagan con seguridad.

Hecho de transito.- Evento producido por el transito vehicular, en el que interviene por lo menos un vehiculo, causando
dafios materiales, lesiones y/o muerte de personas.

Helipuerto.- Area definida, destinada al despegue y aterrizaje de helicopteros.

Interseccion.- Nodo donde convergen dos o mas vias, en la que se realizan los movimientos direccionales del transito
peatonal o vehicular de forma directa o canalizada por isletas.
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Intervalo.- Una de las fases del reparto del ciclo asignado, correspondiente a las condiciones o colores del seméaforo.
Leyenda.- Texto contenido en una sefial de transito.

Lumen.- Cantidad de energia emitida por una fuente bajo forma de radiacién visible en todas direcciones.

Lux.- Unidad de flujo luminoso por un lumen por metro cuadrado.

Material fluorescente.- Es aquel que cuando se hace incidir con una fuente de luz ultravioleta (no visible al ojo humano)
emite una radiacion en el espectro visible (se absorbe la radiacion no visible y se nos devuelve en forma de luz visible) que
cesa cuando se deja de iluminar.

Material reflejante.- Es aquel capaz de redirigir el haz de luz incidente en la misma direccion de la fuente emisora adn a
grandes angulos de incidencia.

Motocicleta.- Vehiculo motorizado que utiliza manubrio para su conduccién, de una 0 mas plazas, de dos 0o mas ruedas
utilizado para el transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un motor de combustion interna, eléctrico o algdn otro
tipo de mecanismo que utilice cualquier otro tipo de energia o asistencia que proporcione una potencia continua normal
mayor a 1 KW (1.34HP), o cuyo motor de combustién tenga un volumen desplazado mayor a 49 cm cubicos. Sin ser
limitativo sino enunciativo, una motocicleta puede incluir denominaciones de bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar,
trimoto y cuatrimoto, con capacidad de operar tanto en carretera como en otras superficies;

Parada.- Lugar destinado a maniobras de ascenso y/o descenso de pasajeros de vehiculos de transporte publico.

Pararse en la via.- Debe entenderse como la accidn de detencion del vehiculo, sin apagar el motor y con presencia del
conductor en todo momento, por un lapso no mayor a 5 minutos En maniobras de ascenso o descenso de personas con
discapacidad o de movilidad limitada, el vehiculo se considerara parado siempre y cuando no se encuentre detenido mas de
20 minutos.

Paso a desnivel.- Estructura que permite la circulacion simultanea, a diferentes elevaciones, de dos o mas vias que se
intersectan.

Peatdn.- Persona que transita por la via a pie y/o que utiliza ayudas técnicas por su condicién de discapacidad o movilidad
limitada, asi como en patines, patineta u otros vehiculos recreativos; incluye a nifios menores de doce afios a bordo de un
vehiculo no motorizado.

Persona con discapacidad.- Toda persona que por razén congénita o adquirida presenta una o mas deficiencias de caracter
fisico, psicosocial, intelectual o sensorial, ya sea permanente o temporal y que al interactuar con las barreras que le impone
el entorno, pueda impedir su inclusion plena y efectiva, en igualdad de condiciones con los demas.

Personas con movilidad limitada.- Personas que de forma temporal o permanente, debido a enfermedad, edad, accidente o
alguna otra condicion, realizan un desplazamiento lento, dificil o desequilibrado. Incluye a nifios, mujeres en periodo de
gestacion, adultos mayores, adultos que transitan con nifios pequefios, personas con discapacidad, personas con equipaje o
paquetes.

Preferencia de paso.- Ventaja que se le otorga a alguno de los usuarios de la via para que realice un movimiento en el
punto donde convergen flujos de circulacién.

Prioridad de uso.- Ventaja que se le otorga a alguno de los usuarios de la via para la utilizacion de un espacio de
circulacion; los otros vehiculos tendran que ceder el paso y circular detras del usuario con prioridad o en su caso cambiar de
carril.

Proyecto.- Conjunto de planos, normas, especificaciones particulares y otras indicaciones, conforme a los cuales debe
ejecutarse una obra.

Rebasar.- Accion de alcanzar y pasar a otro vehiculo en el mismo sentido de circulacion.
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Reductor de velocidad.- Dispositivo instalado o construido en el arroyo vial con objeto de regular la velocidad de los
vehiculos al modificar el alineamiento vertical del arroyo vial en las calles. Su uso y tipo a utilizar esta condicionado a las
caracteristicas operacionales de la via. Se deben construir en altorrelieve y contar con un disefio que permita un drenaje
pluvial eficiente y su superficie se debe pintar como se indica en el presente manual.

Reflejante.- Caracteristica de ciertos materiales que permiten la reflexion del haz luminoso que incide en ellos, provocando
un efecto de iluminacion.

Seguridad vial.- Conjunto de politicas y sistemas orientados a la prevencion de hechos de transito.

Sefializacion vial.- Conjunto de elementos y objetos visuales de contenido informativo, indicativo, restrictivo, preventivo,
prohibitivo o de cualquier otro caracter, que se colocan la infraestructura vial.

Pictograma.- Figura con que se representan ideas, conceptos, circunstancias, objetos, lugares, cosas, etcétera.

Sistema de bicicletas publicas.- Conjunto de elementos, que incluye bicicletas, estaciones, equipo tecnoldgico, entre otros,
para prestar el servicio de transporte individual en bicicleta publica de uso compartido al que se accede mediante
membresia. Este servicio funge como complemento al Sistema Integrado de Transporte Publico para satisfacer la demanda
de viajes cortos en la ciudad de manera eficiente.

Trénsito.- Movimiento de vehiculos y/o peatones que se desplazan sobre una vialidad. Acto de trasladarse.
Uso exclusivo.- Que puede utilizarse Gnicamente por un tipo de usuario.

Uso prioritario.- Que puede ser utilizado por cualquier usuario, sin embargo un tipo de usuario tiene mayor prioridad a
utilizarlo por la condicién del mismo.

Usuarios vulnerables de la via.- Aquellos usuarios que estan expuestos a un mayor peligro durante su circulacion en la via
ya que no cuentan con una estructura de proteccion, por lo que son mas propensos a sufrir lesiones graves o incluso perder
la vida cuando se ven involucrados en hechos de transito.

Vehiculo.- Aparato disefiado para el transito terrestre, propulsado por una fuerza humana directa o asistido para ello por un
motor de combustion interna y/o eléctrico, o cualquier otra fuerza motriz, el cual es utilizado para el transporte de personas
0 bienes.

Vehiculo de emergencia.- Aquellos autorizados por la Secretaria de Movilidad para portar placas de matricula, cromaticas,
sefiales luminosas y audibles, destinados a la prestacion de servicios médicos, de proteccion civil, rescate, apoyo vial,
bomberos; con excepcion de los vehiculos de los cuerpos policiales, quienes se rigen por los ordenamientos especificos que
le correspondan.

Vehiculo motorizado.- Aquellos vehiculos de transporte terrestre de pasajeros o carga, que para su traccion dependen de un
motor de combustion interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia que le proporciona velocidad a mas de 25km/h.

Vehiculo no motorizado.- Aquellos vehiculos que utilizan traccion humana, pedaleo asistido y/o propulsién eléctrica para
su desplazamiento con una velocidad maxima de 25km/h.

Vehiculo recreativo.- Aquellos utilizados de manera recreativa o lidica por nifias y nifios de hasta doce afios de edad, tales
como patines, patinetas, patines del diablo sin motor y bicicletas con una velocidad maxima de 10km/h.

Velocidad de proyecto.- Velocidad maxima a la cual los vehiculos pueden circular con seguridad sobre un tramo de la
vialidad, y que se utiliza para su disefio geométrico.

Via.- Espacio fisico destinado al transito de peatones y vehiculos.
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Vialidad.- Conjunto integrado de vias de uso comln que conforman la traza urbana de la ciudad, cuya funcion es facilitar el
transito eficiente y seguro de personas y vehiculos.

Via ciclista.- Espacio destinado al transito exclusivo o prioritario de vehiculos no motorizados la que puede ser parte de la
superficie de rodadura de las vias o tener un trazo independiente; ésta incluye:

a) Carril compartido ciclista, carril ubicado en la extrema derecha del area de circulacidn vehicular, con un ancho
adecuado para permitir que ciclistas y conductores de vehiculos motorizados compartan el espacio de forma segura;
estos carriles deben contar con dispositivos para regular la velocidad.

b) Ciclocarril, carril delimitado con marcas en el pavimento destinado exclusivamente para la circulacidn ciclista.

c) Ciclovia, carril confinado exclusivo para la circulacion ciclista fisicamente segregado del transito automotor.

d) Calle compartida ciclista, via destinada a la circulacién prioritaria de bicicletas, que cuenta con dispositivos que
permiten orientar y regular el transito de todos los vehiculos que circulen en ella, con la finalidad de compartir el espacio
vial de forma segura y en estricto apego a la prioridad de uso del espacio.

Via de circulacién continua o de acceso controlado.- Vias primarias cuyas intersecciones generalmente son a desnivel,
cuentan con carriles centrales y laterales separados por camellones y/o que por sus caracteristicas fisicas y operacionales asi
lo determine la Secretaria y la Comision de Clasificacion de Vialidades.

Via peatonal.- Espacio destinado al transito exclusivo o prioritario de peatones, accesible para personas con discapacidad y
movilidad limitada, y al alojamiento de instalaciones o mobiliario urbano y en la que el acceso a vehiculos esta restringida;
éstas incluyen:

a) Cruces peatonales

b) Aceras y rampas

c) Camellones e isletas

d) Plazas y parques

e) Puentes peatonales

f) Calles peatonales y andadores
g) Calles de prioridad peatonal.

Via primaria.- Espacio fisico cuya funcion es facilitar el flujo del transito vehicular continuo o controlado por seméaforo,
las cuales pueden contar con carriles exclusivos para la circulacion de bicicletas y/o transporte puablico.

Via publica.- Todo espacio de uso comdn destinado al transito de peatones y vehiculos; asi como a la prestacion de
servicios publicos y colocacién de mobiliario urbano.

Via reversible.- Espacio fisico destinado exclusivamente al transito de vehiculos, con la posibilidad de cambiar el sentido
total o parcial de su circulacién en horarios previamente establecidos.

Via secundaria.- Espacio fisico cuya funcion es permitir el acceso a los predios y facultar el flujo del trénsito vehicular no
continuo; en su mayoria conectan con vias primarias y sus intersecciones pueden estar controladas por seméforos.

Zona de transito calmado.- Area delimitada al interior de colonias, barrios, o pueblos, cuyas vias se disefian para reducir el
volumen y velocidad del transito, de forma tal que peatones, ciclistas y conductores de vehiculos motorizados circulen de
manera segura.

CAPITULO 4. SECCIONES TECNICAS

SECCION A. SENALES RESTRICTIVAS
DEFINICION
Son tableros con simbolos y leyendas, los cuales informan a peatones y/o conductores de vehiculos de la existencia de

limitaciones fisicas y prohibiciones reglamentarias en la via, asi como su prioridad de uso. Su violacion constituye una
infraccion a la normatividad de transito.
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El objetivo de las sefiales restrictivas es informar sobre las disposiciones de transito o indicar los requisitos legales para que
se cumplan.

CARACTERISTICAS GENERALES
FORMA
a. Tablero de las sefiales
Generalmente, las sefiales restrictivas son tableros cuadrados, con dos de sus lados en posicién horizontal y las esquinas
redondeadas, con excepcidn de las sefiales SR-6 Alto, SR-7a Ceda el paso, SR-7b Preferencia de paso y SR-7c¢ Prioridad de
uso, cuya forma se define especificamente en la pagina correspondiente a cada una.
Las excepciones no significan que se permita otra iniciativa para alterar la forma.
b. Tableros adicionales
Las sefiales que requieran informacion complementaria deben contar con un tablero adicional en forma rectangular con las
esquinas redondeadas, para formar un conjunto. El tablero debe llevar algun pictograma o leyenda para especificar la
restriccion, de acuerdo con la situacion que se presenta.
ELEMENTOS DE LAS SENALES RESTRICTIVAS
La dimension del tablero, el radio del anillo perimetral y la franja diagonal de las sefiales, asi como los filetes y radios de
redondeo de los tableros adicionales, se describen en las tablas 4.1 y 4.2. Para el trazo de los simbolos, se debe utilizar una
reticula como se muestra en la imagen 4.3; para las sefiales SR-6 Alto, SR-7a Ceda el paso, SR-7b Preferencia de paso y

SR-7c Prioridad de uso, se especifica su reticula en la pagina correspondiente a dichas sefiales.

IMAGEN 4.1 ELEMENTOS DE UNA SENAL RESTRICTIVA

r

——Anillo perimetral para
indicar regulacion

'/—Filete
Pictograma  —

——Franja diagonal para
indicar prohibicion

TAMARNO

a. Tablero de las sefiales
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El tablero de las sefiales restrictivas debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 4.1, independientemente de que
cuente con ceja perimetral.

TABLA 4.1 TAMANO DEL TABLERO DE SENALES

TIPO DE ESPACIO

VELOCI-

DIMENSIONES (m)*

< LADO
% VIA DAD DE
SEUAL AR VIA URBANA INTERURBA- LA VIA DEL r F X A B
NA (km/h) Watlcss
RO
Areas de
circulacion No debeusarse | Noaplica | 030x0,30 | 002 | 0004 | 026 | 0025 | 0,015
Peatonal en
espacios cerrados
Estacionamiento
Areas de
conservacion No debe usarse <30 0,45x0,45 0,03 0,006 0,39 0,04 0,022
patrimonial
<—> .
L\ Vias secundarias No debe usarse <40 0,61x0,61 0,035 0,008 0,53 0,05 0,03
Carretera con
un carril por
sentido de
Vias primarias circulacion con <60 0,71x0,71 0,04 0,01 0,62 0,06 0,035
Restricti ancho de
estrictivas arroyo vial de
hasta 6,5 m
Carretera con
un carril por
sentido de
Vias de acceso circulacion,
controlado o vias | con o sin carril <80 086x086 | 005 | 0012 | 075 | 007 | 0,042
de circulacion adicional para
continua** el rebase con
ancho de
arroyo vial
mayor de 6,5m
Carretera de
dos 0 méas
No debe usarse carriles por >80 1,17x1,17 0,07 0,016 1,02 0,1 0,058
sentido de
circulacion

*En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores o menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las

caracteristicas de operacion de la via que lo justifique; la autoridad competente determinara los requisitos para su elaboracion.

**Se puede usar el tamafio inmediato inferior, tinicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de las sefiales.

L: Lado del tablero.
r: radio de redondeo de esquinas.

f: filete.

X: diametro de la circunferencia.
A: ancho de la circunferencia y de la franja diagonal.

B: margen de separacion entre el filete y la circunferencia; y separacion entre circunferencia y pictograma.

b. Tableros adicionales

El tablero adicional debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 4.2, independientemente de que cuente con ceja

perimetral.
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TABLA 4.2 TAMANO DEL TABLERO ADICIONAL

*
) DIMENSION | RENGLONESDE ——=o DELD'MENS'ONES (m)
SENAL FIGURA DE SENAL LEYENDAS O TABLERO r f A
RESTRICTIVA | PICTOGRAMAS** (X-Y)
1 0,30x0,10
0,30x0,30 2 0,30x0,15 0,02 0,008 0,01
3 0,30x0,20
1 0,45x0,15
0,45x0,45 2 0,45x0,225 0,03 0,012 0,015
3 0,45x0,30
MI:' 0,61x0,61 1 0,61x0,20
2 0,61x0,30 0,035 | 0,016 0,02
X 3 0,61x0,40
Tablero adicional 1 0,71x0,25
0,71x0,71 2 0,71x0,375 0,04 0,02 0,025
3 0,71x0,50
0,86x0,30%***
1 *kkk
0,86x0,86 > 0.86%0 45 0,05 | 0,024 0,03
3 0,86x0,60***
1 1,17x0,40
1,17x1,17 2 1,17x0,60 0,07 | 0,032 0,04
3 1,17x0,80
* El tamafio de los tableros adicionales sera proporcional a la dimension de la sefial restrictiva que acompafia. En casos especiales,
las sefiales pueden ser de mayores o0 menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las caracteristicas de operacion de
la via que lo justifique; la autoridad competente determinard los requisitos para su elaboracion.
** Para facilitar la lectura de las sefiales con pictogramas, éstos pueden ocupar el espacio correspondiente a dos renglones de texto.
*** Esta dimension de placa se debe utilizar para tableros adicionales a la sefial SR-6 Alto, SR-7a Ceda el paso, SR-7b Preferencia
de paso y SR-7c Prioridad de uso.
****En entornos interurbanos se debe usar esta dimension para la sefial SR-B Sentido del transito.
X: Largo de la placa
Y: Alto de la placa
r: Radio de redondeo de esquinas
f: Filete
A: Margen de separacion entre el filete, y el pictograma o leyenda

IMAGEN 4.2 EJEMPLO DE TRAZO DE SENAL RESTRICTIVA
S L

PICTOGRAMA

— W<
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L: Lado del tablero.

r: radio de redondeo de esquinas.

f: filete.

X: didmetro de la circunferencia.

A: ancho de la circunferencia y de la franja diagonal.

B: margen de separacion entre el filete y la circunferencia; y separacion entre circunferencia y pictograma.

IMAGEN 4.3 EJEMPLO DE TRAZO DE RETICULA PARA SENALES RESTRICTIVAS
<,

f

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

UBICACION

a. Longitudinal

Las sefiales restrictivas se colocan en el punto de inicio del tramo en el cual aplica la orden indicada. En el caso de la sefial
SR-9 Velocidad permitida, la reduccién de la velocidad se debe hacer de forma gradual, por lo que se deben colocar las
placas consecutivas cada 200 m, en las cuales se indique una velocidad maxima con diferencia de 20 km/h.

Las sefiales del Grupo 1 se colocan alineadas al punto de detencién del vehiculo y no deben ir acompafiadas de ninguna
otra. Solamente podran agregarse tableros con informacion complementaria, con excepcion de la sefial SR-7a Ceda el paso,
la cual puede ir acompafiada de la sefial SR-36 Circulacién en glorieta.

En cada poste se debe instalar un maximo de dos sefiales restrictivas. Cuando existan situaciones con mas de dos
restricciones o prohibiciones, se debe dar prioridad a la colocacion de las sefiales de los grupos 5 y 6; las sefiales
adicionales deben situarse de 15 a 30 m después del primer grupo de sefiales.

b. Altura

En vias urbanas e interurbanas, la parte inferior del tablero de las sefiales debe quedar a 2,20 m minimo sobre el nivel de la
acera u hombro.

¢. Angulo de colocacion
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El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical formando un angulo con respecto al eje de la via.
COLOR
a. Tablero de las sefiales

El color de fondo de las sefales restrictivas debe ser blanco reflejante, excepto en la sefial SR-6 Alto, en la cual debe ser
rojo reflejante.

Para el anillo perimetral y franja diagonal, se debe usar el color rojo reflejante.

En las sefiales SR-7b Preferencia de paso y SR-7c Prioridad de uso se debe usar el verde reflejante para la franja
perimetral.

Los simbolos, caracteres y filetes deben ser negros, con excepcién de la sefial SR-6 Alto.
b. Tableros adicionales
El color de fondo de los tableros adicionales debe ser blanco reflejante con los simbolos, caracteres y filetes en negro, con
excepcién de la sefial SR-A Paso uno por uno, cuyo fondo debe ser rojo reflejante con caracteres y filetes en blanco
reflejante.

CLASIFICACION DE LAS SENALES RESTRICTIVAS
Las sefiales restrictivas se clasifican en:

GRUPO DE USO 1. PREFERENCIA O PRIORIDAD

Se usan para regular la preferencia de paso en una interseccion cuando no existen semaforos.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SR-6 Alto

SR-7a Ceda el paso

SR-7b Preferencia de paso

Prioridad de uso
SR-7c.1 para vehiculos no
motorizados

Prioridad de uso para

> BB D><6

SR-7c.2 vehiculos de transporte
publico
i Prioridad de uso para
SR-7¢.3 vehiculos de carga
SR-A Paso uno por uno UNO Y UNO
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ESPECIFICACIONES DE SENALES DEL GRUPO DE USO 1. PREFERENCIA O PRIORIDAD
SR-6 ALTO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que en una interseccion deben detenerse completamente y sélo reanudar la
marcha cuando no exista un riesgo para los demas usuarios de la via.

UBICACION: Se coloca en intersecciones de vias urbanas e interurbanas que no cuenten con seméforo respetando las
reglas de preferencia de paso establecidas en el Reglamento de Transito y bajo los siguientes criterios:

1. La sefial se debe ubicar sobre la via de menor aforo vehicular.
2. Se coloca cuando una via de un solo sentido atraviesa una de doble sentido.
3. En los cruces a nivel con una via férrea.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: En vias urbanas secundarias con un solo carril efectivo de circulacion, se
puede afadir la sefial SR-A Paso uno por uno.

COLOR: El fondo de la sefial debe ser rojo reflejante, con los caracteres y filetes en blanco reflejante.

TABLA 4.3 TAMANO DEL TABLERO DE SENAL DE ALTO

TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
SENAL | FIGURA VIA VIA DE LA VIA X v f A
URBANA | INTERURBANA (KM/H)

Alto

g

Q Todo tipo de vias <80 0,30 0,7243 | 0,03 | 0.048

X: Lado de la placa

Y: Alto de la placa

f: Filete

A: Margen de separacion entre el filete y la leyenda
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NOTAS
e El uso de esta sefial debe determinarse siempre mediante un estudio de las condiciones locales de transito.
o Esta sefial debe alinearse a la marca en el pavimento M-6a Raya de alto.

IMAGEN 4.4 TRAZO DE LA SENAL RESTRICTIVA SR-6 ALTO

1

[ &T [}

i

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
SR-7a CEDA EL PASO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que en una interseccion deben disminuir la velocidad o detenerse cuando sea
necesario, para ceder el paso al transito que va a cruzar la via o incorporarse a ella. La sefial de Ceda el paso no se
considera como un sustituto de la sefial SR-6 Alto.

UBICACION: Se coloca en intersecciones de vias urbanas e interurbanas que no cuenten con seméforo respetando las
preferencias de paso establecidas en el Reglamento de Transito y bajo los siguientes criterios:

1. La sefial se debe ubicar sobre la via de menor aforo vehicular.

2. Se debe colocar en la via de un solo sentido con menor nimero de carriles cuando se atraviesa una via de un solo sentido
con mayor nimero de carriles.

3. Se instala en intersecciones en «T» sobre la via que se integra al flujo principal.

4. Se coloca en incorporaciones y desincorporaciones a vias de circulacion continua.

5. En todos los accesos a una glorieta se debe colocar esta sefial.

6. El uso de esta sefial se debe determinar siempre mediante un estudio de las condiciones locales de transito.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Ceda el paso» y
la marca de piso M-6b Marca de Ceda el Paso.

COLOR: El fondo de la sefial debe ser blanco reflejante y la franja perimetral rojo reflejante.
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TABLA 4.4 TAMANO DEL TABLERO DE SENAL CEDA EL PASO

Ceda el
paso

TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
SENAL | FIGURA VIA VIA DE LA VIA X ; A
URBANA | INTERURBANA (KM/H)
X
Todo tipo de vias <80 0,85 0,06 0,085

X: Lado de la placa
r: Radio de redondeo de esquinas
A: Franja o marco perimetral rojo.

NOTAS

o El uso de esta sefial debe determinarse siempre mediante un estudio de las condiciones locales de transito.
o Esta sefial debe alinearse a la marca en el pavimento M-6b Raya de ceda el paso

IMAGEN 4.5 TRAZO DE LA SENAL RESTRICTIVA SR-7a CEDA EL PASO

by

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
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SR-7b PREFERENCIA DE PASO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que tienen preferencia de paso en las intersecciones, con respecto a aquellos
que atraviesan o se incorporan a la via.

UBICACION: Se coloca en intersecciones de vias urbanas e interurbanas que no cuenten con seméforo respetando las
preferencias de paso establecidas en el Reglamento de Transito y bajo los siguientes criterios:

1. La sefial se debe ubicar sobre la via de mayor aforo vehicular.
2. Se debe colocar en la via de un solo sentido con mayor nimero de carriles cuando se atraviesa una via de un solo sentido

con menor nimero de carriles.

3. Seinstala en intersecciones en «T» sobre la via con el flujo principal.

4. Se coloca en incorporaciones y desincorporaciones a vias de circulacién continua.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Preferencia de

paso.

COLOR: El fondo de la sefial debe ser blanco reflejante y la franja perimetral verde reflejante.

TABLA 4.5 TAMANO DEL TABLERO DE SENAL PREFERENCIA DE PASO

TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
SENAL | FIGURA VIA VIA DE LA ViA ” i A
URBANA | INTERURBANA (KM/H)
Prgferenc'a A Todo tipo de vias <80 0,85 006 | 0,085
e paso
X

X: Lado de la placa (sin redondeo de esquina)
r: Radio de redondeo de esquinas
A: Franja o marco perimetral color verde.

23



NOTAS

) El uso de esta sefial debe determinarse siempre mediante un estudio de las condiciones locales de trénsito.
) Esta sefial establece la preferencia de paso sobre otros vehiculos, no sobre el transito peatonal.
) Esta sefial se debe utilizar en las intersecciones en conjunto con la sefial SR-7a Ceda el paso.

IMAGEN 4.6 USO DE LAS SENALES SR-7a CEDA EL PASO Y SR-7b PREFERENCIA DE PASO

SR-7¢ PRIORIDAD DE USO

USO: Indica a los conductores que el tipo de vehiculo representado en el pictograma tiene prioridad de uso sobre los
demés.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas en los siguientes casos:

1. En los primeros 30 m del inicio del tramo.
2. La sefial tiene un alcance de 500 m, por lo que en tramos mayores se debe colocar una adicional en puntos intermedios.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacién con la leyenda «Prioridad de
uso». Cuando la sefial indique prioridad de uso para ciclistas en carriles con dimensiones mayores a 3,90 m, se debe afadir
la sefial SR-C Distancia de rebase.
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COLOR: EI fondo de la sefial debe de ser blanco reflejante, la franja perimetral verde reflejante y pictograma en color

negro.

TABLA 4.6 TAMANO DEL TABLERO DE SENALES PRIORIDAD DE USO

TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
SENAL | FIGURA 2 DE LA VIA
VIA URBANA (KM/H) X r A B
En area de. cons.ervacmn 0145 0103 07045 0.0225
patrimonial
Prioridad A Vias secundarias <30 0,61 004 | 006 | 003
de uso
X
Vias primarias 0,71 0,05 0,07 0.035

X: Lado de la placa (sin redondeo de esquina)
r: Radio de redondeo de esquinas

A: Franja o marco perimetral color verde

B: Margen de separacidn entre la franja perimetral y el pictograma

SR-7c.1

SR-7c.2
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SR-7¢.3

NOTAS

o Debe complementarse con marcas en el pavimento.

e Solo debe instalarse en vias o carriles donde la velocidad permitida sea igual o menor a 30 km/h. En vias o carriles con
una velocidad mayor se debe modificar su disefio para reducir la velocidad; sélo después puede instalarse la sefial.

IMAGEN 4.7 USO DE LA SENAL SR-7¢ PRIORIDAD DE USO

LIRS ]
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SR-A PASO UNO Y UNO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que en la interseccién a cruzar esta regulado el transito en un ritmo de uno y
uno; por lo tanto, deben detenerse, permitir el paso de un vehiculo de la via transversal y luego reiniciar la marcha.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas secundarias con un solo carril efectivo de circulacion, como complemento a la
sefial SR-6 Alto.

LEYENDAS: Se coloca el texto «Uno y uno» en un reglon, utilizando la tipografia de la serie 3 en mayusculas.

UNO Y UNO

e Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es mayor, deben usarse
mindsculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

GRUPO DE USO 2. CIRCUNSTANCIAS FISICAS DE LA VIA

Se usan para limitar el transito de vehiculos debido a variaciones circunstanciales o restricciones fisicas de la via.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL

SR-14a, SR-14b, SR-14c, . .,
Doble circulacién

SR- 14d, SR-14e
&

SR-15 Altura permitida
SR-16 Ancho permitido
SR-17 Peso permitido
SR-35 Longitud permitida ,%%4

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 2. CIRCUNSTANCIAS FISICAS DE LA VIiA
SR-14 DOBLE CIRCULACION

USO: Indica a los conductores de vehiculos el inicio de un tramo sin faja separadora central, con doble sentido de
circulacion, o en el cual existe transito en sentido inglés.
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En el caso de contar con algun pictograma sefiala que el carril de contraflujo es exclusivo para el vehiculo indicado.
UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

¢ @

SR-14a SR-14b
SR-14c SR-14d



SR-15 ALTURA PERMITIDA

USO: Indica a los conductores de vehiculos de grandes dimensiones la altura libre de un elemento o estructura que limita
su trénsito. Considerando que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes establece 5,00 m como el galibo minimo
permitido para estructuras, esta sefial debe usarse cuando la altura libre sea menor. La dimension indicada en la sefial debe
aproximarse a la décima inferior; por ejemplo, si la altura es de 4,28 m, se indica como «4,20».

Cuando existan rampas o pendientes descendientes de hasta 15 grados de inclinacion al borde o dentro de las estructuras, la
dimensién de la altura libre se indica con aproximacidn al tercer decimetro inferior; por ejemplo, si la altura es de 4,25 m,
se indica «4,00 m» (ver imagen 4.8).

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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IMAGEN 4.8 ALTURA PERMITIDA POR RESTRICCION EN GALIBO VERTICAL

@ Estructura
S
19 T
¥ Alturm b dein saleelirs,. 0 oo
Estructura
Punta de eanflicta

SR-16 ANCHO PERMITIDO

USO: Indica a los conductores el ancho libre de un elemento o estructura que limita el transito de vehiculos de grandes
dimensiones o que impide el paso simultdneo de dos. La dimension indicada en la sefial debe aproximarse a la décima
inferior; por ejemplo, si el ancho es de 3,28 m, se indica como «3,20x».

Esta sefial debe usarse cuando el ancho de la estructura sea igual 0 menor a 5,50 m.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-17 PESO PERMITIDO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la restriccion de peso, ya sea por la capacidad del arroyo vial o puentes. El
peso permitido debe aproximarse al nimero entero inferior en toneladas; por ejemplo, si el peso permitido es de 10 500 kg,
se indica como «10 t».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando la restriccion se refiera al peso maximo permitido por eje, debe
afiadirse la sefial SR-Ja Condicion especifica con la leyenda «Peso por eje.

NOTA
e Laleyenda del sefialamiento se refiere al peso bruto vehicular; es decir, el peso del vehiculo mas la carga.

SR-35 LONGITUD PERMITIDA

USO: Indica a los conductores de vehiculos de grandes dimensiones la restriccion de longitud, en una via en la cual existen
curvas horizontales con un radio de giro limitado, o curvas verticales cortas y pronunciadas. La dimensién debe
aproximarse a la cifra inferior en multiplos de 0,50 m; por ejemplo, si la longitud permitida es de 8,70 m, se indica como
«8,50».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.
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GRUPO DE USO 3. OBLIGACION DE ACCION

Se usan para establecer la posibilidad u obligatoriedad de un movimiento o accién a cierto grupo de usuarios.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SR-8 Inspeccion
SR-9 Velocidad permitida

SR-10a, SR-10b.1, SR-
10b.2, y SR-10b.3

Vuelta continua a
la derecha

©OO®

SR-11a, SR-11b y SR-11c

Circulacion obligatoria

CICIO

SR-12a, y SR-12b

Giro obligatorio

0O

SR-12c.1, SR-12¢.2 y SR-
12c.3

Giro obligatorio por
usuarios especificos

SR-13a, SR-13b y SR-13¢

Conserve su derecha

SO

SR-21a, SR-21b y SR-21c

Separador o isla

OICIP)

SR-24a, SR-24b y SR-24c

Vuelta en «U»

SR-34

Uso del cinturén de

QIO

seguridad
SR-36 Circulacién en glorieta @
SR-37 Peatones a la izquierda ®

SR-38a y SR-38b

Descender de vehiculos no
motorizados o recreativos

SR-39a y SR-39b

Animales de compafiia

SR-40 Zona 30
SR-51 Encienda sus luces
SR-B Sentido del transito
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SR-C Distancia de rebase = P

SR-53 Ascgnso y d(_ascenso en @
carril exclusivo

SR-57 Use el carril completo

SR-58 Uso de casco de seguridad
de motociclista

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 3. OBLIGACION DE ACCION
SR-8 INSPECCION

USO: Indica a los conductores de vehiculos que deben detenerse para una revision por parte de la autoridad
correspondiente.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Debe afiadirse la sefial SR-Jb Condicion especifica con la leyenda «Aduana»,
«Béscula», «Policia» 0 «Alcoholimetro».

SR-9 VELOCIDAD PERMITIDA

USO: Indica a los conductores de vehiculos el limite maximo de velocidad, expresado en maltiplos de 10 y con la leyenda
«km/h».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, en los siguientes casos:

. Al inicio del tramo donde rija la velocidad indicada.

. En zonas de alta afluencia peatonal como escuelas, iglesias, hospitales y mercados.

. En reducciones de la seccidn transversal y puentes angostos.

. En desviaciones, areas de trabajo y eventos sobre la via.

. En los primeros 300 m después de la incorporacion de otra via.

. En vias internas de &reas de transferencia para el transporte, tales como estacionamientos, terminales y paraderos.
. Antes de curvas peligrosas o tramos sinuosos.

~NOoO O~ WN P
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8. En vias de acceso controlado o vias de circulacion continua en los carriles centrales, cuando exista una velocidad
permitida diferente en cada uno de ellos.

En vias interurbanas, en zonas en las que no cambia la velocidad permitida, esta sefial se debe colocar con un espaciamiento
de 2 km.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-Aa Uso de sistemas tecnoldgicos en vias que
cuenten con radares para el control de la velocidad.

En vias de acceso controlado o de vias de circulacion continua, tlneles y puentes en los que la conduccion a baja velocidad
entorpezca el desplazamiento de los demas vehiculos o genere condiciones de riesgo, debe agregarse la sefial SR-Ja
Condicion especifica con la leyenda «Minima» para indicar el limite inferior de la velocidad permitida.

NOTAS

e En vias urbanas, con excepcion de aquellas de acceso controlado o de circulacién continua, la velocidad permitida es la
establecida en el Reglamento de Transito.

o En vias interurbanas y urbanas de acceso controlado o de circulacion continua, la velocidad permitida es la establecida
en el proyecto.

e Cuando se realice una reduccion de la velocidad es necesario que este cambio se haga de forma gradual, por lo que se
deben colocar placas consecutivas cada 200 m, en las que se indique una velocidad maxima con diferencia de 20 km/h.

e En los proyectos de sefializacion, siempre que se haga referencia a esta sefial se debe indicar en nimeros entre
paréntesis la velocidad maxima permitida en kilémetros por hora; por ejemplo: SR-9 (60).

SR-10 VUELTA CONTINUA DERECHA

USO: Indica a los conductores de vehiculos que en una interseccidn controlada por seméaforos, esta permitida la vuelta a la
derecha en forma continua, aunque para el transito que sigue de frente se indique el alto.

Su uso debe limitarse a sitios en los que se garantice la preferencia del cruce de peatones por parte de los conductores de
vehiculos; debe ser aprobado por la autoridad correspondiente.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas controladas por semaforo.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Continua»
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©®

SR-10a SR-10b.1
SR-10b.2 SR-10b.3

NOTAS

e Cuando la sefial contenga un pictograma que represente algin tipo de vehiculo, indica que sélo éste tiene la posibilidad
de dar vuelta continua.

e Se debe complementar con la sefial SP-32a Peatones.

SR-11 CIRCULACION OBLIGATORIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la obligacion de circular en el sentido indicado, con el fin de no invadir el
carril de circulacién de sentido contrario en una interseccion.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-11a SR-11b

SR-11c

SR-12 GIRO OBLIGATORIO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que uno o varios carriles en la interseccién deben usarse exclusivamente para

una vuelta a la derecha o izquierda, por lo que no podran ser ocupados por vehiculos que sigan de frente (ver imagenes 4.9
y 4.10).

Cuando la sefial contenga el pictograma que represente algun tipo de vehiculo, indica que éste tiene la obligacion de
realizar la vuelta indicada.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «S6lo».
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SR-12a

NOTAS

Debe complementarse con marcas en el pavimento.

SR-12b
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IMAGEN 4.9 GIRO OBLIGATORIO A LA DERECHA. USO DE LA SENAL SR-12a

'
Il
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IMAGEN 4.10 GIRO OBLIGATORIO A LA IZQUIERDA. USO DE LA SENAL SR-12b VUELTA
OBLIGATORIA A LA IZQUIERDA

SR-12 GIRO OBLIGATORIO PARA USUARIOS ESPECIFICOS

USO: Indica a los conductores de vehiculos que uno o varios carriles en la interseccion deben usarse exclusivamente para
la vuelta a la derecha o izquierda obligada para usuarios de vehiculos no motorizados como bicicletas, o vehiculos de
transporte publico o de transporte de carga; por lo que no podran ser ocupados por vehiculos particulares u otro usuario
distinto al obligado o cualquiera que desee seguir de frente (ver imagenes 4.9 y 4.10)

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afadir el tablero adicional de la sefial. CONFIRMACION con clave
SR-H del Grupo 7 Complementarias con la leyenda “Sélo”.
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SR-12c.1 SR-12c.2

SR-12¢.3

NOTAS

e Debe complementarse con la marca en pavimento de flecha s6lo vuelta derecha o izquierda con clave M-11.1 del Grupo
de Uso nimero 41 segln sea el caso.

SR-13 CONSERVE SU DERECHA

ESPECIFICACIONES

USO: Indica a los conductores del vehiculo representado en el pictograma que deben circular por el carril de su derecha, a
fin de dejar libre el carril izquierdo.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas con dos o mas carriles por sentido.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-13a SR-13b

SR-13c

SR-21 SEPARADOR O ISLA

USO: Indica a los conductores de vehiculos el inicio de una faja separadora central, isla u obstaculo fijo o temporal, por lo
que existe la obligacién de circular en el sentido indicado por la flecha, o la posibilidad de circular en ambos costados de la
via.

UBICACION: Se coloca en las puntas de las fajas separadoras o isletas en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-21a SR-21b

SR-21c

NOTAS

e Para mejorar la visibilidad de la punta de una isleta, la parte inferior de esta sefial se puede complementar con un
dispositivo diverso DD-5 a, b o ¢ Indicador de obstaculos.

e Entodos los casos, las puntas de flechas deben estar dirigidas hacia abajo.

o No deben instalarse en glorietas.

SR-24 VUELTA EN “U”

USO: Indica a los conductores de vehiculos que el movimiento de vuelta en «U» se debe realizar a través del carril de
desaceleracion del costado derecho o izquierdo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-24a SR-24b

SR-24c

SR-34 USO DE CINTURON DE SEGURIDAD
USO: Indica a los ocupantes de vehiculos la obligacion del uso del cinturén de seguridad.

UBICACION: Se coloca en las incorporaciones a las vias urbanas de acceso controlado o vias de circulacion continua 'y en
vias interurbanas en los siguientes casos:

1. Salidas de las poblaciones.
2. Entronques.
3. Salidas de los centros turisticos y de servicios.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-36 CIRCULACION EN GLORIETA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la obligacion de circular dentro de la glorieta en el sentido indicado.
UBICACION: Se coloca en glorietas de vias urbanas e interurbanas en los siguientes casos:

1. Cuando tengan un radio de hasta 20 m.

2. Cuando solamente estén trazadas por marcas en el pavimento.

En cualquiera de los casos indicados, debe ubicarse debajo de la sefial SR-7a Ceda el paso (ver imagen 4.11).

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS
e Englorietas con radio mayor a 20 m, se debe colocar la sefial SR-11a Circulacion obligatoria a la derecha.
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IMAGEN 4.11 CIRCULACION EN GLORIETA. USO DE LA SENAL PARA FACILITAR SU VISIBILIDAD

SR-37 PEATONES A LA IZQUIERDA

USO: Indica a los peatones que deben circular por el costado izquierdo de la via, de frente al transito de vehiculos.

UBICACION: Se coloca en el costado derecho de vias interurbanas que no cuenten con aceras, de tal forma que sea visible

a los peatones.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-38 DESCENDER DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS O RECREATIVOS

USO: Indica a los usuarios que utilicen vehiculos no motorizados o vehiculos recreativos tales como: bicicletas, patinetas,
monopatines o patines, la obligacién de descender o de descalzarse de ellos para continuar su circulacion a pie.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, bajo los siguientes criterios:
1. Al inicio de vias peatonales o de transito mixto con transito mayor a 100 peatones por hora.
2. En los accesos de pasos a desnivel de vias ciclistas que presenten pendientes mayores al 10 %.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Descender»
para reafirmar el concepto.

SR-38a SR-38b
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SR-38c
SR-39 ANIMALES DE COMPANIA
ESPECIFICACIONES

USO: Indica a los propietarios de animales de compafiia la obligacion del uso de correa y la recoleccion de las heces para
evitar molestias o conflictos con los demés usuarios.

UBICACION: Se coloca en vias exclusivas de transito peatonal y ciclista en &reas urbanas e interurbanas.
La sefial tiene un alcance de 1 km, por lo que en tramos mayores se debe colocar una adicional en puntos intermedios.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-39a SR39h

SR-40 ZONA 30

USO: Indica a los conductores de vehiculos que se encuentran en una zona de transito calmado en la cual existe preferencia
para peatones y ciclistas, y cuenta con dispositivos que obligan a mantener una velocidad menor a 30 km/h.
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UBICACION: Se coloca en accesos y salidas de vias urbanas disefiadas bajo el concepto de zona 30, en las cuales se han
establecido técnicas de reduccién de volumen y velocidad del transito automotor.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-Ga Inicio o SR-Gb Final, seglin corresponda.

SR-51 ENCIENDA SUS LUCES

USO: Indica a los conductores de vehiculos la obligacion de encender los faros de sus automoviles.
UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas al inicio de los siguientes tramos:

1. Tuneles.

2. Zonas de neblina.

3. Zonas de tolvanera.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS
o Debe complementarse con las sefiales SP-41 Otros peligros y SP-42 Tunel.
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SR-B SENTIDO DEL TRANSITO

USO: Indica a los usuarios la direccion del transito que tienen las vias con las que cruzan o a las que se incorporan.
UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas en postes o unidades de soporte multiple (USM) como
complemento a las sefiales SlI-6b Nomenclatura en sefial elevada y SP-39 Ciclistas. Como excepcidn, en areas de
conservacion patrimonial se permite instalarlas adosadas a muros.

FORMA Y TAMANRNO: Deben corresponder a lo indicado en la tabla 4.7.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: El fondo de la sefial debe ser negro reflejante, con el filete y pictograma en
blanco reflejante.

TABLA 4.7 TAMANO DEL TABLERO DE SENALES

TIPO DE ESPACIO DIMENSIONES (m)*
SENAL FIGURA VIA VIA I}/i\DBOLéDRECI)_ r E A
URBANA INTERURBANA
(X-Y)
TOd?”,t;go 9 | Nodebeusarse | 0,61x0,20 0,035 0,016 | 0,02
Tablero Vias
adicional
sentido .Y:| primarias
del N (cuando se En todo tipo de
transito encuentren vias 0,86x0,30 0,05 0,024 0,024
instaladas
sobre USM o
puentes)
X: Largo de la placa
Y: Alto de la placa
r: Radio de redondeo de esquinas
f: Filete
A: Margen de separacion entre el filete, y el pictograma o leyenda

NOTA
e Debe complementarse con las marcas en el pavimento M-11.1 a, b y ¢ Flecha.

SR-C DISTANCIA DE REBASE

USO: Indica a los conductores de vehiculos motorizados que, al rebasar a un ciclista, deben conservar como minimo la
distancia indicada en la sefial.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales SP-39 Ciclistas o SR-7¢ Prioridad de Uso, para formar un
conjunto.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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)

SR.53 ASCENSO Y DESCENSO EN CARRIL EXCLUSIVO

USO: Indica a los conductores de vehiculos de transporte publico individual la posibilidad de entrar a un tramo del carril de
circulacién exclusivo para buses a fin de realizar las maniobras de ascenso y descenso de pasajeros.

UBICACION: Se coloca en los carriles exclusivos de transporte publico que se encuentran en el costado derecho de vias
urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-57 USE EL CARRIL COMPLETO
USO: Indica a los conductores de motocicletas que deben circular al centro del carril en el que efectian su desplazamiento.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas y su uso debe ser previa autorizacion de la autoridad competente
sujeto a un analisis de incidencia de hechos de transito.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Use el carril
completo»
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SR-58 USO DE CASCO DE SEGURIDAD DE MOTOCICLISTA

USO: Indica a los conductores y ocupantes de vehiculos catalogados como motocicleta, la obligacién del uso de casco de
seguridad.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas. Para el caso de vias con més de tres carriles de circulacién de un
solo sentido, es necesario instalarla en ambos costados.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «USO DE CASCO
OBLIGATORIO».

GRUPO DE USO 4. EXCLUSIVIDAD DE USUARIO

Se usan para establecer la exclusividad de uso de la via o parte de ella, por un cierto grupo de usuarios.

NOMENCLATURA NOMBRE
SR-41a, SR-41b y SR-41c Via para vehiculos de @
transporte =
SR-42 Via para vehiculos de carga

Via para vehiculos de

ISICIOITE

SR-54 .
emergencia

SR-55 Via reversible

SR-56 Via de _v,ehlculos de alta =\
ocupacion

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 4. EXCLUSIVIDAD DE USUARIO
SR-41 VIA PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE

USO: Indica a los conductores de vehiculos que un tramo de la via o ciertos carriles son exclusivos para el transito de
vehiculos de transporte publico de pasajeros o aquellos tramos donde se permite el ingreso de vehiculos particulares al
carril exclusivo.
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UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-41a SR-41b

SR-41c

NOTAS

e Los carriles exclusivos para vehiculos de transporte publico de pasajeros deben contar con los dispositivos DD-21b
Delimitadores de carril exclusivo (confibus).

o El pictograma representa el tipo de vehiculo de transporte publico que tiene el uso exclusivo de la via.
- Se debe complementar con marcas en el pavimento.
- Se debe complementar con la sefial SIS-93 Via ciclista cuando el carril de transporte pablico se comparta con
bicicletas, para mayor referencia con la sefial SM-7 Informativa y turistica de servicios con restrictiva en sefial baja del
capitulo 10 Sefiales Multiples.
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SR-42 VIA PARA VEHICULOS DE CARGA

USO: Indica a los conductores de vehiculos que un tramo de la via o ciertos carriles son exclusivos para el transito de
vehiculos de carga.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afadir la sefial SR-1 Horario o SR-J
Condicion especifica, con leyendas o pictogramas que indiquen las circunstancias particulares de uso de la via.

NOTAS
e Los carriles exclusivos para vehiculos de transporte de carga deben contar con los dispositivos DD-21b Delimitadores

de carril exclusivo (confibus).
SR-54 VIA DE VEHICULOS DE EMERGENCIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos que un tramo de la via o ciertos carriles son exclusivos para el transito de
vehiculos de emergencia.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.
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SR-55 VIA REVERSIBLE
USO: Indica a los usuarios que el sentido de circulacion de algunos carriles de la via cambia durante cierto horario.
UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-B Horario.

SR-56 ViA DE VEHICULOS DE ALTA OCUPACION

USO: Indica a los usuarios que un tramo de la via o ciertos carriles son exclusivos para la circulacion de vehiculos
particulares con mas de tres ocupantes durante cierto horario.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-Horario

NOTAS

e El uso de esta sefial debe determinarse siempre mediante un estudio de las condiciones locales de transito.
Esta sefial debe alinearse a la marca en el pavimento.
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GRUPO DE USO 5. PROHIBICION
Se usan para prohibir un movimiento o accion a cierto grupo de usuarios.

NOMENCLATURA

NOMBRE

SENAL

SR-18a, SR-18b, SR-18c y
SR-18d.

Prohibido rebasar

O®

SR-19ay SR-19b

Parada suprimida

®®

SR-20

Prohibido parar

X

SR-22, SR-22b, SR-22c,
SR-22d y SR-22¢

Prohibido estacionar

®e®
®®

SR-23ay SR-23b

Prohibido dar vuelta

RS

SR-25

Prohibido dar vuelta en «U»

Q)

SR-26a y SR-26b

Prohibido seguir de frente

®®

SR-33

Prohibido el uso de
sefiales acusticas

&

SR-43a, SR-43b y SR-43c

Prohibido cambiar de via

DO®

SR-44

Prohibido carga y descarga

®

SR-45

Prohibido bloguear
interseccion

®

SR-52ay SR-52b

Prohibido uso de
distractores

O®

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 5. PROHIBICION
SR-18 PROHIBIDO REBASAR

USO: Indica a los conductores de los vehiculos representados por el pictograma respectivo, los tramos en los que no se
permite adelantar a otro, por condiciones especiales como visibilidad y ancho de la via, entre otras (ver ejemplo en imagen
4.12).

UBICACION: Se coloca en tramos de vias urbanas e interurbanas de dos carriles, donde la distancia de visibilidad de
rebase esté restringida, o en la cercania a los entronques a nivel.
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Para el caso de las sefiales SR-18c y SR-18d, su uso es en los tramos de vias para vehiculos de transporte compartidas con
ciclistas, en cuyo caso el conductor de autobUs o trolebus, segln sea el caso, no debe rebasar al ciclista o personas usuarias
de vehiculos no motorizados.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: SR-18a y SR-18b no requieren tablero adicional. Para el caso de SR-18c y SR-
18d, se debe afiadir el tablero adicional de la sefial CONDICION ESPECIFICA con clave SR-J del Grupo complementarias
restrictivas, con la leyenda «No rebasar a ciclista».

SR-18a SR-18b

SR-18c SR-18d

NOTAS

e  Debe complementarse con la marca en el pavimento M-1a Raya separadora de sentidos de circulaciéon continua
sencilla, dependiendo de la situacion.

e  El pictograma indica el tipo de vehiculo al cual se restringe realizar esta accion.
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IMAGEN 4.12 PROHIBIDO REBASAR. UBICACION DE LA SENAL

De 100 m a 200 m de acuerdo
a la velocidad permitida en la via

i _ Comienze de la zona
no adelantar

&

Senal SR-18a obstruida
por vehiculo de grandes
dimensiones que circula
a baja velocidad

:

SR-19 PARADA SUPRIMIDA

USO: Indica a los usuarios de la via aquellos sitios donde existia, y ha sido suprimida, una parada de transporte publico de

pasajeros.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «Parada
suprimida», para reafirmar este concepto, o bien la SP-J a o b Condicidn especifica para indicar las circunstancias para las

cuales esté enfocada esta restriccion, como tipo de transporte y nimero de ruta, entre otras.
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SR-19a SR-19b

NOTAS

e El pictograma indica el tipo de vehiculo de transporte publico que estd impedido a realizar maniobras de ascenso y
descenso.

o Esta sefial debe retirarse después de un lapso prudente, cuando se estime que los pasajeros y operadores de las rutas ya
conocen la supresion de la parada.

SR-20 PROHIBIDO PARAR

USO: Indica a los conductores de vehiculos las vias donde no se permite detenerse momentaneamente ni estacionarse sobre
la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas:

1. De circulacion continua, pasos a desnivel o tineles en las que la detencién de un vehiculo representa un riesgo.
2. Primarias con altos volimenes de transito, donde un vehiculo parado puede provocar congestionamiento.

3. Cuando cuenten con carriles exclusivos de transporte pablico en el costado derecho.

4. Frente a hidrantes, entradas y salidas de vehiculos de emergencia, que impidan su correcta operacion.

El emplazamiento de la sefial debe realizarse bajo los siguientes criterios:

1. En cuadras de hasta 100 m, se debe colocar una sefial a la mitad del tramo, para cuadras entre 100 a 200 m se debe
colocar una sefial a cada tercio del tramo, y en caso de que la cuadra mida mas de 200 m se debe colocar una sefial cada 75
m.

2. La sefial se coloca en el costado de la via en la que esté prohibido parar, en caso de vias de doble sentido que cuenten con
esta restriccion en ambos costados, se debe colocar una sefial en cada una de sus aceras orientada de acuerdo a la direccion
del transito.

3. En vias con més de tres carriles de circulacién de un solo sentido, es necesario instalarla en ambos costados.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-H Confirmacion con la leyenda «No parar» para
reafirmar este concepto. En caso de que existan condiciones particulares, pueden agregarse las sefiales SR-D Excepcion o
SP-Jb Condici6n especifica con pictogramas que representen el tipo de vehiculos a los cuales estd enfocado el uso de esta
sefial.
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NOTAS

e Pararse en la via debe entenderse como la accion de detencion del vehiculo, sin llegar a apagar el motor y con presencia
del conductor en todo momento, por un lapso no mayo de 5 min. En maniobras de ascenso y descenso de personas con
discapacidad y personas con movilidad limitada, el vehiculo se considerard parado siempre y cuando no se encuentre
detenido por un lapso mayor a 20min.

e Debe complementarse con las marcas M-12b y M-16b Prohibido parar.

SR-22a PROHIBIDO ESTACIONARSE

USO: Indica a los conductores las vias donde esta prohibido el estacionamiento de vehiculos. Cuando presente algin
pictograma sefiala la prohibicidn para el vehiculo indicado.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

El emplazamiento de la sefial debe realizarse bajo los siguientes criterios:

1. En cuadras de hasta 100 m, se debe colocar una sefial a la mitad del tramo, para cuadras entre 100 a 200 m se debe
colocar una sefial a cada tercio del tramo, y en caso de que la cuadra mida més de 200 m se debe colocar una sefial cada 75
m.

2. La sefial se coloca en el costado de la via en la que esté prohibido estacionarse, en caso de vias de doble sentido que
cuenten con esta restriccion en ambos costados, se debe colocar una sefial en cada una de sus aceras orientada de acuerdo a
la direccion del transito.

3. En vias con mas de tres carriles de circulacién de un solo sentido, es necesario instalarla en ambos costados.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afadir la sefial SR-I Horario o SRJb Condicién especifica con

leyendas o pictogramas, las cuales indiquen las circunstancias particulares en las que esta prohibido estacionar vehiculos.
También se pueden agregar las sefiales SR-D Excepcion, SR-Ea y b Sancién y SR-Ga y b Limite de restriccion.
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NOTAS
e Estacionarse en la via debe entenderse como la accién de detencion del vehiculo en la via por un lapso mayor a 5
minutos, con el vehiculo encendido o con el apagado del motor, con o sin presencia del conductor o pasajeros.

SR-22b SR-22¢c
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SR-22d SR-22e

SR-23 PROHIBIDO DAR VUELTA

USO: Indica a los conductores de vehiculos las intersecciones en las cuales no se permite dar vuelta a la derecha o

izquierda, ya sea por tratarse de una via en sentido contrario, o por interferir los movimientos de peatones u otros vehiculos
(ver imagen 4.13).

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: En ciertos casos se puede afiadir la sefial SR-D Excepcion, para indicar el tipo
de vehiculo al cual si se permite el movimiento.

RO

SR-23a SR-23b
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IMAGEN 4.13 PROHIBIDO DAR VUELTA

SR-25 PROHIBIDO DAR VUELTA EN “U”

USO: Indica a los conductores de vehiculos las intersecciones en las cuales no se permite dar vuelta en «U», por causar
inconvenientes al transito, tener un radio de vuelta estrecha, interferir con carriles exclusivos de transporte publico o
representar un riesgo especialmente al transito peatonal.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-26 PROHIBIDO SEGUIR DE FRENTE
ESPECIFICACIONES

USO: Indica a los conductores de vehiculos el inicio de un tramo en el cual no se permite seguir de frente, especialmente
cuando cambie el sentido de circulacion (ver imagenes 4.14.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: En ciertos casos se puede afiadir la sefial SR-D Excepcion, para indicar el tipo
de vehiculo al cual si se permite el movimiento.

SR-26a SR-26b
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IMAGEN 4.14 PROHIBIDO SEGUIR DE FRENTE
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IMAGEN 4.15 PROHIBIDO SEGUIR DE FRENTE

SR-33 PROHIBIDO EL USO DE SENALES ACUSTICAS

ESPECIFICACIONES

USO: Indica a los usuarios de la via que se prohibe el uso de cualquier dispositivo sonoro que genere niveles de ruido
elevados. Respecto al uso de la bocina, sélo se puede utilizar para prevenir un accidente.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, 50 m antes de edificios en los que la naturaleza de las actividades
asi lo requieran, tales como centros hospitalarios o educativos.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-43 PROHIBIDO CAMBIAR DE VIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos que se prohiben las maniobras de cambio de via en el sentido que muestra la
flecha ya que dicha accion representa un riesgo.

UBICACION: Se coloca en las aperturas de las fajas separadoras que se encuentren en vias urbanas de un solo sentido de
circulacion.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-43a SR-43b
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SR-43c
SR-44 PROHIBIDO CARGA'Y DESCARGA

USO: Indica a los conductores de vehiculos que se prohibe detenerse para realizar maniobras de carga y descarga en un
determinado tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afadir la sefial SR-1 Horario, en la cual se indique el lapso de
tiempo en el que aplica esta restriccién.

SR-45 PROHIBIDO BLOQUEAR INTERSECCION

USO: Indica a los conductores de vehiculos que se prohibe detenerse dentro de un cruce, para facilitar el transito de
aquellos que atraviesan o se incorporan a la via.

UBICACION: Se coloca en intersecciones de vias urbanas que presentan altos niveles de congestion.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-52 PROHIBIDO USO DE DISTRACTORES

USO: Indica a los conductores la prohibicion del uso de teléfonos mdviles, otros dispositivos electronicos o el consumo de
alimentos y bebidas, con el objetivo de eliminar distracciones en la operacién del vehiculo.

UBICACION: Se coloca en vias de circulacion continua y vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

(9

SR-52a SR-52b

GRUPO DE USO 6. PROHIBICION A USUARIOS ESPECIFICOS

Se usan para prohibir el transito de ciertos usuarios o vehiculos. Cuando se trate de peatones y/o mas de un tipo de
vehiculo, los pictogramas se pueden agrupar en una sola placa.
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NOMENCLATURA NOMBRE

Prohibido el transito de

SR-27 bicicletas, vehiculos de
carga y motocicletas
Prohibido el transito de
SR-28 vehiculos de traccion @
animal
Prohibido el transito de %
SR-29 maquinaria agricola
SR-30 P_ro_hlbldo el transito de
bicicletas
SR.31 Prohibido el transito de ®
peatones
SR-32 PI’Ol:]IbIdO el transito de
vehiculos de carga
SR-46 PI’Ol:]IbIdO el trar!sno de
vehiculos motorizados
SR-47 Prohlb_ldo el transito de
motocicletas
SR-48 P_ro_hlbldo el tranS|_to de
bicicletas y motocicletas

Prohibido el transito de
SR-49a y SR-49b vehiculos de transporte
publico de pasajeros

®
®

Prohibido el transito de
SR-50 vehiculos de traccion
humana

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 6. PROHIBICION A USUARIOS ESPECIFICOS

SR-27 PROHIBIDO EL TRANSITO DE BICICLETAS, VEHICULOS DE CARGA Y MOTOCICLETAS

USO: Indica a los conductores de este tipo de vehiculos que se prohibe su transito en ciertos carriles o en un determinado
tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas y urbanas de acceso controlado o circulacion continua.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SR-28 PROHIBIDO EL TRANSITO DE VEHICULOS DE TRACCION ANIMAL

USO: Indica a los conductores de este tipo de vehiculos que se prohibe su transito en ciertos carriles 0 en un determinado
tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS

e Esta prohibicion incluye animales que son montados por una persona o para transportar carga, asi como aquellos con
remolques.

SR-29 PROHIBIDO EL TRANSITO DE MAQUINARIA AGRICOLA

USO: Indica a los conductores de este tipo de maquinaria que se prohibe su transito en un determinado tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

(&)

SR-30 PROHIBIDO EL TRANSITO DE BICICLETAS

USO: Indica a los ciclistas que se prohibe su transito en ciertos carriles o en un determinado tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-31 PROHIBIDO EL TRANSITO DE PEATONES

USO: Indica a los peatones que se prohibe que crucen en cierto sitio, 0 su transito en un determinado tramo de la via.
UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas de manera que sea visible al transito peatonal.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-Ja Condicion especifica con una leyenda que

exprese la situacién para la cual estd enfocada dicha restriccion, que obliga a dar dicho mensaje en beneficio de la
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seguridad vial de los usuarios, tales como «Cruce en la esquina», dicha leyenda debe ser colocada si la interseccién no se
encuentra a mas de 100m.

NOTAS
o El uso de esta sefial es exclusivo para situaciones en las cuales no es posible la construccidn de una acera o cuando,

debido a las condiciones de la via, no se puede colocar un semaforo o reductor de velocidad que permita el cruce seguro
de los peatones.

SR-32 PROHIBIDO EL TRANSITO DE VEHICULOS DE CARGA

USO: Indica a los conductores que se prohibe el transito de todo tipo de vehiculos motorizados en un determinado tramo de
la via.

UBICACION: Se coloca en vias exclusivas para el transito peatonal o de vehiculos no motorizados, en areas urbanas e
interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afadir la sefial SR-I Horario, en la cual se indique el lapso de
tiempo en el que aplica esta restriccion. En ciertos casos se puede afadir la sefial SR-D Excepcion, para indicar el tipo de
vehiculo al cual si se permite transitar.

NOTAS
o Se deben colocar sefiales SIR-7 a 0 b Recomendacion, con leyendas que describan la ruta alterna.
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SR-46 PROHIBIDO EL TRANSITO DE VEHICULOS MOTORIZADOS

USO: Indica a los conductores que se prohibe el trénsito de todo tipo de vehiculos motorizados en un determinado tramo de
la via.

UBICACION: Se coloca en vias exclusivas para el transito peatonal o de vehiculos no motorizados, en éareas urbanas e
interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afadir la sefial SR-I Horario, en la cual se indique el lapso de
tiempo en el que aplica esta restriccion. En ciertos casos se puede afiadir la sefial SR-D Excepcion, para indicar el tipo de
vehiculo al cual si se permite transitar.

SR-47 PROHIBIDO EL TRANSITO DE MOTOCICLETAS

USO: Indica a los conductores de este tipo de vehiculos que se prohibe su transito en ciertos carriles 0 en un determinado
tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-Ja Condicion especifica, con leyendas que
indiquen las circunstancias particulares en las que rige esta restriccion, tales como el cilindraje.

73



SR-48 PROHIBIDO EL TRANSITO DE BICICLETAS Y MOTOCICLETAS

USO: Indica a los conductores de este tipo de vehiculos que se prohibe su transito en ciertos carriles o en un determinado
tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-49 PROHIBIDO EL TRANSITO DE VEHICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

USO: Indica a los conductores de este tipo de vehiculos que se prohibe su transito en ciertos carriles o en un determinado
tramo de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SR-43a SR-49b
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NOTAS

o Se deben colocar sefiales SIR-7 a 0 b Recomendacion, con leyendas que describan la ruta alterna.

SR-50 PROHIBIDO EL TRANSITO DE VEHICULOS DE TRACCION HUMANA

USO: Indica a los conductores de vehiculos de traccion humana utilizados para el transporte de carga a mano que se
prohibe su transito en ciertos carriles 0 en un determinado tramo de la via, por representar un riesgo para el usuario o
entorpecer el desplazamiento de los demas vehiculos.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

GRUPO DE USO 7. COMPLEMENTARIAS RESTRICTIVAS

Se usan para proporcionar informacién complementaria a las sefiales.

NOMENCLATURA NOII\EABR SENAL
L, EXCEPTO | | EXCEPTO
SR-D Excepcion E %
SR-Eay SR-Eb Sancion (Rt ey | [ i |
Uso de sistemas —
SR-Fay SR-Fb tecnoldgicos (=)
SR-Gay SR-Gb Limite de restriccion (INICIO ) [ FINAL )
[cepa e paso] [DESMONTAR| [DESMONTAR)
SR-H Confirmacion PREFERENCIA | [ PRIORIDAD
DE PASO DE US0D
LUNES A
SR-1 Horario 7h - 8h ||VIERNES
14h - 15h | | 8h - 20h
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SR-Jay SR-Jb Condici6n especifica (suconorinermo) [ 55552 ) (<600 e

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 7. COMPLEMENTARIAS RESTRICTIVAS

SR-D EXCEPCION

USO: Indica a los conductores de vehiculos el tipo de usuarios que estd exento de obedecer lo indicado en la sefial
restrictiva.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales restrictivas para formar un conjunto.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se coloca el texto «Excepto» en un reglén, utilizando la tipografia de la serie
2 en mayusculas. En un segundo renglén se colocan los pictogramas que representen el tipo de vehiculo al que si se permite
el movimiento o accion.

EXCEPTO EXCEPTO

SR-Da SR-Db
NOTAS
o Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es mayor, deben usarse
minasculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

SR-E SANCION

USO: Indica a los conductores de vehiculos el tipo de sancién que serd aplicada por contravenir lo establecido en la sefial
que acompaiia.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales SR-20 Prohibido parar o SR-22 Prohibido estacionar, para
formar un conjunto.

SR-Ea SR-Eb
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SR-F USO DE SISTEMAS TECNOLOGICOS

USO: Indica los conductores de vehiculos la utilizacidn de equipos o sistemas tecnoldgicos para registrar violaciones a lo
establecido en el Reglamento de Transito y/o a la regla especificada en la sefial restrictiva que la acompafia.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales restrictivas para formar un conjunto.

SR-G LIMITE DE RESTRICCION

USO: Indica a los usuarios el punto en el cual principia o termina la restriccion indicada en la sefial, con el objeto de
clarificar el limite en el que aplica dicha regulacion.

UBICACION: En aquellos casos en los que, debido a la extension del tramo, es necesaria la instalacion de sefiales
intermedias, se coloca en la parte inferior de las sefiales restrictivas para formar un conjunto.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: En la placa que se coloca en el principio del tramo se coloca el texto «Inicio»
en un reglén, utilizando la tipografia de la serie 2 en mayusculas y acompafiada con una flecha apuntando hacia arriba.

En la placa que se coloca en el término del tramo, se coloca el texto «Final» en un reglén, utilizando la tipografia de la serie
2 en mayusculas y acomparfiada con una flecha apuntando hacia abajo.

SR-Ga SR-Gb

NOTAS
o Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es mayor, deben usarse
mindsculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

SR-H CONFIRMACION

USO: Reafirma a los usuarios, a través de un texto, el significado de sefiales con las cuales no estan familiarizados o que no
son de uso frecuente.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales restrictivas para formar un conjunto. Se incluyen los textos en
uno o dos renglones, utilizando la tipografia de la serie 1 a 3 en mayuUsculas, segun se requiera.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se colocan los textos en uno o dos renglones, utilizando la tipografia de la
serie 1 a 3 en mayusculas, segln se requiera.
Algunas leyendas que se pueden usar son:

«Ceda el paso» «Parada suprimida»
«Preferencia de paso» «Desmontar»

«Prioridad de uso» «Use el carril completo»
«No parar» «Uso de casco obligatorio»
«Continua»

«S6lo»

CEDA EL PASO DESMONTAR

PRIORIDAD PREFERENCIA

DE USO DE PASO
CONTINUA SOLO

USO DE CASCO

USE EL CARRIL

COMPLETO OBLIGATORIO

NOTAS

o Este listado no es limitativo y se puede ajustar a los requerimientos que determine el estudio de ingenieria de transito.

o Las leyendas se escriben con mayUsculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es mayor, deben usarse
minasculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

o No se permitird el uso de mensajes de caracter educativo o civico en este tipo de tableros.
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SR-1 HORARIO

USO: Indica a los usuarios el horario en el cual aplica la restriccion. El tiempo que se indica en la placa debe comprender
la totalidad del horario en que se presenta la restriccién expresado en horas enteras; por ejemplo, si la restriccién inicia a las
8:30 horas, se indica como «8h».

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales restrictivas para formar un conjunto.

LEYENDA: El texto se coloca en uno, dos o tres reglones utilizando la tipografia de la series 1 6 2 en mayusculas, con
excepcion del simbolo de hora «h».

LUNES A
7h - 8h VIERNES

NOTAS
e Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es mayor, deben usarse
minasculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

SR-J CONDICION ESPECIFICA

USO: Indica a los usuarios la caracteristica particular de la restriccion, o el tipo de vehiculo que esta obligado a realizar la
accion o movimiento indicado en la sefial.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales restrictivas para formar un conjunto.
LEYENDA Y PICTOGRAMAS: Se colocan los textos en uno o dos renglones, utilizando la tipografia de la series 1 a 3

en mayusculas, segln se requiera.
Algunas leyendas que se pueden usar son:

«Aduana» «Cruce en la esquina»
«Policia» «Mayor a 250 cm3»
«Alcoholimetro» «Dos vias»
«Minima» «Salida»

«Peso por eje»

ALCOHOLIMETRO <600 cm?
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CRUCE EN
ESQUINA

NOTAS

o Este listado no es limitativo y se puede ajustar a los requerimientos que determine el estudio de ingenieria de transito.

o Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es mayor, deben usarse
minasculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.
La sefial SP-Jb debe contener maximo dos pictogramas, los cuales deben ser colocados en una sola fila.
No se permitird el uso de mensajes de caréacter educativo o civico en este tipo de tableros.

SECCION B. SENALES PREVENTIVAS
DEFINICION
Son tableros con simbolos y leyendas que advierten, en forma anticipada, la existencia y naturaleza de un peligro o evento
inesperado en la via.
El objetivo de las sefiales preventivas es llamar la atencién del usuario para que adopte las medidas de precaucion
necesarias, con el fin de salvaguardar su integridad y la de los demés usuarios de la via.
CARACTERISTICAS GENERALES
FORMA

a. Tablero de las sefales

Generalmente, las sefiales preventivas son tableros cuadrados con las esquinas redondeadas y se colocan de forma diagonal,
con excepcion de la sefial SP-33 Escolares, cuya forma se define en la pagina correspondiente.

Dicha excepcidn no significa que se permita otra iniciativa para alterar la forma.

b. Tableros adicionales

Las sefiales que requieren informacién complementaria deben contar con un tablero adicional en forma rectangular con
esquinas redondeadas, para formar un conjunto. El tablero debe contener leyendas que indiquen las condiciones particulares
referentes al riesgo, tales como la distancia u horario en que se presenta.

ELEMENTOS QUE COMPONEN UNA SENAL PREVENTIVA

La dimension del filete y radio de redondeo de las esquinas de los tableros de la sefial y tableros adicionales se describen en
las tablas 5.1y 5.2.
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IMAGEN 5.1 ELEMENTOS DE UNA SENAL PREVENTIVA

TAMARNO

a. Tablero de las sefiales

Pictograma

El tablero de las sefiales preventivas debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 5.1, independientemente de que
éste cuente con ceja perimetral.

TABLA 5.1 TAMARNO DEL TABLERO DE SENALES

TIPO DE ESPACIO

VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
SENAL | FIGURA VIA ViA DE LA ViA '}':%ESR% r . R
URBANA INTERURBANA (km/h) X
Areas de
gg;ﬁg'gg,'gg No debe usarse No aplica 0,30x0,30 | 002 | 0,008 | 0,02
espacios
cerrados
Estacjonamien
to/ Areas de No debe usarse <30 045x045 | 003 | 0012 | 0,03
conservacion
. patrimonial
Preventiva
Vias
secundarias No debe usarse <40 0,61x0,61 0,035 | 0,016 | 0,04
X
Q Carretera con un
Vias primarias | Catil por sentido de <60 0,71x0,71 | 0,04 | 002 | 005
ancho de arroyo vial
de hasta 6,5 m
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Vias de acceso
controlado o

Carretera con un
carril por sentido
de circulacién

_vias de, con_o sin carri <80 0,86x0,86 0,05 0,024 | 0,06
circulacion adicional para el
continua** rebase con ancho
de arroyo vial
mayor de 6,5 m
Carretera de dos o
No deb mas carriles por
Usarse. sentido de >80 1,17x1,17 | 007 | 0,032 | 0,08
circulacion

elaboracion.

las sefiales.

X: Lado del tablero.

f: filete.

r: radio de redondeo de esquinas.

A: margen de separacion entre el filete y el pictograma

*En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores o menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de
las caracteristicas de operacion de la via que lo justifique; la autoridad competente determinara los requisitos para su

**Se puede usar el tamafio inmediato inferior, Gnicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de

b. Tableros adicionales

El tablero adicional debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 5.2, independientemente de que cuente con ceja

perimetral.

TABLA 5.2 TAMANO DEL TABLERO ADICIONAL

DIMENSION DIMENSIONES (m)*
- DESENAL | RENGLONESDE | LADO DEL
SENAL | FIGURA | pbREVENTIVA | LALEYENDA* | TABLERO | r f A
(m)* (X-Y)
1 0,42 x 0,10
0,30x0,30 2 042x015 | 0,02 | 0,008 | 0,01
3 0,42 x 0,20
1 0,63 x 0,15
0,45x0,45 2 0,63x 0,225 | 0,03 | 0,012 | 0,015
3 0,63 x 0,30
1 0,85 x 0,20
0,61x0,61 2 0,85x0,30 | 0,035 | 0,016 | 0,02
Tablero Y[ ] 3 0,85 x 0,40
adicional X 1 1,00 x 0,25
0,71x0,71 2 1,00x 0,375 | 0,04 | 0,02 | 0,025
3 1,00 x 0,50
1 1,22 0,30
0,86x0,86 2 1,22x045 | 0,05 | 0,024 | 0,03
3 1,22 x 0,60
1 1,52 x 0,40
1,17x1,17 2 152x0,60 | 0,07 | 0,032 | 0,04
3 1,52 x 0,80
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*El tamafio de los tableros adicionales sera proporcional a la dimension de la sefial preventiva que
acompafa. En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores o menores dimensiones, para lo
cual se requiere un estudio de las caracteristicas de operacion de la vialidad que lo justifique; la
autoridad competente determinara los requisitos para su elaboracion.

X: Largo de la placa

Y: Alto de la placa

r: Radio de redondeo de esquinas

f: Filete

A: Margen de separacion entre el filete, y el pictograma o leyenda

TRAZO DE LAS SENALES PREVENTIVAS
IMAGEN 5.2 EJEMPLO DEL TRAZO DE UNA SENAL PREVENTIVA

PICTOGRAMA

X: Largo de la placa

Y: Alto de la placa

r: Radio de redondeo de esquinas

f: Filete

A: Margen de separacion entre el filete, y el pictograma o leyenda
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IMAGEN 5.3 EJEMPLO DE TRAZO EN RETICULA PARA SENALES PREVENTIVAS

i

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial.

UBICACION

a. Longitudinal

Las sefiales preventivas son primordialmente para la proteccion del usuario que no esta familiarizado con la via por la cual
circula, por lo que es muy importante que se preste especial atencion a la ubicacion anticipada de las sefiales, con excepcién

de la SP-41d Reductor de velocidad; ésta es la Gnica que se puede ubicar en el lugar del riesgo.

La ubicacion de la sefial se determina con base en la velocidad de disefio de la via o aquella establecida en el Reglamento de
Trénsito, en concordancia con lo indicado en la tabla 5.3.

TABLA 5.3 DISTANCIA ENTRE LA SENAL PREVENTIVA Y EL RIESGO

Velocidad de la via (km/h)

Distancia de riesgo por tipo de via (d) 30 20 50 80 70 80 90 100 110
C:/Ille 20 30 40 50 75 100 120 - -
a1 *
Via interurbana o Carretera 35 | 50 | 65 | 85 | 105 | 130 | 160 | 185 | 220

* En carreteras nuevas se utilizara la velocidad de proyecto; cuando estén en operacion, se utilizara la
velocidad de operacidn estimada como el 85 percentil de las velocidades medidas en el tramo. En
calles se utilizaré la velocidad establecida por las autoridades correspondientes.

d: Distancia en metros
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IMAGEN 5.4 TABLEROS ADICIONALES CON DISTANCIA DE RIESGO

e

* Pictograma de cualquier sefial preventiva

En vias urbanas, cuando sea necesario colocar una sefial de otro tipo entre la preventiva y el riesgo, se debe colocar a la
mitad de la distancia existente entre ambas (ver imagen 5.5). Si son dos sefales, éstas deben colocarse en el primer y
segundo tercio de la distancia entre la preventiva y el riesgo.

En vias interurbanas, si es necesario colocar una sefial distinta entre la preventiva y el riesgo, se debe colocar a la distancia
que iria originalmente la preventiva, y ésta Ultima al doble de esa distancia (ver imagen 5.6). Si son dos sefiales, la primera
se debe colocar a la distancia a la que originalmente iria la preventiva, la segunda al doble de esta distancia y la preventiva
al triple.

Cuando la distancia entre una sefial preventiva y el inicio de riesgo sea igual o superior a 100 m, se debe colocar un tablero

adicional que la indique. Si ésta es menor a un kilémetro, la indicacién se da en multiplos de 100 m; si es mayor, se coloca
en kilémetros.
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IZQUIERDA. IMAGEN 5.5 DISTANCIA DE COLOCACION DE UNA SENAL PREVENTIVA EN ENTORNOS
URBANO

DERECHA. IMAGEN 5.6 DISTANCIA DE COLOCACION DE UNA SENAL PREVENTIVA EN ENTORNOS
INTERURBANOS

Yed

Yed

dm Distancia de riesgo

b. Altura

En vias urbanas e interurbanas, la parte inferior del tablero de las sefiales debe estar a minimo 2,20 m sobre el nivel de la
acera u hombro, respectivamente.

¢. Angulo de colocacion

El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical, formando un angulo con respecto al eje de la via.
COLOR

a. Tablero de las sefiales
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El color de fondo de las sefiales preventivas debe ser amarillo transito reflejante, excepto en la sefial SP-33 Escolares, el
cual debe ser verde limén fluorescente.

El color para los simbolos, caracteres y filetes debe ser negro, con excepcion de los simbolos de la sefial SP-31a y b Alto o
Ceda el paso y la SP-19b Salida con velocidad de desincorporacion.

b. Tableros adicionales

El fondo de los tableros adicionales debe ser color amarillo transito reflejante con simbolos, caracteres y filetes en negro,
con excepcion de la sefial SP-B Horario, cuyo fondo debe ser verde limon fluorescente cuando se coloque con la sefial SP-
33 Escolares.

CLASIFICACION DE LAS SENALES PREVENTIVAS
Las sefiales preventivas se clasifican en:
GRUPO DE USO 8. GEOMETRIA DE LA VIA

Se usan para advertir a los conductores de vehiculos de la proximidad de cambios en las caracteristicas geométricas de la
via, tales como una curva o pendientes pronunciadas.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL

SP-6a y SP-6b Curva @ @
SP-7ay SP-7b Codo @ @
SP-8ay SP-8b Curva inversa @ @
SP-9ay SP-9b Codo inverso @ @
SP-10ay SP-10b Camino sinuoso @ @
gg;gg SP-29b, SP-29cy Pendiente pronunciada

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 8. GEOMETRIA DE LA VIA

SP-6 CURVA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una curva a la derecha o izquierda, como se muestra en la
imagen 5.7.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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© O

SP-6a SP-6b
SP-7 CODO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una curva pronunciada a la derecha o izquierda, de acuerdo a
la imagen 5.7.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

© 9

SP-7a SP-7b
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IMAGEN 5.7 USO DE LAS SENALES PREVENTIVAS SP-6 CURVA Y SP-7 CODO

— N0 Fegidiare sehal

GRADO DE LA CURVATURA |GRADOS|

~— M0 FEguREre skhal

r

3 K/,.-

o 5 10 15 M 35 30 35 40 45 50 55 40 45 O TS5 B0 BS W 95 100 10% 110 115 120 135
DEFLEXION [GRADOS]

NOTAS

Debe complementarse con el dispositivo DD-12 a o b Indicadores de curva peligrosa.

Cuando el producto del grado de curvatura por la deflexién sea menor a 900, se debe colocar la sefial SP-6a o b Curva,;
si el resultado es mayor a 900 corresponde la sefial SP-7a 0 b Codo.

No se requiere sefializacion en vias con un grado de curvatura menor a 2° o una deflexion menor a 15°.

El uso de esta sefial debe determinarse siempre mediante un estudio de las condiciones locales de transito, ajustandose a
las reglas de preferencia de paso establecidas en el Reglamento de Transito.

Esta sefial debe alinearse a la marca en el pavimento M-6 Raya de alto.

SP-8 CURVA INVERSA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de dos curvas consecutivas y en direccion contraria, con una
distancia menor a 120 m entre el fin de la primera y el inicio de la siguiente.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SP-8a SP-8b
SP-9 CODO INVERSO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de dos curvas pronunciadas consecutivas y en direccion
contraria, existiendo una distancia entre el fin de la primera y el inicio de la siguiente menor a 120 m.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

@ &

SP-9a SP-9b

NOTAS
o Debe complementarse con el dispositivo DD-12 a o b Indicadores de curva peligrosa.
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SP-10 CAMINO SINUOSO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de tres 0 mas curvas inversas consecutivas, existiendo una
distancia entre el fin de una y el inicio de la siguiente menor a 200 m.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SP-10a SP-20b
SP-29 PENDIENTE PRONUNCIADA
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una pendiente descendente en la cual se requiere frenar
constantemente, de preferencia con motor. En casos especiales, se puede usar este simbolo invertido para indicar una

pendiente ascendente.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas que cumplan con la pendiente y longitud de la columna A de la
tabla 5.4.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afadir la sefial SP-A Distancia.

TABLA 5.4 DIMENSIONES DE PENDIENTES PRONUNCIADAS

Pendiente (%) Longitud A (m) Longitud B (m)
6 >500 >2 000
7 >300 > 1200
8 >200 > 800
9 > 150 > 600
10 >130 >520
>11 >120 > 480

91



® ®

SP-29a SP-29b
SP-29c SP-29d

NOTAS

e En tramos prolongados y sus incorporaciones, se debe colocar con un espaciamiento de 2 km.

e Lasefial SP-29c y d se usa Unicamente en vias ciclistas segregadas y de trazo independiente.

e Cuando la longitud sea igual o mayor a lo indicado en la columna B de la tabla 11, se debe colocar la sefial SIR-
7bRecomendacion, con la leyenda «Frenar con motor».

GRUPO DE USO 9. INTERSECCIONES

Se usan para advertir a los conductores de vehiculos de la proximidad de una interseccidn, tales como un cruce, bifurcacion
o empalme. El ancho de los trazos del pictograma se puede utilizar para distinguir la jerarquia de las vias.
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NOMENCLATURA

NOMBRE

SENAL

SP-11

Cruce de caminos

$

SP-12a, SP-12b y SP-12¢

Entronque en «T»

N 7

SP-13a, SP-13b y SP-13c

Entronque en delta

ki

SP-14ay SP-14b

Desincorporacion lateral
oblicua

g

SP-15

Bifurcacion en «Y»

¥

SP-16

Glorieta

©

SP-17ay SP-17b

Incorporacion lateral
oblicua

P

SP-19ay SP-19b

Salida

P©

SP-47a'y SP-47b

Entronques sucesivos en
«T»

PP

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 9. INTERSECCIONES
SP-11 CRUCE DE CAMINOS
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una interseccién a nivel en un sitio poco visible.
UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afadir la sefial SP-A Distancia.
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NOTAS

e Lavia con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; aquella secundaria, en la cual se deba hacer alto o
ceder el paso, se indica con una linea de la mitad de ancho. En caso de que ambas vias tengan la misma importancia, las
lineas deben ser del mismo ancho.

SR-12 ENTRONQUEEN T

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un empalme con una via lateral con un angulo aproximado a
90°.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-12a SP-12h

SP-12¢
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NOTAS

e Lavia con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; aquella secundaria, en la cual se deba hacer alto o
ceder el paso, se indica con una linea de la mitad de ancho. En caso de que ambas vias tengan la misma importancia, las
lineas deben ser del mismo ancho.

SP-13 ENTRONQUE EN DELTA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una interseccién de tres ramas a nivel, con una isleta central.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-13a SP-13b

SP-13c
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NOTAS

e La via con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; aquella secundaria, en la cual se deba hacer alto o
ceder el paso, se indica con una linea de la mitad de ancho.

SP-14 DESINCORPORACION LATERAL OBLICUA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una bifurcacién en uno de los costados de la via.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-14a SP-14b

NOTAS

e La via con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; aquella secundaria, en la cual se deba hacer alto o
ceder el paso, se indica con una linea de la mitad de ancho.

SP-15 BIFURCACION EN Y

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una bifurcacion de la via en forma de «Y», con vuelta idéntica
en ambos lados.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.
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NOTAS

e La via con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; aquella secundaria, en la cual se deba hacer alto o
ceder el paso, se indica con una linea de la mitad de ancho. En caso de que ambas vias tengan la misma importancia, las
lineas deben ser del mismo ancho.

SP-16 GLORIETA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una interseccion de dos o més vias a nivel, con una isleta
central en forma circular u ovalada.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-17 INCORPORACION LATERAL OBLICUA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una confluencia por la que se incorpora un volumen de
transito en el mismo sentido.
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UBICACION: Se coloca en vias interurbanas y urbanas de circulacion continua.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

® P

SP-17a SP-17b

NOTAS

e La via con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; aquella secundaria, en la cual se deba hacer alto o
ceder el paso, se indica con una linea de la mitad de ancho. En caso de que ambas vias tengan la misma importancia, las
lineas deben ser del mismo ancho.

SP-19 SALIDA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una desincorporacion de la via. En el trazo del pictograma se
puede colocar la sefial SR-9 Velocidad permitida para informar al usuario de la velocidad conveniente a la que se debe
realizar el movimiento de salida; la velocidad debe determinarse por medio de un estudio de ingenieria de transito, de
acuerdo con las condiciones geométricas. .

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas y urbanas de acceso controlado.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.




NOTAS

e La via con prioridad se indica en el pictograma con una linea ancha; el ramal de desincorporacién con una linea de la
mitad de ancho.

e En las desincorporaciones donde se utilice la sefial SP-19b Salida con velocidad permitida, es necesario colocar la sefial
SR-9 Velocidad permitida en el sitio de inicio de la restriccién.
SP-47 ENTRONQUES SUCECIVOS EN “T”

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de empalmes sucesivos con vias laterales a la derecha e izquierda
en un angulo aproximado de 90°.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-47a SP-47b
GRUPO DE USO 10. SUPERFICIE DE RODADURA

Se usan para advertir a los conductores de vehiculos la proximidad de cambios en la superficie de rodadura, tales como la
presencia de reductores de velocidad o una variacion del pavimento.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SP-27 Terraceria @
SP-40 Grava suelta ) 2

SP-41a, SP-41b, SP-41cy .
Sp-a1d Reductor de velocidad @@@@

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 10. SUPERFICIE DE RODADURA

SP-27 TERRACERIA
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USO: Indica a los conductores de vehiculos la conclusion de una via pavimentada.
UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-40 GRAVA SUELTA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo en el cual el pavimento presenta gravilla suelta que
puede ser proyectada por el paso de vehiculos.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SP-41 REDUCTOR DE VELOCIDAD

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un reductor de velocidad sobre el arroyo vial.
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UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

S ©

SP-41a SP-41b
SP-41c SP-41d

NOTAS

e Se debe complementar con la sefial SR-9 Velocidad permitida y las marcas en el pavimento M-17 Identificacién de
reductores de velocidad.

El pictograma debe representar el tipo de reductor presente en la via: lomo, cojin, vibrador o depresion.

Como excepcion, se permite indicar la ubicacion del reductor de velocidad, para lo cual el pictograma se complementa
con una flecha como se muestra en la imagen SP-41d.

GRUPO DE USO 11. RESTRICCIONES FiSICAS

Se usan para advertir a los conductores de vehiculos de la proximidad de variaciones circunstanciales o restricciones fisicas
de la via, tales como estrechamientos o limitaciones en el galibo.
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NOMENCLATURA NOMBRE SENAL

SP-20a y SP-20b R'ed,uc.(:lon o ampliacién @@
simétrica

SP-21a, SP-21b, SP-21cy Reduccion o ampliacion
SP-21d asimétrica
SP-22 Puente movil
SP-23 Reduccion momentéanea ®
SP-24 Ancho limitado
SP-25 Altura limitada
SP-46 Via cerrada @
SP-51 Peso limitado
SP-52 Longitud limitada =)

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 11. RESTRICCIONES FISICAS
SP-20 REDUCCION O AMPLIACION SIMETRICA
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un estrechamiento o ensanchamiento de la via, ya sea por
reduccion o ampliacion del nimero de carriles, o por modificacion en forma simétrica de las dimensiones de la seccion
transversal.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.
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SP-20a SP-20b

SP-21 REDUCCION O AMPLIACION ASIMETRICA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un estrechamiento o ensanchamiento de la via, ya sea por
reduccion o ampliacién del nimero de carriles, o por modificacion de las dimensiones de la seccién transversal en forma

asimétrica.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas y debe ubicarse del lado donde se realiza la ampliacion o
estrechamiento.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

© @

SP-21a SP-21b
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SP-21c SP-21d
SP-22 PUENTE MOVIL

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un puente cuyo sistema de piso puede estar
momentaneamente desplazado, de forma horizontal o vertical, para permitir el paso de embarcaciones.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas en donde exista un cruce elevado sobre un cuerpo de agua
navegable.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-23 REDUCCION MOMENTANEA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad del estrechamiento de la via en cierto segmento, ya sea por la
presencia de una estructura angosta o por las condiciones fisicas del entorno.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

S-24 ANCHO LIMITADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un ancho libre que puede verse limitado por una estructura
angosta o por las condiciones fisicas del entorno de la via, las cuales pueden afectar a ciertos vehiculos. La dimension debe
aproximarse a la décima inferior; por ejemplo, si el ancho es de 3,28 m, se indica como «3,20».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

NOTAS
e En el sitio donde inicia la restriccion, siempre es necesario colocar la sefial SR-16 Ancho permitido.

SP-25 ALTURA LIMITADA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una altura libre que puede verse limitada por un elemento o
estructura, y afectar a ciertos vehiculos. Considerando que la Secretaria de Comunicaciones y Transportes (SCT) establece
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la dimension de 5,00 m como el galibo minimo permitido para estructuras, esta sefial debe usarse cuando la altura libre sea
menor. La dimensidn debe aproximarse a la décima inferior; por ejemplo, si la altura es de 4,28 m, se indica como «4,20x».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

NOTAS
e En el sitio donde inicia la restriccion, siempre es necesario colocar la sefial SR-15 Altura permitida.

SP-46 ViA CERRADA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una calle de circulacidn local en la que sélo es posible salir
por el mismo sitio por el que se ha ingresado.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere informacion adicional.
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SP-51 PESO LIMITADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una via o puente en los cuales s6lo se permite el transito de
vehiculos cuyo peso bruto total no exceda aquel indicado en la sefial. EI peso permitido debe aproximarse al nimero entero
inferior en toneladas; por ejemplo, si el peso permitido es de 10 500 kg, se indica como «10 t».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

NOTAS
e En el sitio donde inicia la restriccion siempre es necesario colocar la sefial SR-17 Peso permitido.

SP-52 LONGITUD LIMITADA

USO: Indica a los conductores la proximidad de una via donde existen curvas horizontales pronunciadas o intersecciones
con radios de giro limitados, en las que no es posible el transito de vehiculos que excedan la dimension indicada en la sefial.
La dimension debe aproximarse a la cifra inferior en maltiplos de 0,50 m; por ejemplo, si la longitud permitida es de 8,70
m, se indica como «8,50».

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.
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NOTAS

e Siempre es necesario colocar la sefial SR-35 Longitud permitida en el lugar donde inicia la restriccion.
GRUPO DE USO 12. OPERACION DE LA VIA

Se usan para advertir a los conductores de la proximidad de modificaciones de las caracteristicas operativas de la via, tales
como cambios de sentidos de circulacion, presencia de dispositivos que obliguen a reducir la velocidad o detenerse por
completo, asi como cruces con otro tipo de usuarios o vehiculos.

NOMENCLATURA

NOMBRE

SENAL

SP-18ay SP-18b

Doble sentido de transito

W

SP-3lay SP-31b

Alto o ceda el paso

@O

SP-32ay SP-32b

Peatones o nifios jugando

A 4

SP-33 Escolares @

SP-34 Ganado <n>

SP-35a, SP-35b, SP-35CY |\, p o : & o
[ | u [ |

SP-35d

SP-36

Magquinaria agricola

SP-37

Semaforo

®
®

SP-38a, SP-38b, SP-38c y
SP-38d

Separador o isla

QOP®

SP-39 Ciclistas

Sp45 Vehiculos de traccion
animal

SP-48 Fauna silvestre @

Sp-49 Vuelta izquierda con @

seméforo

SP-50a, SP-50b, SP-50c y
SP-50d

Via reversible

QO9P

SP-53a, SP-53b, SP-53c

Vehiculos de emergencia

e e
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SP-54 Barrera ren

SP-55 Apertura de portezuelas ﬁi&

SP-56 Rieles
SP-57a, SP-67b, SP-67¢, 8P~ | 0
57d, SP-57e, SP-57f, SP- P \

! |
579, SP-57h y SP-57i exclusivo

>
;}

by

D

5
S5
%

SP-58a, SP-58h, SP-58c y AN
SP-58d Ver ambos lados -
SP-59 Motociclistas

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 12. OPERACION DE LA VIA
SP-18 DOBLE SENTIDO DE TRANSITO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que circulan en un tramo de un solo sentido, la proximidad a un tramo de
circulacién en ambos sentidos.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-18a SP-18b
NOTAS

e En el sitio donde inicia el tramo de doble sentido, siempre es necesario colocar la sefial SR-14a Doble circulacién o SR-
14b Doble sentido si se trata de un sentido inglés.

109



SP-31 ALTO O CEDA EL PASO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una sefial SR-6 Alto o SR-7a Ceda el paso, la cual no es
visible desde una distancia suficiente para reducir la velocidad y detenerse.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, en donde no exista semaforo que controle el flujo de peatones y
vehiculos.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

®

SP-31a SP-31b
SP-32 PEATONES O NINOS JUGANDO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un cruce con alta afluencia de peatones, o de una zona
adyacente a la via con presencia de nifios jugando.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, en donde no exista semaforo que controle el flujo de peatones y
vehiculos.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

®» @

SP-32a SP-32b
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NOTAS

e Se debe complementar con la sefial SR-9 Velocidad permitida.

SP-33 ESCOLARES

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un cruce de escolares.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas dentro del area de influencia de la zona escolar.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir un tablero adicional con la sefial SP-B Horario, en la que se
indique el lapso de tiempo en el que existe presencia de escolares.

TABLA 5.4a TAMANO DEL TABLERO DE SENAL

TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
SENAL FIGURA VIA VIA DE LA VIA '}';DBOLEDREC')- ; . A
URBANA | INTERURBANA (km/h) <
Escolares Q Todo tipo de vias <20 0,75 0,05 0,025 0,05
X
X: Largo del tablero
r: Radio de redondeo de esquinas
f: Filete
A: Margen de separacién entre el filete y el pictograma
TABLA 5.4b TAMANO DEL TABLERO ADICIONAL
DIMENSION DIMENSIONES (m)*
o DE LASENAL | RENGLONESDE | LADO DEL
SEAL FIGURA | “EscoLARES LA LEYENDA TABLERO r f A
(m)* (X-Y)
1 0,75x 0,25
Laplero YL orsxors 2 0,75x 0,375 | 005 | 0,025 | 0,025
X 3 0,75 x 0,50

*El tamafio de los tableros adicionales sera proporcional a la dimension de la sefial preventiva que
acompafia, en este caso para la sefial SP- 33 Escolares.
X: Largo de la placa
Y: Alto de la placa

r: Radio de redondeo de esquinas

f: Filete

A: Margen de separacion entre el filete y el pictograma o leyenda
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X: Largo del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

f: Filete

A: Margen de separacién entre el filete y el pictograma

NOTAS

e Debe complementarse con la sefial SR-9 Velocidad permitida «20 km/h» y marcas en el pavimento.

e Solo debe instalarse en vias donde la velocidad permitida sea igual o0 menor a 20 km/h. En vias con una velocidad mayor
se debe modificar su disefio vial para reducir la velocidad; sdlo después puede instalarse esta sefial.

IMAGEN 5.8 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL PREVENTIVA SP-33 ESCOLARES

5 o
=

-30 -25 -20 -15 -0 -5 0 5 10 15 2 = 30

C. Modulo de la reticula para el trazado de la sefial.

112



SP-34 GANADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo con alta afluencia de ganado o la existencia de un
cruce para el mismo.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia cuando se trate de un punto de cruce.

SP-35 ViA FERREA

USO: Indica a los usuarios de la via la proximidad de una interseccion a nivel con vias férreas, tales como ferrocarril, tren
ligero o tranvia.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

T

SP-35a SP-35b
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T T
_ _

SP-35¢c SP-35d

NOTAS
o Debe complementarse con la sefial SIR-9 Cruce de ferrocarril y marcas en el pavimento

SP-36 MAQUINARIA AGRICOLA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo con probable presencia de maquinaria agricola o un
cruce para la misma.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia, cuando se trate de un punto de cruce.
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NOTAS
¢ No debe entenderse como una autorizacion técita de transito para este tipo de vehiculos, sino como la advertencia de un
posible riesgo.

SP-37 SEMAFORO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una interseccion controlada por semaforos en una via donde
no se espera encontrarlos, o en un cruce donde no sea visible desde una distancia suficiente para reducir la velocidad y
detenerse.

Se debe instalar Gnicamente cuando se presenten las siguientes situaciones:

1. Existe un semaforo al final de una via rapida.

2. Existe un semaforo al final de una pendiente pronunciada.

3. Existe un seméaforo posterior a una curva.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas que cumplan estrictamente con las condiciones indicadas en el
parrafo anterior.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-38 SEPARADOR O ISLA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad del inicio o final de una faja separadora central, isla u obstaculo
fijo o temporal, el cual divide una via en uno o dos sentidos de circulacién.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.
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SP-38a SP-38b
SP-38c SP-38d

SP-39 CICLISTAS
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un cruce con una via de transito exclusiva para ciclistas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas en puntos de cruce con una via de transito exclusiva para ciclistas.
En tramos interurbanos donde haya probable presencia de ciclistas, se coloca con un espaciamiento de 2 km.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando se trate de un punto de cruce se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

En vias interurbanas, en tramos con probable presencia de ciclistas, se puede afiadir la sefial SP-A Distancia, cuando se trate
de un punto de cruce.
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NOTAS
e En vias ciclistas en contraflujo al transito de los demas vehiculos, se debe afiadir la sefial SR-B Sentido del transito.

SP-45 VEHICULOS DE TRACCION ANIMAL

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo con probable presencia de vehiculos de traccion
animal.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS

e No debe entenderse como una autorizacion técita de transito para este tipo de vehiculos, sino como advertencia de un
posible riesgo.
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SP-38 FAUNA SILVESTRE

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo con altas posibilidades de encontrar fauna silvestre.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere informacion adicional.

SP-49 VUELTA IZQUIERDA CON SEMAFORO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una interseccién controlada por seméaforos, en la cual la vuelta
izquierda s6lo es posible cuando la sefial luminosa con flecha direccional se encuentre en verde.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas que cumplan estrictamente las condiciones indicadas en el pérrafo anterior.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afadir la sefial SP-A Distancia.

NOTAS

e Solo se debe usar cuando la sefial luminosa con flecha direccional esté encendida durante una fase diferente a la sefial
luminosa verde.
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SP-50 VIA REVERSIBLE

USO: Indica a los usuarios la proximidad de una via en la que la totalidad o algunos de sus carriles cambia de sentido de
circulacion en cierto horario.

UBICACION: Se coloca previo al inicio del tramo, en intersecciones y en pasos peatonales intermedios en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-B Horario.

SP-50a SP-50b

SP-50c SP-50d

NOTAS
e Ladoble flecha sin cuerpo del pictograma debe apuntar hacia la direccion contraria al sentido normal de la via.
e En lainterseccion, siempre es necesario colocar la sefial SR-11 Circulacion obligatoria.
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SP-53 VEHICULOS DE EMERGENCIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una salida de ambulancias, vehiculos de bomberos o de
policia.

UBICACION: Se coloca en las proximidades de puestos de socorro, hospitales o estaciones de bomberos o de policia en
vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-53a SP-53b

SP-53c

SP-54 BARRERA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una barrera para detener el transito, con el fin de controlar el
acceso o recaudar un peaje.
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UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.

SP-55 APERTURA DE PORTEZUELAS

USO: Indica a los ciclistas y ocupantes de automdviles la posibilidad de impactos en un area de estacionamiento en la cual
es constante la apertura de portezuelas.

UBICACION: Se coloca en infraestructura ciclista delimitada o segregada en vias urbanas. Se debe colocar al menos una
en cada cuadra donde se presenten dichas caracteristicas, con una separacion de 100 m si el tramo que se debe sefializar es

muy extenso.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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SP-56 RIELES

USO: Indica a los ciclistas la proximidad de un tramo de la via en donde existen rieles en los cuales se pueden atorar las
ruedas de la bicicleta.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SP-57 CEDA EL PASO A CARRIL EXCLUSIVO

USO: Indica a los conductores la proximidad de una interseccion en la que se permite el giro o cambio de cuerpo de la viay
donde es necesario ceder el paso a los vehiculos que circulan por el carril exclusivo previo a realizar dicha maniobra.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SP-57a SP-57b
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SP-57g SP-57h

SP-57i
SP-58 VER AMBOS LADOS
USO: Indica a los peatones la proximidad de una interseccién en la que se cuenta con una circulacién vehicular en ambos
sentidos, por ejemplo un carril de transporte publico en contraflujo; siendo un punto en el que es necesario que los usuarios

peatones tengan precaucion de “ver ambos lados” previo a realizar el cruce de la via en comento.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-C Condicion especifica con la leyenda «Ver ambos
lados». Se complementa con la sefial horizontal M-11.9 Marca Ver ambos lados que se debe colocar sobre el arroyo vial.
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SP-58a SP-58b

SP-58¢c SP-58d

SP-59 MOTOCICLISTAS
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo con alta afluencia de motociclistas en la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas y su uso debe ser previa autorizacion de la autoridad competente
sujeto a un andlisis de incidencia de hechos de transito.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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GRUPO DE USO 13. CONDICIONES ESPECIALES

Se usan para advertir a los conductores de vehiculos de la presencia de situaciones especiales en la via, las cuales se
producen por modificaciones en el entorno.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SP-26 Vado
SP-28ay SP-28b Superficie derrapante
SP-30 Zona de derrumbes
SP-42 Tanel
SP-43 Viento lateral
SP-44 Otros peligros @

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 13. CONDICIONES ESPECIALES
SP-26 VADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una interseccion con un lecho seco, el cual en ciertas
temporadas puede contar con un espejo de agua.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.
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SP-28 SUPERFICIE DERRAPANTE

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo de pavimento resbaloso por presencia de material
suelto, agua o hielo.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SP-28a SP-28b

NOTAS
e Lasefial SP-28b se usa Gnicamente en vias ciclistas de trazo independiente.

SP-30 ZONA DE DERRUMBES

USO: Indica a los conductores la proximidad de un tramo de la via en el cual es posible producirse un derrumbe o encontrar
tierra o piedras en el arroyo vial a causa de dicho evento.
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UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS

e EIl costado en el cual puede producirse el derrumbe se indica en el pictograma con el dibujo del derrumbe al lado
izquierdo o derecho, segun corresponda; en secciones en cajon, el pictograma debe indicar la posibilidad de derrumbe en
el costado derecho.

SP-42 TUNEL

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tanel.

UBICACION: Se coloca previo a tineles de méas de 200 m de largo en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-A Distancia.
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NOTAS
e Se debe complementar con la sefial SR-51 Encienda sus luces, y las preventivas y restrictivas que indiquen la situacion
especifica del tinel, tales como galibo vertical y horizontal, y prohibicion al transito de ciertos vehiculos.

SP-43 VIENTO LATERAL

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo con probables vientos laterales fuertes, los cuales
pueden afectar su estabilidad.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

SP-44 OTROS PELIGROS

USO: Indica a los conductores de vehiculos que deben prestar atencidn debido a la proximidad de un peligro distinto al que
advierten otras sefiales preventivas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SP-C Condicion especifica.
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NOTAS
e Se puede complementar con la sefial SR-51 Encienda sus luces cuando el riesgo lo requiera.

GRUPO DE USO 14. COMPLEMENTARIAS PREVENTIVA

Se usan para proporcionar informacién complementaria a las sefiales.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SP-A Distancia (100 m[ 1 km )
LUNES A
SP-B Horario 7h - 8h || VIERNES
14h - 15h || 8h - 14h

SP-C Condicién especifica (NIEBLA )( ToLVANERA ]| INUNDACION)

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 14. COMPLEMENTARIAS PREVENTIVA
SP-A DISTANCIA

USO: Indica a los usuarios la distancia aproximada a la que se encuentra el peligro o evento inesperado para que puedan
ejecutar la accion requerida.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales preventivas para formar un conjunto; este tablero adicional
solamente debe usarse cuando la distancia entre una sefial preventiva y el inicio del riesgo sea igual o superior a 100 m.

LEYENDAS: EI texto se coloca en un reglén usando la tipografia de la serie 1. Cuando se haga referencia a distancias
menores a un kilémetro, la indicacion debe ser en multiplos de 100 m; si es mayor, se coloca en kilémetros.

m

SP-B HORARIO

USO: Indica a los usuarios el horario en que puede presentarse el peligro o evento inesperado. El tiempo que se indica en la
placa debe comprender la totalidad del horario en que se presenta el riesgo; por ejemplo, si el riesgo inicia a las 8:30 horas,
se indica como «8h».

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales preventivas para formar un conjunto.

LEYENDAS: El texto se coloca en uno, dos o tres reglones usando la tipografia de la serie 1 8 2 en mayusculas, con
excepcién del simbolo de hora «h».
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LUNES A

7h - 8h VIERNES
14h - 15h 8h - 14h

NOTAS
o Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es superior, deben usarse
minasculas, con la primera letra de la sefial en mayuscula.
SP-C CONDICION ESPECIFICA
USO: Indica a las personas usuarias el tipo de peligro al que se aproximan.
UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales preventivas para formar un conjunto.
LEYENDAS: Los textos se colocan en uno o dos renglones, utilizando la tipografia de las series 1 a 3 en mayusculas.
e  Algunas leyendas que se pueden usar son:
«Neblina»
«Tolvanera»
«Inundacién»

«Visibilidad reducida»*
«Ver ambos lados»

TOLVANERA
VER AMBOS

LADOS

NOTAS

e Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15 m; si es superior, deben usarse
minasculas, con la primera letra de la sefial en mayuscula.
*Se usa en tramos de curvas verticales en las cuales la distancia de visibilidad es minima para percibir los vehiculos que
circulan en sentido contrario.
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SECCION C. SENALES TURISTICAS Y DE SERVICIOS
DEFINICION

Son tableros con simbolos y leyendas, los cuales tienen como objetivo informar a los usuarios de la existencia de un servicio
o lugar de interés dentro de edificaciones o adyacentes a la via; asimismo, informan de la existencia de sitios de interés
turistico, recreativo, deportivo, histdrico, artistico o de emergencia.

Las sefiales se pueden utilizar para identificar los siguientes sitios:

o Espacios publicos de uso comun o libre transito, como vias, plazas, jardines, parques o areas verdes.

e Inmuebles publicos o privados de acceso publico, como mercados, centros de reunion, recreativos, deportivos, de
espectaculos o cualquier otro analogo.

e Inmuebles destinados a la prestacion de servicios publicos, como hospitales, centros educativos y centrales para la
atencidn de emergencias.

e Inmuebles, espacios y vehiculos destinados al servicio piblico de transporte.

e Inmuebles y muebles de propiedad particular, cuando tengan efectos en la via o espacios publicos.

Cuando estas sefiales se usen como parte de las sefiales informativas de destino pueden identificar un sitio, siempre y
cuando éste no cuente con un nombre que haga referencia a un producto o marca comercial.

CARACTERISTICAS GENERALES

FORMA

a. Tablero de las sefiales

Las sefiales informativas turisticas y de servicios son tableros cuadrados con las esquinas redondeadas, y se colocan en
forma horizontal.

b. Tableros adicionales

Las sefiales que requieran informacién complementaria pueden contar con dos tipos de tableros adicionales: uno en forma
rectangular con las esquinas redondeadas con leyendas o pictogramas que indiquen la direccion o distancia a la que se
encuentra el sitio referido o la condicion especifica con la cual se presta el servicio; o uno de forma cuadrada con las
esquinas redondeadas con flechas complementarias para indicar la direccién en la cual se encuentra el sitio referido.
ELEMENTOS QUE COMPONEN UNA SENAL INFORMATIVA TURISTICA O DE SERVICIO

La dimension del filete y radio de redondeo de las esquinas de los tableros de la sefial y aquellos adicionales se describe en
las tablas 6.1y 6.2.

[ Filete

Pictograma
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TAMANO
a. Tablero de las sefiales

El tablero de las sefiales informativas turisticas y de servicios debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 6.1,
independientemente de que cuente con ceja perimetral.

TABLA 6.1 TAMANO DEL TABLERO DE LAS SENALES

TIPO DE ESPACIO VELOCIDAD DIMENSIONES (m)*
N - T LADO DEL
SENAL FIGURA c VIA DE LA VIA
VIA URBANA TABLERO r f A
INTERURBANA (km/h) X
Areas de
gg;ﬁg'gg,'gg No debe usarse No aplica 0,30x0,30 | 0,02 | 0,008 | 0,02
espacios
cerrados
Estacionamiento/
Areas de, No debe usarse <30 0,45x0,45 0,03 | 0,012 | 0,03
conservacion
patrimonial
Vias secundarias | No debe usarse <40 0,61x0,61 | 0,035 | 0,016 | 0,04
Carretera con un
Informativa Vias primarias | 2l por sentido <60 071x0,71 | 004 | 002 | 005
turistica o ancho de arroyo
de servicio vial de hasta 6,5 m
Carretera con
ertido e
Vias de acceso . sentidc
controlado o vias | circulacion, con
4e cireulacion sin cartil <80 0,86x0,86 | 0,05 | 0,024 | 0,06
H adicional para
continua** el rebase con
ancho de arroyo
vial mayor de
6,5m
Carretera de dos o
No debe usarse mas ca_rrlles por >80 1,17x1,17 0,07 | 0,032 | 0,08
sentido de
circulacion
*En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores 0 menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio
de las caracteristicas de operacién de la via que lo justifique; la autoridad competente determinaré los requisitos para
su elaboracion.
**Se puede usar el tamafio inmediato inferior, Unicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion
de las sefales.
X: Lado del tablero.
r: Radio de redondeo de esquinas.
f: Filete.
A: Margen de separacion entre el filete y el pictograma

b. Tableros adicionales

El tablero adicional debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 6.2, independientemente de que cuente con ceja

perimetral.
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TABLA 6.2 TAMARNO DEL TABLERO ADICIONAL

DIMENSION DE DIMENSIONES (m)*
SENAL
~ INFORMATIVA, RENGLONES DE LADO DEL
SELAE RIS TURISTICA O LA LEYENDA TABLERO r f A
DE X-Y
SERVICIOS*
1 0,30 x 0,10
0,30%0,30 2 0,30 x 0,15 0,02 | 0,008 0,01
3 0,30 x 0,20
1 0,45x0,15
0,45x0,45 2 0,45 x 0,225 0,03 | 0,012 0,015
3 0,45 x 0,30
1 0,61 x 0,20
0,61x0,61 2 0,61x0,30 | 0,035 | 0,016 0,02
Tablero 3 0,61 x 0,40
adicional YI;' 1 0,71 x0,25
0,71x0,71 2 0,71x0,375 | 0,04 | 0,02 0,025
3 0,71 x 0,50
1 0,86 x 0,30
0,86x0,86 2 0,86 x 0,45 0,05 | 0,024 0,03
3 0,86 x 0,60
1 1,17 x 0,40
1,17x1,17 2 1,17 x 0,60 0,07 | 0,032 0,04
3 1,17 x 0,80

f: Filete

X: Largo de la placa
Y:Alto de la placa
r: Radio de redondeo de esquinas

A: Margen de separacion entre el filete, y el pictograma o leyenda

* El tamafio de los tableros adicionales sera proporcional a la dimension de la sefial informativa
turistica o de servicios que acompafia. En casos especiales, las sefiales pueden ser de mayores 0
menores dimensiones, para lo cual se requiere un estudio de las caracteristicas de operacion de la via
que lo justifique; la autoridad competente determinara los requisitos para su elaboracion.

TRAZO DE LAS SENALES INFORMATIVAS TURISTICAS Y DE SERVICIOS

Con el objetivo de facilitar la lectura de las sefiales, se utiliza una reticula de 60 x 60, con base en la cual se traza cada uno

de los pictogramas.
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IMAGEN 6.1 TRAZO DE UNA SENAL INFORMATIVA O DE SERVICIO

X: Largo de la placa
r: Radio de redondeo de esquinas
f: Filete

X |
7 N
T
/_Vi‘f
N )
— — f

A: Margen de separacion entre el filete, y el pictograma o leyenda

IMAGEN 6.2 TRAZO EN RETICULADE UNA SENAL INFORMATIVA O DE SERVICIO

C

-

N

-30

-25 -20

15 -10 -5 0 5 10 15 20 25 30

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

UBICACION

a. Longitudinal

N
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Cuando las sefiales informativas turisticas y de servicios se coloquen en la via, se deben ubicar en el lugar en el cual se
encuentra el servicio al cual hacen referencia. De forma previa, se pueden instalar a una distancia no mayor a 1 km, en cuyo
caso deben tener tableros adicionales de distancia o direccién; en ninglin caso deben interferir con otro tipo de sefiales.
Adicionalmente, se pueden colocar como parte de las sefiales informativas de destino en intersecciones o bifurcaciones, en
un radio no mayor a 5 km.

Cuando se trate de servicios dentro de inmuebles, las sefiales pueden estar integradas a los sistemas de navegacién peatonal,
o0 adosadas a los muros y puertas.

b. Altura

En vias urbanas e interurbanas, la parte inferior del tablero debe estar a minimo 2,20 m sobre el nivel de la acera u hombro.
En el caso de las sefiales adosadas a muros y puertas en el interior de inmuebles, la parte inferior debe estar a minimo 1,80
m; cuando formen parte de sistemas de navegacion peatonal, deben estar a minimo 2,10 m sobre el nivel de piso terminado.
¢. Angulo de colocacion

El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical formando un angulo con respecto al eje de la via.

d. Otras aplicaciones

Las sefiales informativas turisticas y de servicios pueden utilizarse en publicaciones impresas o electrdnicas, tales como
mapas, folletos informativos, guias turisticas, etc.

COLOR
a. Tablero de las sefiales
El color de fondo de las sefiales informativas turisticas y de servicios debe ser azul reflejante, segln el patrén indicado.

El color para los simbolos, caracteres y filetes debe ser blanco reflejante, excepto en la sefial SIS-17 Médico, en la cual la
cruz debe ser rojo reflejante.

Cuando la sefial se encuentre en el interior de inmuebles, el acabado puede ser mate.
b. Tableros adicionales
El color de fondo de los tableros adicionales debe ser azul reflejante, con simbolos, caracteres y filetes en blanco reflejante.
Cuando la sefial se encuentre en el interior de inmuebles, el acabado puede ser mate.
CLASIFICACION DE LAS SENALES TURISTICAS Y DE SERVICIOS
Las sefiales turisticas y de servicios se clasifican en:
GRUPO DE USO 15. SERVICIOS TURISTICOS

Se usan para informar la existencia de sitios de interés turistico.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL

SIT-1 Acueducto E
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SIT-2 Artesanias @
SIT-4 Cascada VJ
SIT-7 Monumento colonial m
SIT-8 Parque nacional -gi
SIT-10 Zona arqueoldgica E
. - D@
SIT-13 /Agencia de viajes 1
SIT-33 Guia de turistas y{'i
i
SIT-38 Lienzo charro ﬁ@
SIS-2 Albergue
SIS-5 Campamento
S1S-9 Estacionamiento de casas rodantes
SIS-13 Hospedaje [:]
SI1S-14 Informacion
[ ]
SI1S-42 Equipaje m
SIS-46 Guarda equipaje ﬁ
E
SIS-47 Maletero @7’“

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 15. SERVICIOS TURISTICOS
USO: Indican a los usuarios la existencia de servicios o sitios de interés para visitantes.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOTAS

USO
NORENELATURA, | SEAL Publicacion E:f;ﬂg Espacio abierto Via
SIT-1 sf No sf si
SIT-2 sf sf sf sf
SIT-4 si No sf si
SIT-7 sf No sf si
SIT-8 si No No Si
SIT-10 sf No No sf
SIT-13 si si sf No
SIT-33 Si Si si No
SIT-38 si No Si Si
SIS-2 Si No No Si
SIS-5 si No si si
SIS-9 Si No si si
SIS-13 H si No si si
SIS-14 Si Si Si Si
SIS-42 No si No No
SIS-46 No si No No
SIS-47 No Si No No

e A criterio del proyectista se pueden colocar dos sefiales en un mismo poste: una orientada hacia el sentido de la via 'y
otra en posicion contraria.

/

\

SIT-1 ACUEDUCTO

SIT-2 ARTESANIA
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SIT-4 CASCADA

N

SIT-8 PARQUE NATURAL

O m

-

~/

SIT-13 AGENCIA DE VIAJES

7 ~
\m/

SIT-7 MONUMENTO COLONIAL

KE

SIT-10 ZONA ARQUEOLOGICA

SIT-33 GUIA DE TURISTAS
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/ N

SIT-38 LIENZO CHARRO SIS-2 ALBERGUE

N b

NS

O

N =/

SIS-5 CAMPAMENTO SIS-9 ESTACIONAMIENTO DE CASAS RODANTES

SIS-13 HOSPEDAJE SIS-14 INFORMACION
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SIS-42 EQUIPAJE

N
SIS-42 GUARDAEQUIPAJE

~

=~/

SIS-47 MALETERO

GRUPO DE USO 16. SERVICIOS RECREATIVOS

Se usan para informar la existencia de servicios recreativos.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIT-3 Balneario e
SIT-6 Lago/Laguna - ﬁ

P
—_——
SIT-11 Acuario e
L]
[iia
SIT-16 IAsadores FI
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SIT-27 Festival folclorico
SIT-3 Balneario e

SIT-34 Hipodromo
SIT-36 Casino m
SIT-37 Juegos infantiles
SIT-39 Mirador %

SIT-42 Palenque @.gﬁ

SIT-43 Pesca
SIT-44 Planeadores '{

SIT-53 Plaza de toros ﬁ

SIT-56 Zoologico m
SIT-58 Baile ‘:i:w |
SIT-59 Juegos mecanicos
SIT-60 Bosque urbano 4447
SIS-3 Parque urbano E
S1S-34 Audiorama
S1S-35 Auditorio i
S1S-39 Cine rr:,rl:
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SI1S-58

Teatro

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 16. SERVICIOS RECREATIVOS

USO: Indican a los usuarios la existencia de espacios para el esparcimiento o para presenciar un espectaculo.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOMENCLATURA | SENAL Publicacion Espacio cerraclijoSO Espacio abierto Via
SIT-3 Si Si Si Si
SIT-6 Si No Si Si
SIT-11 = Si Si Si Si
SIT-16 si No si si
SIT-27 ] Si Si Si Si
SIT-34 si No si si
SIT-36 si si si No
SIT-37 Si Si Si No
SIT-39 si si si Si
SIT-42 sf sf sf sf
SIT-43 Si No si Si
SIT-44 [ 4 Si No Si Si
SIT-53 w4 | Si No Si Si
SIT-56 Si No Si Si
SIT-58 'y Si Si Si si
SIT-59 Si No Si Si
SIT-60 Si No No Si
SIS-3 Si No No Si
SIS-34 i Si Si Si No
SIS-35 gdd Si Si Si Si
S1S-39 Tid Si Si Si Si
SIS-58 si Si Si si
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=

SIT-3 BALNEARIO

N

<
<

SIT-11 ACUARIO

® Yo

\/

\

SIT-27 FESTIVAL FOLCRORICO

3
J

SIT-6 LAGO / LAGUNA

(4

SIT-16 ASADORES

%

SIT-34 HIPODROMO
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~/

SIT-36 CASINO SIT-37 JUEGOS INFANTILES

e

73
w*

SIT-39 MIRADOR SIT-42 PALENQUE

SIT-43 PESCA SIT-44 PLANEADORES
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=/

SIT-53 PLAZA DE TOROS

SIT-58 BAILE

SIT-60 BOSQUE URBANO

%

SIT-56 ZOOLOGICO

N

SIT-59 JUEGOS MECANICOS

SIS-3 PARQUE URBANO
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SIS-43 AUDIORAMA

~/

S1S-39 CINE

GRUPO DE USO 17. SERVICIOS DEPORTIVOS

Se usan para informar la existencia de servicios deportivos.

SIS-35 AUDITORIO

N

SIS-58 TEATRO

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIT-15 Tiro con arco (_K
SIT-17 IAutédromo onlS
SIT-19 Baloncesto
SIT-21 Béisbol .
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SIT-22 Boliche ﬂ
SIT-23 Buceo E
SIT-26 \Velédromo
SIT-31 Go Kart Lo
SIT-32 Golf ,\.
T
SIT-35 Jai Alai .
SIT-40 Montafiismo \ m
SIT-46 Remo =0
SIT-49 Squash Q
* N
SIT-50 Tenis Q
W '\
SIT-51 Tenis de mesa
®
SIT-52 Tiro
T
SIT-55 Voleibol @é
SIT-61 Luchas
(J
SIT-62 Artes marciales
L)
SIT-63 Atletismo :I:'
SIT-64 Box E

148



SIT-65 Equitacion
SIT-66 Fatbol americano m
SIT-67 Gimnasia m
SIT-68a Patinaje ﬂ
SIT-68b Patinaje sobre hielo ﬂ
SIT-69 Pesas
SIT-70 Estadio
SIT-71 Escaladaenroca

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 17. SERVICIOS DEPORTIVOS

USO: Indican a los usuarios la existencia de espacios para la practica de actividades fisicas o para presenciar espectaculos

deportivos.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOMENCLATURA || SENAL Publicacién Espacio cerraéiso Espacio abierto Via
SIT-15 si si Si Si
SIT-17 Si No si si
SIT-19 W Si Si Si Si
SIT-21 Si No si si
SIT-22 Si si Si No
SIT-23 [ Si Si Si Si
SIT-26 Si No Si si
SIT-28 Si Si si si
SIT-31 si si si si
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SIT-32 sf sf sf si
SIT-35 si si si si
SIT-40 Si No Si Si
SIT-46 si si si si
SIT-49 sf sf sf No
SIT-50 si si si No
SIT-51 sf sf sf No
SIT-52 si si Si No
SIT-55 HiE Si Si Si No
SIT-61 si si Si No
SIT-62 Si Si Si No
SIT-63 = Si Si Si Si
SIT-64 sf sf sf si
SIT-65 si si si si
SIT-66 si No si si
SIT-67 si si si No
SIT-68a si si si No
SIT-68b si si si No
SIT-69 si si si No
SIT-70 si No si si
SIT-71 si si si si

SIT-15 TIRO CON ARCO

=/

SIT-17 AUTODROMO
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SIT-19 BALONCESTO

SIT-22 BOLICHE

SIT-26 VELODROMO

SIT-21 BEISBOL

SIT-23 BUCEO

SIT-28 FUTBOL

=/
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O

>

O

SIT-31 GO KART

@
T

SIT-32 GOLF

\2

SIT-35JAl ALAI

SIT-46 REMO

2

SIT-40 MONTANISMO

| -

SIT-49 SQUASH
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SIT-50 TENIS

SIT-52 TIRO

SIT-61 LUCHAS

SIT-51 TENIS DE MESA

SIT-55 VOLEIBOL

N

SIT-62 ARTES MARCIALES
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SIT-63 ATLETISMO

.

SIT-65 EQUITACION

SIT-67 GIMNASIA

SIT-64 BOX

N

SIT- FUTBOL AMERICANO

/

SIT-68a PATINAJE
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A\ >/

SIT-68b PATINAJE SOBRE HIELO

~

N =/

SIT-70 ESTADIO

SIT-69 PESAS

S

SIT-71 ESCALA EN ROCA

GRUPO DE USO 18. SERVICIOS GENERALES

Se usan para informar la existencia de servicios generales.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
[ ]
SIS-7 Depdsito de basura \_m
SI1S-11 Gasolineria
SIS-162 Servicio mecanico de vehiculos motorizados
a—=
S1S-16b Servicio mecanico de bicicletas (ﬂ)
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[ ] [ ] | L
SIS-23ay b Sanitarios generales, Sanitario accesible familiar
S1S-26 Teléfono ﬂ
Elevador, Elevador parapersonas con = | =
SIS-41ayb discapacidad s
Escaleras convencionales, Escaleras eléctricas, sal:alii
S15-43a,byc Banda transportadora
- (74| &
S1S-51a, b, cy d Accesibilidad ‘? #
" IR
SIS-103 Carriola
SIS-54 \Vulcanizadora
/)
SIS-55 Sala de espera
Sanitario para hombres, Sanitario accesible para x| s
SIS-56ay b N n T&
S1S-57av b Sanitario para mujeres, Sanitario accesible para e |4 E\
y mujeres * * -
B —
S1S-104 Red inalambrica ’.':'
, 3
SIS-59 Telégrafo =
SIS-63 \Venta de boletos
7 = a .
SIS-66 Deposito de agua I@
SIS-68 Pago de cuota en efectivo @?
SIS-69 Pago de cuota con tarjeta E
SIS-70 Pago de cuota con telepeaje -\
(
SIS-74 Reciclaje Q::
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SIS-75

Area de fumadores

SIS-76

Camara de seguridad

SI1S-97

Farmacia

S1S-98

Estacion de recarga de vehiculos eléctricos

S1S-99

Pago de cuota multimedio

SI1S-100

IAnimal de compafiia

B B N KD

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 18. SERVICIOS GENERALES

USO: Indican a los usuarios la existencia de servicios adicionales.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOMENCLATURA | SENAL Publicacién | Espacio cerrald(tJ SOEspacio abierto Via
SIS-7 ) No Si Si No
Sis-11 B Si No No Si
SIs-16a si No No si
SIS-16b si No si si
SIS-23a si Si si Si
SI1S-23b e si si si si
SIS-26 si si si si
SIs-41a s No Si Si No
SIS-41b ) No Si Si No
SIs-43a No si si No
SIS-43b g No Si Si No
SIS-43¢ No Si si No
SIS-51a & Si Si si Si
SIS-51b ] si Si si Sf
SIS-51c si Si si Sf
sIs-51d sf Si si Sf
SI1S-103 si Si si si
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SIS-54 si No No si
SIS-55 No si No No
SIs-56a [ § | No si si No
SIS-56b Bl No si si No
SIs-57a [ § | No si si No
SIS-57b s No si si No
SIS-104 =] si Si si No
S15-59 si si si No
SIS-63 Si Si Si No
SIS-66 No No si si
SIS-68 si Si si Si
SIS-69 si Si si Si
SIS-70 si Si si Si
SIS-74 ) si Si si No
SIS-75 si Si si No
SIS-76 No si si si
SIS-97 4 si Si si Si
SIS-98 si Si si Si
SI1S-99 si Si si Si
S1S-100 | si si si No

SIS-7 DEPOSITO DE BASURA

SIS-11 GASOLINERIA
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SIS-16a SERVICIO MECANICO DE
VEHICULOS MOTORIZADOS

‘e N

S =/

SIS-23a SANITARIOS GENERALES

S1S-26 TELEFONO

N\ >/

SIS-16b SERVICIO MECANICO DE

BICICLETAS

SIS-23b SANITARIO ACCESIBLE FAMILIAR

/

SIS-41a ELEVADOR
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SIS-41b ELEVADOR PARA SIS-43a ESCALERAS CONVENCIONALES

PERSONAS CON DISCAPACIDAD
%

/
SIS-43b ESCALERAS ELECTRICAS SIS-43c BANDA TRANSPORTADORA

/

>/

&

SIS-51a ACCESIBILIDAD S1S-51b PERSONAS CON MOVILIDAD LIMITADA
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SIS-51c ASIENTO PARA PERSONAS S1S-51d PERSONA CON PERRO DE ASISTENCIA

CON MOVILIDAD LIMITADA
.
Ny %

Z

S1S-103 CARRIOLA _ SI1S-54 VULCANIZADORA
\“
SIS-55 SALA DE ESPERA SIS-56a SANITARIO PARA HOMBRES
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SIS-56b SANITARIO ACCESIBLE
PARA HOMBRES

SIS-57b SANITARIO ACCESIBLE PARA MUJERES

/

SI1S-59 TELEGRAFO

SIS-57a SANITARIO PARA MUJERES

s N

N >/

SIS-104 RED INALAMBRICA

\

BOLETOS

.
=/

SIS-63 VENTA DE BOLETOS
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%

SIS-66 DEPOSITO DE AGUA

~/

SIS-69 PAGO DE CUOTA CON TARJETA

~

nd

SIS-74 RECICLAJE

o

&

%
SIS-68 PAGO DE CUOTA EN EFECTIVO

\

&

SIS-70 PAGO DE CUOTA CON TELEPEAJE

=/

SIS-75 AREA DE FUMADORES
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=~

S

SIS-76 CAMARA DE SEGURIDAD ” SIS-97 FARMACIA

\\
7/

. ) - p / I\,_ -}//
SIS-98 ESTACION DEE RECARGA SIS-99 PAGO DE CUOTA MULTIMEDIO
DE VEHICULOS ELECTRICOS

fa

SIS-100 ANIMAL DE COMPANIA
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GRUPO DE USO 19. SERVICIOS OFICIALES Y DE EMERGENCIA

Se usan para informar la existencia de servicios oficiales y de emergencia.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SI1S-17 Médico E
SIS-37 Estacion de bomberos il
S1S-40 Correo
SIS-45 Guardabosques

_ . i@
SIS-49 Oficina pUblica o
SIS-52 Estacion de policia é
S1S-65 Asistencia telefoni la vi s

- sistencia telefonica en la via

074
SIS-72 Dep6sito de vehiculos S\l
SIS-73 Embajada

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 19. SERVICIOS OFICIALES Y DE

EMERGENCIA

USO: Indican a los usuarios la existencia de oficinas publicas o representaciones diplomaticas, asi como servicios de
asistencia en caso de incidentes o situaciones de desastre.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOMENCLATURA | SENAL Publicacién Espacio cerr:ljdsoO Espacio abierto Via
SIS-17 Si Si Si Si
SIS-37 Si No Si Si
SIS-40 Si Si Si No
SIS-45 Si No Si Si
SIS-49 Si No Si Si
SIS-52 Si Si Si Si
SIS-65 074 Si Si Si Si
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SIS-72

Si

No

No Si

SIS-73

Si

No

Si Si

SIS-17 MEDICO

S1S-40 CORREO

SIS-37 ESTACION DE BOMBEROS

/

-
D
\ 4

SIS-45 GUARDABOSQUES
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SIS-49 OFICINA PUBLICA

N >/

SIS-65 ASISTENCIA TELEFONICA

N

SIS-52 ESTACION DE POLICIA

e

N

(o) O

>/

S1S-72 DEPOSITO DE VEHICULOS

>

\

SIS-73 EMBAJADA
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GRUPO DE USO 20. SERVICIOS COMERCIALES

Se usan para informar la existencia de servicios comerciales.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIT-24 Cambio de divisas
©®
SIT-20 Bar
S1S-22 Restaurante :)H
S1S-33 /Aseo de calzado /“
S1S-38 Cafeteria E
S1S-62 Abasto %
SIS-67 IAlimentos y bebidas
SIS-78a Banco
SIS-78b Cajero automatico E
SIS-101 Supermercado
SIS-102 Zona comercial i:“:

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 20. SERVICIOS COMERCIALES

USO: Indican a los usuarios la existencia de establecimientos mercantiles que se encuentran, principalmente, al interior de

equipamientos o sitios de interés.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOMENCLATURA | SENAL Publicacion Espacio cerradl:SO Espacio abierto Via
SIT-24 si si si Si
SIT-20 Si si si No
SIS-22 si Si Si No
SIS-33 No si si No
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SIS-38 si Si Si No
SIS-62 si si si Si
SIS-67 si Si Si si
SIS-78a si si si si
SIS-78b i si Si Si No
SIS-101 si si si Si
S1S-102 S Si Si Si

e

N2

SIT-24 CAMBIOS DE DIVISAS SIT-20 BAR

SIS-22 RESTAURANTE i SIS-33 ASEO DE CALZADO
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SIS-38 CAFETERIA

SIS-67 ALIMENTOS Y BEBIDAS

S1S-78b CAJERO AUTOMATICO

SIS-62 ABASTO

SIS-78a BANCO

SIS-101 SUPERMERCADO
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N\

SIS-102 ZONA COMERCIAL

Se usan para informar la existencia de servicios educativos.

GRUPO DE USO 21. SERVICIOS EDUCATIVOS

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIT-29 Galeria E
SIT-41 Museo m
SIT-72 Planetario

.- @
SI1S-36 Biblioteca a
SI1S-79 Universidad

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 21. SERVICIOS EDUCATIVOS

USO: Indican a los usuarios la existencia de instituciones de educacién superior o cientifica, asi como centros de exposicion

temporal o permanente, y de acceso a informacion.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

uso
NOMENCLATURA | SENAL . Espacio . .
Publicacion cerrado Espacio abierto Via
SIT-29 Si Si Si No
SIT-41 Si Si Si Si




SIT-72 si i i si
SIS-36 si Si Si si
SIS-79 Si No No si

SIT-29 GALERIA

N

SIT-72 PLANETARIO

SIT-41 MUSEO

SIS-36 BIBLIOTECA

172



SIS-79 UNIVERSIDAD

GRUPO DE USO 22. SERVICIOS DE ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS

Se usan para informar la existencia de servicios de estacionamiento de vehiculos.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
S1S-8 Estacionamiento E
SIS-71 Estacionamiento con pago
S1S-77 Estacionamiento para vehiculos de E

personas con discapacidad &
S1S-80 Estaci iento d bulanci .
-80a stacionamiento de ambulancias
e
. . . E
S1S-80b Estacionamiento de vehiculo de bomberos “&aﬁ
S1S-80 Estaci iento de patrull :
-80c stacionamiento de patrullas .
P e
. . . E
S1S-81 Estacionamiento de embajada
S1S-82 Area de recoleccion de residuos @
S1S-83 Area de transporte de valores m
S1S-84 Area de carga y descarga ﬂJf\
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SI1S-85 Area de vehiculos de mudanza ﬂ 1=
. . L. E
SI1S-86a Estacionamiento de bicicletas
. . .. E
SIS-86b Estacionamiento de bicicletas de carga o
. . . E
SI1S-87 Estacionamiento de motocicletas @i@
S1S-88a Area de ascenso y descenso de pasajeros .AB E
re E 1 ]
S1S-88b I/Area de acomodador Bﬂ’ﬁ'

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 22. SERVICIOS DE ESTACIONAMIENTO DE
VEHICULOS

USO: Indican a los usuarios la existencia de espacios para servicios especiales, tanto en via publica como en inmuebles.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

e

NOMENCLATURA | SENAL - . - .
Publicacion Espacio cerrado Espacio abierto Via

SIS-8 E Si si si Si
SIS-71 Si No No Si
SIS-77 Si si si si
SIS-80a No No No Si
S1S-80b No No No Si
S1S-80c No No Si Si
sIs-81 No No No Si
SIS-82 No No No Si
SIS-83 No No si Si
SIS-84 | 1Y No No Si Si
SIS-85 No No No Si
SIS-86a Si Si Si Si
SIS-86b s si Si Si si
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SIS-87 Si Si Si Si
S1S-88a No Si Si Si
S1S-88b No Si Si Si

SIS-8 ESTACIONAMIENTO

SIS-77 ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS

DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD

A\

SIS-71 ESTACIONAMIENTO CON PAGO

O™ 0

'S1S-80a ESTACIONAMIENTO PARA
AMBULANCIAS
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S1S-80b ESTACIONAMIENTO DE
VEHICULOS DE BOMBEROS

| .

SIS-81 ESTACIONAMIENTO DE EMBAJADA

S1S-83 AREA DE TRANSPORTE DE VALORES

N =/
S1S-80c ESTACIONAMIENTO DE PATRULLAS

/ 3

N
S1S-82 AREA DE RECOLECCION DE RESIDUOS
a N

SIS-84 AREA DE CARGA Y DESCARGA
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SI1S-85 AREA DE VEHICULOS DE MUDANZA SIS-86a ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS

© SIS-86b ESTACIONAMIENTO DE S1S-87 ESTACIONAMIENTO DE MOTOCICLETAS
BICICLETAS DE CARGA

/

SIS-88a AREA DE ASCENSO Y DESCENSO S1S-88b AREA DE ACOMODADOR
DE PASAJEROS
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GRUPO DE USO 23. SERVICIOS DE TRANSPORTES

Se usan para informar la existencia de servicios de transporte.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIS-1 Aeropuerto
S1S-10 Estacion de ferrocarril
SI1S-12 Helipuerto .
SIS-15 Estacion de metro E
S1S-18a Embarcadero
SIS-18b Embarcadero de trajineras .
S1S-19a Parada de autobus “Q
S1S-19b Estacion de autobuses ﬁi
SIS-20 Estacion de tren ligero o tranvia .
SIS-21a Parada de trolebds HQ
S1S-21b Estacidn de trolebus &Q
S1S-24 Sitio de taxi E
S1S-25 Estacion de teleférico
SIS-31 /Aeropuerto llegadas
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SIS-32 /Aeropuerto salidas
- d
SIS-53a Renta de automoviles
Estacion de bicicletas pablicas, Punto de - | —
SIS-53by g arribo de bicicletas sin anclaje y ol
monopatines
SIS-53¢ v f Renta de motocicletas, Renta de -'° -0
y motocicletas eléctricas F% o)
SIS-6a Terminal de autobuses foraneos QJ;
SIS-61b Parada de autobuses foraneos ﬁm
Sitio de ciclotaxi, Sitio de ciclotaxi - -
S15-89a.y b Siio de @
S1S-90 Centro de transferencia modal E:a
SI1S-91 Parada de autobus escolar
SI1S-92 Parada de autobus turistico

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 23. SERVICIOS DE TRANSPORTES

USO: Indican a los usuarios la existencia de equipamientos para el ascenso y descenso de pasajeros de transporte terrestre,

aéreo 0 acuatico.

UBICACION: Se colocan de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

NOMENCLATURA | SENAL Publicacion Espaciolijr(r)ado Espacio abierto Via
SIS-1 si No No si
SIS-10 si si Si si
SIS-12 Si Si Si Si
SIS-15 si si sf si
SIs-18a . Si Si Si si
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SIS-18b si Si si si
SIS-19a si si si si
SIS-19b si Si si si
SI1S-20 si si si si
SIs-21a ik Si Si Si Si
SIS-21b M= Si Si Si Si
SIS-24 sf sf sf si
SIS-25 si si si si
SIS-31 si Si No si
S1S-32 Si si No Si
SIS-53a sf sf sf si
SIS-53by g Si si Si Si
SIS-53cy f : Si Si Si Si
SIS-61a si si si si
SIS-61b si Si si si
SIS-89ay b si si si si
SI1S-90 Si Si Si Si
SIS-91 si Si si si
SIS-92 e Si Si Si Si

SIS-1 AEROPUERTO

SIS-10 ESTACION DE FERROCARRIL
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SIS-12 HELIPUERTO

SIS-18a EMBARCADERO

NS

SIS-19a PARADA DE AUTOBUS

2

SIS-15 ESTACION DE METRO

N

SIS-18b EMBARCADERO DE TRAJINERAS

\

=/

SIS-19b ESTACION DE AUTOBUSES
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.\

SIS-20 ESTACION DE TREN LIGERO O TRANVIA
\

S1S-21b ESTACION DE TROLEBUS

/ 4 .

~/

SIS-25 ESTACION DE TELEFERICO

N2

SIS-21a PARADA DE TROLEBUS

SIS-24 SITIO DE TAXI

SIS-31 AEROPUERTO LLEGADAS
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R\

2 >/

SIS-32 AEROPUERTO SALIDAS

/g N

S1S-53b ESTACION DE BICICLETAS PUBLICAS

N %

SIS-53c RENTA DE MOTOCICLETAS

2 >/

SIS-53a RENTA DE AUTOMOVILES

/

Y

"/

SIS-53g PUNTO DE ARRIBO DE BICICLETAS

SIN ANCLAJE Y MONOPATINES

/

~/

SIS-53f RENTA DE MOTOCICLETAS ELECTRICAS
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\ Z \ )
SIS-61a TERMINAL DE AUTOBUSES SIS-92 PARADA DE AUTOBUS TURISTICO FORANEOS
e e

>/

S1S-89a SITIO DE CICLOTAXI SIS-89b SITIO DE CICLOTAXI — ECOCABS
N

® ESCUELA o

% ~/

SIS-90 CENTRO DE TRANSFERENCIA MODAL SIS-91 PARADA DE AUTOBUS ESCOLAR
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) ~/
SIS-92 PARADA DE AUTOBUS TURISTICO

GRUPO DE USO 24. SERVICIOS DE CIRCULACION

Se usan para informar la existencia de servicios para la circulacion de ciertos grupos de usuarios en la via.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIS-64 'Via peatonal
S1S-93 \Via ciclista
SIS-94 Via peatonal adjunta a via ciclista
SIS-95 \Via peatonal y ciclista compartida
S1S-96 'Via de transito mixto ;?::;%

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 24. SERVICIOS DE CIRCULACION
SIS-64 VIA PEATONAL

USO: Indica a los usuarios la existencia de calles y pasos peatonales a desnivel; el acceso de vehiculos es excepcional s6lo
para la prestacion de servicios publicos y de distribucion de mercancias.

UBICACION: Se coloca de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

uUso
Publicacion Espacio cerrado Espacio abierto Via
Si No Si Si
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SIS-93 VIA CICLISTA

USO: Indica a los usuarios la existencia de un carril o via exclusiva para ciclistas u otros servicios especiales, como rampas
en escaleras.

Esta sefial puede ser colocada en la parte inferior de la sefial SR-41a y b Via para vehiculos de transporte publico de
pasajeros.

UBICACION: Se coloca de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

uso
Publicacién Espacio cerrado Espacio abierto Via
St Si Si Si
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SIS-94 VIA PEATONAL ADJUNTA A VIA CICLISTA

USO: Indica a los usuarios la existencia de un area peatonal adyacente a una via de circulacién ciclista.

UBICACION: Se coloca de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

uSo

Publicacion

Espacio cerrado

Espacio abierto

Via

Si

No

Si

Si

NOTAS

e La disposicidn de los pictogramas debe coincidir con la configuracion de la via, dependiendo del lado en el cual circule

cada grupo de usuarios.

SIS-95 VIA PEATONAL Y CICLISTA COMPARTIDA

USO: Indica a los usuarios la existencia de un sendero compartido entre peatones y ciclistas; inicamente se puede usar en
espacios con presencia de no mas de cien peatones en la hora de maxima demanda.

UBICACION: Se coloca de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

uso

Publicacion

Espacio cerrado

Espacio abierto

Via

Si

No

Si

Si
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SIS-96 VIA DE TRANSITO MIXTO

USO: Indica a los usuarios la existencia de una via con prioridad para la circulacion de peatones, a través de un disefio de
plataforma Unica que limita la velocidad de los vehiculos y tiene restriccion parcial o total para el estacionamiento.

UBICACION: Se coloca de acuerdo a lo especificado en la siguiente tabla.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir los tableros adicionales descritos en el grupo 25.

uso
Publicacién Espacio cerrado Espacio abierto Via
St No Si Si

188



GRUPO DE USO 25. COMPLEMENTARIAS, TURISTICAS Y DE SERVICIO

Se usan para proporcionar informacion complementaria a las sefiales.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SIST-A Distancia 1100 m]
Horario con dos renglones, Horario con VIERNES
SIST-Bay b tres renglones 3 h-13h
SIST-C Condicion especifica priormasiof EXCLUSIVO]
ENTRADA
SIST-Dayb Flechas complementarias
/ e ==

SIST-Dc, d, e, fyg Flechas complementarias gmmzn

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 25. COMPLEMENTARIAS, TURISTICAS Y DE
SERVICIO

SIST-A DISTANCIA
USO: Indica a los usuarios la distancia aproximada a la que se encuentra el sitio turistico o de servicio.
UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales informativas turisticas y de servicios para formar un conjunto.

LEYENDAS: El texto se coloca en un reglén, usando la tipografia de la serie 1. Cuando se haga referencia a distancias
menores a un kilometro, la indicacion se debe colocar en multiplos de 100 m; si es mayor, se coloca en kilometros.

1 km |

USO: Indica a los usuarios los dias y el horario en que pueden visitar el sitio turistico o hacer uso del servicio.

N2

SIST-B HORARIO

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales informativas turisticas y de servicios para formar un conjunto.

LEYENDAS: EI texto se coloca en uno, dos o tres reglones usando la tipografia de la serie 1 6 2 en mayusculas, con
excepcién del simbolo de hora «h».
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LUN A MIE

LUNES A Soh Jak

VIERNES
gh - 20h | 8 b3

SIST-Ba SIST-Bb

N

NOTAS
e Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15m; si es mayor, deben usarse
mindsculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

SIST-C CONDICION ESPECIFICA
USO: Indica a peatones y conductores alguna caracteristica particular del servicio.
UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales informativas turisticas y de servicios para formar un conjunto.

LEYENDAS: El texto se coloca en uno o dos renglones, usando la tipografia de la serie 1 6 2 en mayusculas, segln se
requiera.

e Algunas leyendas que se pueden usar son:
«Exclusivo»
«Entrada»
«Nombre del servicio»

«Prioritario»

EXCLUSIVO

o Este listado no es limitativo y se puede ajustar a los requerimientos que determine el estudio de ingenieria de transito.

PRIORITARIO

NOTAS

e Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15m; si es mayor deben usarse
mindsculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

SIST-D FLECHAS COMPLEMENTARIAS

USO: Indica a los usuarios la direccion en la cual se encuentra el sitio turistico o de servicio.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales informativas turisticas y de servicios para formar un conjunto,
cuando no se empleen las sefiales SIST-Dc, SIST-Dd, SIST-De, SIST-Df o SIST-Dg Flechas complementarias.
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FORMA Y TAMANO: Son tableros rectangulares con las esquinas redondeadas; la altura del tablero es proporcional al
tamafio de la sefial que acompafia y varia si la flecha requiere un mensaje complementario.

LEYENDAS: El texto se coloca en un rengl6n, usando la tipografia de la serie 1 6 2 en mayusculas, segln se requiera.

[ ENTRADA

~

N

SIST-Da SIST-Db

~/

NOTAS

e Las leyendas se escriben con mayusculas si el tamafio de la letra es menor o igual a 0,15m; si es mayor, deben usarse
minusculas, con la primera letra de la leyenda en mayuscula.

SIST-D FLECHAS COMPLEMENTARIAS

USO: Indica a los usuarios la direccion en la cual se encuentra el sitio turistico o servicio.

UBICACION: Se coloca en la parte superior o lateral de las sefiales informativas turisticas y de servicios para formar un
conjunto.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuadrados con las esquinas redondeadas, cuyas dimensiones deben ser iguales a las de
la sefial que acompafian.

~ o

SIST-Dc SIST-Dd
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SIST-De SIST-Df

e N

SIST-Dg

SECCION D. SENALES DE IDENTIFICACION

DEFINICION

Son tableros con simbolos, escudos y leyendas, los cuales informan a peatones y conductores el nombre y kilometraje de las
vias (*). El objetivo de las sefiales informativas de identificacion es orientar a los usuarios a lo largo de su itinerario, de
manera que puedan conocer su ubicacién y lograr un desplazamiento seguro y ordenado.

*Los mapas Y las tablas relativas a la Red Vial de la Ciudad de México que aparecen en este capitulo, estan basados de
acuerdo a la tipologia que sefiala la Ley de Movilidad de la Ciudad de México en su articulo 178 en concatenacién con el
Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México en el articulo 9. Asi como, con el Reglamento de la Ley de
Desarrollo Urbano del Distrito Federal en su articulo 49.

No obstante, de acuerdo con el articulo 179 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México las subcategorias de las

diferentes vialidades se establecen en el Reglamento de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México y el Reglamento de
Trénsito de la Ciudad de México. Las cuales la Comision de Clasificacion de Vialidades se encarga de definir su tipo.
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Lo anterior, de acuerdo con el articulo 27 de la Ley de Movilidad de la Ciudad de México y el 211 del Reglamento de la
Ley de Movilidad de la Ciudad de México en donde expresa que la Comision de Clasificacion de Vialidades:

e Clasifica, revisa y, en su caso, modifica la categoria de las vias y asigna la jerarquia. Para ello también expide las
reglas de operacién y funcionamiento;

e Informa a la Secretaria de Desarrollo Urbano la categoria asignada a cada vialidad para la modificacion del
contenido de los planos de alineamiento y derechos de via, asi como las placas de nomenclatura oficial de vias;

Es importante subrayar, que, a su vez, los acuerdos que toma la Comision para la asignacion o modificacion de la jerarquia
o categoria de las vias son sometidos a la Secretaria de Movilidad de la Ciudad de México para su revision, y una vez
aprobados son obligatorios para las autoridades de la Administracion Puablica, previa publicacion en la Gaceta Oficial e
inscripcion en el registro de los planos de alineamientos y derechos de via.

Adicionalmente, previo a la publicacién y registro, dicha jerarquia o categoria de las vias cuenta con la opinién de la
Secretaria del Medio Ambiente en lo que refiere a infraestructura y vias ciclistas, asi como de la Secretaria de Desarrollo
Urbano y Vivienda que puede autorizar, negar o condicionar la solicitud de inscripcién de vialidades, derechos de via o
cancelacion de las mismas, en suelo urbano, en suelo de conservacion o en ambos, para lo cual toma en consideracion las
opiniones obtenidas, los objetivos, estrategias y determinaciones de los Programas esto con fundamento en el articulo 49 del
Reglamento de la Ley de Desarrollo Urbano del Distrito Federal.

Por lo tanto, en lo que respecta a la clasificacion vial, a falta de disposicion expresa en la Ley de Movilidad de la Ciudad de
México de manera complementaria se aplican en lo que resulta viable los ordenamientos legales del Reglamento de la Ley
de Movilidad de la Ciudad de México, el Reglamento de Trénsito, el Reglamento de la Ley de Desarrollo Urbano del
Distrito Federal y todas aquellas, que con independencia de las legislaciones aqui sefialadas, deben de entenderse de manera
enunciativa mas no limitativa, y que se requieran para la aplicacion de la ley.

CARACTERISTICAS GENERALES

FORMA

a. Tablero de las sefiales de nomenclatura

Las sefiales de identificacion de nomenclatura (sefial baja o elevada) son tableros rectangulares con esquinas redondeadas,
divididos en dos segmentos; se colocan con su mayor dimensidn en posicién horizontal.

b. Tablero de las sefales de ruta

Las sefiales de identificacion de ruta en vias interurbanas son tableros rectangulares con esquinas redondeadas; se colocan
con su mayor dimensién en posicion horizontal.

c. Tablero de las sefiales de distancia en kilobmetros

Las sefiales de identificacién de distancia en kildémetros son tableros rectangulares con esquinas redondeadas; se colocan
con su mayor dimension en posicion vertical.

d. Tablero de las sefiales de salida

Las sefiales bajas de identificacion de salida son tableros cuadrados con esquinas redondeadas; se colocan en posicion
horizontal. Las sefiales elevadas son placas rectangulares con esquinas redondeadas; se colocan con su mayor dimension en
posicién horizontal.

e. Tablero de las sefiales complementarias

Las placas de flechas complementarias son tableros rectangulares con esquinas redondeadas y se colocan con su mayor
dimensidn en posicion horizontal.
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TAMANO
a. Tablero de las sefiales

Los tableros de las sefiales informativas de identificacion deben tener las dimensiones descritas en la pagina
correspondiente.

UBICACION
a. Longitudinal

La ubicacién, distribucién y emplazamiento de todos los tipos de sefiales de Nomenclatura, esta supeditada a no interferir
con la franja de circulacién peatonal en banquetas, asi como en la parte inmediata a los paramentos de bardas y fachadas.

Las sefales informativas de identificacién se colocan de la siguiente manera:

1. Sefiales de identificacion de nomenclatura: Las sefiales bajas se colocan en postes en las esquinas de las
intersecciones, con excepcion de las areas de conservacion patrimonial o zonas de monumentos histéricos, en las cuales
se permite ubicarlas adosadas a las fachadas.

Las sefiales elevadas se instalan en el brazo de las DD-19 Unidades de Soporte Multiple (USM), en la parte inferior de
sefiales informativas de destino o adosadas a la estructura de los pasos superiores.

2. Sefiales de identificacion de ruta: En vias urbanas se colocan en intervalos de 200 m, o en aquellos lugares en donde
la ruta cambia de direccion o se intercepta con otra; se pueden colocar en un poste propio o en USM. En vias
interurbanas se colocan en sitios donde existe un cambio de direccion de la ruta 0 como parte de las sefiales de distancia
en kilémetros.

3. Sefiales de identificacion de distancia en kilémetros: Se colocan en los costados de la via como sefial baja, segun lo
establecido en la pagina correspondiente.

4. Sefiales de identificacién de salida: Se colocan en vias urbanas de circulacién continua o de acceso controlado;
pueden ser sefiales bajas ubicadas 30 m antes de la aguja de desincorporacién o en el soporte de las sefiales informativas
de destinos decisivas. Cuando son sefiales elevadas, se colocan en la parte inferior de los tableros de las sefiales de
destino, que se encuentren a una distancia maxima de dos kilémetros previos a la salida.
b. Altura
En vias urbanas e interurbanas, cuando se trate de sefiales bajas, la parte inferior del tablero debe quedar a minimo 2,20 m
sobre el nivel de la acera u hombro respectivamente, con excepcion de las sefiales de identificacion de distancia en
kilémetros, las cuales se colocan a 1,00 m de altura. En el caso de sefiales elevadas, la parte inferior debe quedar a 5,50 m
sobre la superficie de rodadura.
¢. Angulo de colocacion
Las sefiales de nomenclatura deben colocarse paralelas al eje longitudinal de la via cuyo nombre se indica en el tablero. En
el caso de las sefiales de ruta, kilometraje y salida, deben estar en posicién vertical formando un angulo con respecto al eje
de la via.
COLOR

a. Tablero de las sefiales de nomenclatura

Para el caso de las placas de nomenclatura adosadas a las fachadas en zonas de monumentos histéricos, el fondo del tablero
deberd ser de color azul cobalto PEI-34; con marco perimetral y leyendas en color blanco.
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Para el resto de las sefiales de este tipo, el color de fondo del tablero de principal de mayor dimension, debe ser blanco
reflejante, con leyendas y filetes en color negro. En caso de incluir el tablero secundario de menor dimension, este debe ser
negro con leyendas, flechas y escudos blancos.

b. Tablero de las sefiales de ruta

En vias urbanas, el color de fondo de las sefiales de ruta y las leyendas colocadas dentro de la pleca deben ser blanco
reflejante; los simbolos, leyendas, filetes y pleca deben ser negros, con excepcion de la sefial SI1-11 Escudo de eje central.

En vias interurbanas, el color de fondo debe ser blanco reflejante, con simbolos, leyendas y filetes del escudo en negro.
c. Tablero de las sefiales de distancia en kilémetros
El color de fondo de las sefiales de distancia en kilometros debe ser blanco reflejante, con leyendas y filetes en negro.
Cuando la sefal esté acompariada de un escudo, la parte donde éste se encuentre debe ser en fondo negro, como se describe
en la pagina correspondiente
d. Tablero de las sefiales de salida
El color de fondo de las sefiales de salida debe ser blanco reflejante, con simbolos, leyendas v filetes en negro.
e. Tablero de las sefiales complementarias
El color de fondo de las placas de flechas complementarias debe ser blanco reflejante, con simbolos y filetes en negro.
ELEMENTOS QUE COMPONEN UNA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION
Los elementos que integran cada sefial, y la dimensidon de filetes y radios de redondeo de las esquinas de los tableros se
describen en las tablas e imagenes correspondientes a cada sefial.
CLASIFICACION DE LAS SENALES INFORMATIVAS Y DE IDENTIFICACION
GRUPO DE USO 26. NOMENCLATURA
Se usan para indicar a los usuarios la nomenclatura de las vias urbanas. Las sefiales de nomenclatura deben ser

sometidas ante la Secretaria de Desarrollo Urbano y Vivienda, para la asignacion, revision y en su caso, modificacion
del contenido de las placas de nomenclatura oficial de las vias y espacios publicos.

NOMENCLATURA NOMBRE

Nomenclatura baja en poste propio y

Sil-6a-b adosada a muro

Sl1-6¢ Nomenclatura baja en candelero
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SI1-6d-f Nomenclatura elevada Nombre de la via |

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 26. NOMENCLATURA
SI1-6 NOMENCLATURA BAJA EN POSTE O ADOSADA EN MURO

USO: Indica a los usuarios el tipo y nombre de la vias, el tipo y nombre de la comunidad y su codigo postal; asi como, la
demarcacidn en la que se encuentran y el sentido de circulacién.

UBICACION: En areas de conservacion patrimonial y zonas de monumentos histéricos, asi como en caso de no contar con
espacio suficiente en las banquetas y se permite colocar estas placas adosadas en las fachadas del vértice de la construccion;
en todos los casos con una altura maxima de 3,00 m.

En el resto de los casos, se colocan en poste propio 0 en uno existente en las esquinas de las intersecciones de vias urbanas,
de forma paralela al eje longitudinal de la via que identifica, a una distancia minima de 0,40 m de la proyeccidn vertical del
pafio exterior de la guarnicién, pero nunca a una distancia mayor a 2,00 m de dicha proyeccion.

Cuando se colocan en poste propio o existente, la placa correspondiente a la via de mayor jerarquia se coloca en la parte
superior y la de menor jerarquia debajo de la primera, como se muestra en la imagen 7.9. En el caso de placas adosadas se
deben colocar a la misma altura.

FORMA Y TAMARNO

El tamafio de los tableros (principal y secundario) debe corresponder a lo sefialado en la Tabla 7.1.

Poste propio: La disposicion de los elementos debe corresponder a lo indicado en las iméagenes 7.1 y 7.2 para vias
primarias; y a lo indicado a las iméagenes 7.3 y 7.4 para el caso de vias secundarias. El tablero de menor dimension siempre
apunta hacia la guarnicion y el tablero de mayor dimension hacia los predios.

Adosada: La imagen de los elementos debe corresponder a lo indicado en las imagenes 7.5y 7.6 para las de color blanco y
negro y las imagenes 7.7 y 7.8, para aquellas de color azul destinadas para las zonas de monumentos histdricos.

El moédulo de la reticula para el trazo de estas sefiales es de 0,01 m.

Leyendas y pictogramas: Para el caso de las placas adosadas en las fachadas, para las zonas de monumentos historicos, se
usa para los textos la tipografia Times New Roman, en mayusculas y minusculas.

Para el resto de este tipo de placas en los textos se usa la tipografia de la serie 4 y sus variantes en mayusculas y mindsculas.

Para la placa en poste propio, toda la informacion va justificada en direccion al poste y en el caso de la placa adosada se
justifica hacia la unién de ambas secciones.

CONTENIDO
Para los tableros en poste propio o existente el acomodo de la informacion debe ser de la siguiente forma:
En el tablero principal se coloca la siguiente informacion:

1. Tipo de via: Los textos deben ir en la parte superior de la placa, en un renglén justificado al poste, y la altura de la
leyenda debe ser de 0,03 m. Los tipos de vias son los indicados en la tabla 7.2.

2. Nombre de la via: Los textos se colocan en uno o dos renglones justificados al poste, con una altura de 0,07 m en
tableros de vias primarias, y 0,06 m en tableros de vias secundarias. Cuando las leyendas sobrepasen el espacio
destinado para ellas, se pueden usar abreviaturas de uso comdn con un maximo de 17 caracteres por renglon.
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3. Tipo y nombre de comunidad: Los textos enunciando «Colonia», «Unidad habitacional», «Pueblo» o «Barrio»,
seguidos del nombre de dicha comunidad, se colocan en un renglon justificado al poste, con una altura de leyenda de
0,03 m.

4. Cdbdigo postal: Se coloca la abreviatura «C.P.» seguida del nimero correspondiente, posterior al nombre de la
comunidad, con una altura de 0,03 m.

En el tablero secundario se coloca:

5. Emblema: Se ubica en el costado superior justificado al poste, con una altura de 0,10 m en tableros de vias primarias,
y 0,08 m en tableros de vias secundarias. Los emblemas deben corresponder a las caracteristicas indicadas en la imagen
7.4,

6. Nombre de la demarcacién: Se coloca alineado con el emblema, usando la tipografia de la serie 4 y sus variantes,
con una altura de 0,03 m en uno o dos renglones, s6lo cuando el espacio no sea suficiente se podra disminuir el alto de
leyenda a 0.025 m.

7. Sentido de circulacion: En la parte central del tablero se coloca una flecha la cual indica el sentido del transito, que
puede ser de un solo sentido de circulacion o doble. Con dimensiones de 0,34 m de largo por 0,12 de alto en tableros de
vias primarias, y de 0,29 m de largo por 0,10 m de alto en tableros de vias secundarias.

Las leyendas deben respetar las reglas ortograficas, por lo que siempre se colocan los signos correspondientes, tales
como tildes o diéresis, utilizando maydsculas y minuasculas; asimismo, cuando se utilicen abreviaturas se debe concluir
con un punto.

En los tableros adosados se tiene un acomodo de la informacion similar a lo planteado en la nomenclatura en poste propio,
s6lo cambiando las dimensiones de los elementos, en caso de ser blancos con negro, éstos se dividen en dos secciones, sus
caracteristicas se describen a continuacion: a siguiente manera:

1. Tipo de via: La altura de la leyenda debe ser de 0,02 m; para las placas de color azul adosadas debe ser de 0,035 m.

2. Nombre de la via: Con una altura de leyenda 0,05 m; para las placas de color azul adosadas debe ser de 0,06 m.

3. Tipo y nombre de comunidad: La altura de leyenda sera de 0,02 m; para las placas de color azul adosadas debe ser

de 0,015 m.

4, Cdédigo postal: Con una altura de 0,02 m; para las placas de color azul adosadas debe ser de 0,015 m.

5. Emblema: Se colocara con una altura de 0,06 m; para las placas de color azul adosadas no se incluye este elemento.

6. Nombre de la demarcaciéon: De 0.01 m.

7. Sentido del transito: La flecha ser& de 0,16 m de largo por 0,06 de alto.

TABLA 7.1 TAMARNO DEL TABLERO DE SENALES DE NOMENCLATURA BAJAS

. ~ . Tablero principal | Tablero secundario .
Tipo de sefial y via (X-Y) (X-Y) Radio de redondeo
SI1-6a.1 Baja en poste para 0,90x0,40 0,40x0,40 0,02
vias primarias
Stl-6a.2 Baja en poste para 0,80x0,35 0,35%0,35 0,02
vias secundarias
SlI-6¢ Bajas adosadas a 0,70x0.30 No aplica 0,02
muro
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SlI-6b.2 Baja adosada a
muro en zonas de
monumentos historicos

0,50x0,25

No aplica

0,005

IMAGEN 7.1 SENAL SllI-6a.1. Nomenclatura baja en poste propio en via primaria
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IMAGEN 7.2 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL SIl-6a.1. Nomenclatura baja en poste propio en via primaria
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Sll-6a.1 Nomenclatura baja en poste propio en via primaria

IMAGEN 7.3 SENAL Sl1-6a.2. Nomenclatura baja en poste propio en via secundaria
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IMAGEN 7.4 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL Sll-6a.2. Nomenclatura baja en poste propio en via

35 30 25 20 15 10 5 O

48R

(>

secundaria

Q0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

80

00000 d"D ‘Pepunwod e[ ap aiquou A odi] M

BIA B] 3P

.

" Nombre O
gDéni'afcac'Iﬁﬂa :

35 30 25 20 15 10 5 ©

- iquoy | 9lqQUWON
uopesews( | eix ap odif
([ Tipo de via B

Nombre
de la via

Tipo y nombre de la comunidad, C.P. 00000

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75

00000 'd’D ‘pPepiunwod e ap aiqwou A odil

\ S 4 BIA B] 9p
AIquoN a.lqu.lON
uopedseWwaq
eln ap odi )
Nombre . Tipo de via )
Demarcacion N om bre
Y o § |delavia
Tipo y nombre de la comunidad, C.P. 00000 )

Sll-6a.2 Nomenclatura baja en poste propio en via secundaria

80

200



IMAGEN 7.5 SENAL S11-6b.1. Nomenclatura baja adosada a muro blanco y negro.
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IMAGEN 7.6 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL SI1-6b.1. Nomenclatura baja adosada a muro blanco y negro.
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Sl1-6b.1 Nomenclatura baja adosada a muro blanco y negro.
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IMAGEN 7.7 SENAL Sl11-6b.2. SI1-6b.2 Nomenclatura baja adosada a muro color azul para zonas de monumentos

histéricos
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IMAGEN 7.8 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL SI1-6b.2. SI1-6b.2 Nomenclatura baja adosada a muro color
azul para zonas de monumentos historicos
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Sl1-6b.2 Nomenclatura baja adosada a muro color azul para zonas de monumentos historicos
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TABLA 7.2 TIPOS DE VIAS QUE DEBEN INDICARSE EN LA SENAL DE NOMENCLATURA

TABLA 7.3 ABREVIATURAS PARA LOS TIPOS Y NOMBRES DE COMUNIDADES

NOTAS

Via primaria Via Secundaria
Eje vial* Calle
Avenida Avenida
Paseo Callejon
Calzada Cerrada
Anillo periférico Privada
Circuito interior Rinconada
Radial Retorno
Viaducto Andador
Bulevar
Carretera

* Se debe colocar el nombre del eje vial, por ejemplo:

Eje 2 Poniente, Eje 5 Norte, o Eje Central

Tipo de comunidad

Abreviatura

Barrio Bo.
Colonia Col.
Unidad Habitacional U. Hab.
Pueblo Pbo.
Residencial Res.
Fraccionamiento Fracc.
Ampliacién Ampl.
Hacienda Hda.

e La informacion contenida en el tablero debe ser previamente autorizada por la Secretaria de Desarrollo Urbano y
Vivienda y la Secretaria de Movilidad, en el ambito de sus atribuciones.

e En ningln caso se debe modificar el tamafio y proporcion de los textos, por lo que no esta permitido estrechar o estirar

las leyendas.

e Para el caso de propuesta de placas conmemorativas, el disefio, forma, tamafio y ubicacion debera contar con previa

autorizacion de las autoridades correspondientes mencionadas en el punto anterior.
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IMAGEN 7.9 DISPOSICION DE LA SENAL Sll-6ay SlI-6b

Sll-6c NOMENCLATURA BAJA EN CANDELERO

USO: Indica a los usuarios el nombre de la via que van a cruzar.

UBICACION: Se coloca en soportes tipo candelero o en la parte inferior de la sefial informativa de destino SID-10a Cruce,
en vias urbanas, de forma paralela al eje longitudinal de la via que identifica.

FORMA Y TAMANO: Son tableros rectangulares con esquinas redondeadas y se colocan con su mayor longitud en

posicion horizontal. Las dimensiones de sus elementos se describen en la tabla 7.4 e imagenes 7.10y 7.11.

LEYENDAS: Los textos se colocan en un renglén, preferentemente con tipografia de la serie 1 en mayusculas y mintsculas
justificado al centro. Cuando el texto sobrepase el espacio destinado en el tablero, se debe usar la serie 2 ¢ 3 segln

corresponda; si aun asi el espacio no es suficiente, se debe optar por abreviaturas de uso comun.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-B Sentido de transito al costado derecho o
izquierdo, de acuerdo al sentido de la via; cuando la circulacion sea doble, se coloca del lado derecho; para estos casos, la

sefial debe medir 0,60 m de largo por 0,45 m de alto.

TABLA 7.4 TAMANO DEL TABLERO

Senal

Nomenclatura baja en candelero

Figura

v

X

Via urbana

Todo tipo de vias

TR EE EEEEED Via interurbana

No debe usarse

Velocidad de la

via (km/h) >30
Dimensiones X 1.80,2,1063,00
Y 0,45
r 0,03 6 0,04
A 0.01
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B 0,16, 0,20 6 0,25
C 0,01

T 0,16, 0,20 6 0,25
* Se debe colocar de forma adjunta una sefial SR-B Sentido de transito.

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B: Margen de separacién minima entre el filete y el texto
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

T: Altura del texto (letra mayuscula)

IMAGEN 7.10 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL SlI-6¢c. Nomenclatura baja en candelero

1<<— Nombre de la via

[
60 55 50 45 40 35 30 25 20 15 10 5 6 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100105 N0 N5 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 180 185 190 195 200205 210

IMAGEN 7.11 DEMENSIONES DE LA SENAL SlI-6¢. Nomenclatura baja en candelero

+ | Nombre de la via [<

X: Largo del tablero
Y: Alto del tablero
T: Altura del texto (letra mayUscula)

Nombre de la via

SlI-6¢ Nomenclatura baja en candelero

NOTAS

e Las leyendas deben respetar las reglas ortograficas, por lo que siempre se colocan los signos correspondientes, tales
como tildes o diéresis.

e En ningln caso se debe modificar el tamafio y proporcion de los textos, por lo que no esta permitido estrechar o estirar
las leyendas.

SI1-6d NOMENCLATURA ELEVADA
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USO: Indica a los usuarios el nombre de la via que van a cruzar.

UBICACION: Se coloca en el brazo de las unidades de soporte multiple (USM), en la parte inferior de la sefial informativa
de destino SID-13 Bandera (decisiva) o adosada a la estructura de los pasos superiores (puentes) en vias urbanas de forma
paralela al eje longitudinal de la via que identifica.

FORMA Y TAMARO: Son tableros rectangulares con esquinas redondeadas y se colocan con su mayor longitud en
posicion horizontal. Las dimensiones de sus elementos se describen en la tabla 7.5 e imagenes 7.12, 7.13, 7.14 y 7.15

LEYENDAS: Los textos se colocan en un renglon, preferentemente con tipografia de la serie 1 en mayusculas y mintsculas
justificado al centro. Cuando el texto sobrepase el espacio destinado en el tablero, se debe usar la serie 2 6 3 segun
corresponda; si aun asi el espacio no es suficiente, se debe optar por abreviaturas de uso comun.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando la sefial de nomenclatura elevada se coloque en una DD-19 Unidad de
Soporte Multiple (USM) o debajo de una sefial de destino, se debe afiadir la sefial SR-B Sentido de transito al costado
derecho o izquierdo, de acuerdo al sentido de la via; cuando la circulacion sea doble, se coloca del lado derecho; para estos
casos, la sefial debe medir 0,45 m de alto, con un largo de 0,60 m 6 1,35 m de largo dependiendo del espacio necesario para
la leyenda.

TABLA 7.5 TAMARNO DEL TABLERO DE SENALES DE NOMENCLATURA ELEVADAS

Sefial Nomenclatura elevada
Figura Y [ ]
X
Tipo de espacio Via urbana Todo tipo de vias
P P Via interurbana No debe usarse
Velocidad de la
via (km/h) >20
X 2,3163,53* | 3,66 6 4,88**
Y 0,45
Dimensiones r 0,08
A 0.04
B 0,10
C 0,01
T 0,19

*Cuando se instala en una USM o como parte adicional de una sefial de destino y tiene adjunta una sefial SR-B
Sentido de transito.

**Cuando se instala en la estructura de un paso superior.

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B: Margen de separacion minima entre el filete y el texto

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

T: Altura del texto (letra mayUscula)

IMAGEN 7.12 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL SII-6d.1. Nomenclatura en sefial elevada USM
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e | Nombre de la via
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IMAGEN 7.13 DEMENSIONES DE LA SENAL SI1-6d.1. Nomenclatura en sefial elevada USM

X 0600135m_i

NOTAS

e Las leyendas deben respetar las reglas ortograficas, por lo que siempre se colocan los signos correspondientes, tales
como tildes o diéresis.

e En ningln caso se debe modificar el tamafio y proporcion de los textos, por lo que no esta permitido estrechar o estirar
las leyendas.

Nombre de la via

S11-6d.1 Nomenclatura en sefial elevada USM

IMAGEN 7.14 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SI1-6d.2.
Nomenclatura elevada en bandera

i ]
i
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Calzada de las Aguilas

S11-6d.2 Nomenclatura elevada en bandera

IMAGEN 7.15 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SI1-6d.3.
Nomenclatura adosada a puente
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5.5 Nombre de la via

o
8 5 10 1 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 /5 80 85 90 95 100105 WO W5 LD 125 10 135 KO 145 150 55 60 165 VO U 160 WS BO 195 200205 210 215 220225 230 235 230 245 250 255 260 265 70 275 260 265 200 295 300305 30 315 120 175 130 175 340 345 350 355 360 365

Nombre de la via

Sl1-6d.3 Nomenclatura adosada a puente

GRUPO 27. RUTA

Se usan para indicar a los usuarios el nimero de ruta de las vias urbanas e interurbanas (*), asignado por la autoridad

correspondiente.

*Nota: Los mapas y las tablas relativas a la clasificacion de la Red Vial de la Ciudad de México que aparecen en esta

Seccion, estan basados por lo dispuesto en el Reglamento de Trénsito de la Ciudad de México. 2015. Anexo 2.

NOMENCLATURA NOMBRE
Si-7 Escudo de carretera federal
Escudo de carretera federal
SII-8 .
directa de cuota
SIl-9a Escudo de carretera estatal
Escudo de carretera estatal COMX
SlI-9b directa de cuota @
SIl-10 Escudo de camino rural
) i a v . [ EE[M @
SH-11 Escudo de eje vial E . E
CENTRAL E SUR
SI-12 Escudo de viaducto
SIl-13 Escudo de circuito interior :ﬂf
PE‘I:\‘IF N2
SIl-14 Escudo de anillo periférico i m
N1
SI-15 Escudo de radial 3
RADIAL
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ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 27. RUTA
SII-7 ESCUDO DE CARRETERA FEDERAL

USO: Indica a los usuarios el nimero asignado a una carretera federal y puede ser usada como complemento de los destinos
en las sefales informativas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas para indicar el cambio de direccion de la ruta o en el cruce de dos
vias; se debe instalar antes de la interseccién o entronque.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.16.
El mddulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS: El escudo debe llevar la leyenda «MEXICO» en la pleca superior usando la tipografia de la serie 2 y, en la
parte inferior, el nimero de la carretera que esta identificando, con la serie 3.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SII-A Flechas complementarias.

IMAGEN 7.16 TRAZO EN RETICULA

| | |
30 25 20 15 10 5 0 5 10 15 220 25 30

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

NOTAS

e Cuando el escudo se coloca en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia

SI1-8 ESCUDO DE CARRETERA FEDERAL DIRECTA DE CUOTA
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USO: Indica a los usuarios el nimero asignado a una carretera federal de cuota; puede ser usada como complemento de los
destinos en las sefiales informativas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas para indicar el cambio de direccion de la ruta, o en la interseccion
de dos vias diferentes; se debe instalar antes de la interseccién o entronque.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.17.
El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS: El escudo debe llevar la leyenda «<MEXICO» en la pleca superior usando la serie 2 y, en la parte inferior, el
numero de la carretera que esta identificando, acompafiado de la letra «D» abajo, usando la tipografia de la serie 3.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SI1-A Flechas complementarias.

IMAGEN 7.17 TRAZO EN RETICULA

R | |
30 25 20 15 10 5 0 5 10 15 20 25 30

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

NOTAS
e Cuando el escudo se cologue en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia.

SII-9a ESCUDO DE CARRETERA ESTATAL
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USO: Indica a los usuarios el nimero asignado a una carretera estatal dentro del territorio de Ciudad de México; puede ser
usada como complemento de los destinos en las sefiales informativas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas para indicar el cambio de direccion de la ruta o en el cruce de dos
vias; se debe instalar antes de la interseccidn o entronque.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.18.
El mddulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS: El escudo debe llevar la leyenda «CDMX» en la pleca superior usando tipografia de la serie 3y, en la parte
inferior, el nimero de la carretera estatal que identifica, usando tipografia de la serie 3.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SII-A Flechas complementarias.

IMAGEN 7.18 TRAZO EN RETICULA
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Sl1-9a
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
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NOTAS

e Cuando el escudo se cologue en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia.

S11-9b ESCUDO DE CARRETERA ESTATAL DIRECTA DE CUOTA

USO: Indica a los usuarios el nimero asignado a una carretera estatal de cuota dentro del territorio de Ciudad de México;
puede ser usada como complemento de los destinos en las sefiales informativas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas para indicar el cambio de direccion de la ruta o en el cruce de dos
vias; se debe instalar antes de la interseccién o entronque.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.19. El médulo
de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS: El escudo debe llevar la leyenda «<CDMX» en la pleca superior usando tipografia de la serie 2 y, en la parte
inferior, el nimero de la carretera estatal que identifica acompafiado de la letra “D” abajo, usando tipografia de la serie 3.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SI1-A Flechas complementarias.

IMAGEN 7.19 TRAZO EN RETICULA
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

NOTAS

e Cuando el escudo se coloque en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia.

S11-10 ESCUDO DE CAMINO RURAL

USO: Indica a los usuarios el nimero asignado a una camino rural dentro del territorio de Ciudad de México; puede ser
usada como complemento de los destinos en las sefiales informativas.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas para indicar el cambio de direccion de la ruta o en el cruce de dos vias; se
debe instalar antes de la interseccion o entronque.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.20.
El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS: El escudo debe llevar la leyenda «<RURAL> en la pleca superior usando tipografia de la serie 2 y, en la parte
inferior, el nimero del camino rural que identifica, usando tipografia de la serie 3.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SI1-A Flechas complementarias.

IMAGEN 7.20 ESCUDO Y TRAZO EN RETICULA

!

|

|

|

®

|
A7)

C: Mddulo de la reticula para el trazado

IMAGEN 7.21 COLOCACION DE SENALES DE RUTA EN ZONA URBANA
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NOTAS

e Cuando el escudo se coloque en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia.

S11-11 ESCUDO DE EJE VIAL

USO: Indica a los usuarios la nomenclatura asignada a un eje vial; puede ser usada como complemento de los destinos en
las sefiales informativas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas, en las cuatro unidades de soporte multiple (USM) de cada crucero semaforizado;
cuando la distancia entre seméaforos sea mayor a 500 m, se ubican sefiales intermedias en ambos costados de la via.

Cuando se usa para indicar el cambio de direccidn de la ruta o en la interseccidn de dos vias diferentes, se debe instalar
antes del cruce.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.22; deben
contar con una pleca que indica la orientacion de la via a la cual hace referencia:

El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.
1. Norte: en el costado superior.

2. Sur: en el costado inferior.

3. Oriente: en el costado derecho.

4. Poniente: en el costado izquierdo.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: Se coloca la leyenda «EJE» en la parte superior y, en la inferior, el nimero de via que
identifica; dentro de la pleca se coloca el texto que corresponde a la orientacion del eje:
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1. Norte: «NTE».

2. Sur: «SUR».

3. Oriente: «OTE».
4. Poniente: «PTE».

En el caso del eje central, debajo del texto «EJE» se coloca el pictograma que identifica a la via y, en la parte inferior, la
palabra «CENTRAL».

COLOR: El pictograma de eje central debe ser color amarillo reflejante en el medio circulo derecho y negro en el
izquierdo.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afadir la sefial SII-A Flechas complementarias para indicar un
cambio de ruta.

IMAGEN 7.22 TRAZO EN RETICULA
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C: Mddulo de la reticula para el trazado
NOTAS
¢ Cuando el escudo se coloque en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al

tamafio de las leyendas que acompafia.
e Lainformacion contenida en el tablero y su ubicacion deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

IMAGEN 7.23 MAPA DE EJES VIALES
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TABLA 7.6 EJES VIALES

Eje Central

Iméan, Aztecas, Candelaria, Division del Norte, Ajusco,
Lazaro Cardenas, Paganini, 100 Metros.
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Insurgentes Sur -Anillo
Periférico Rio de los
Remedios

Centenario, Mariano Arista, Ferrocarril Hidalgo, Boleo,
Del Trabajo, Vidal Alcocer, Anillo de Circunvalacién, Del
Canal, La Viga, Andrés Molina Enriquez, Sur 81, Via

Anillo Periférico Rio de los
Remedios -Eje 2 Oriente
Heroica Escuela Naval
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Eje 3 Oriente

Léactea, Cerro de las Torres, Canal de Miramontes.

Canal Miramontes, Heroica Escuela Naval Militar, La
Viga, Congreso de la Union.

Anillo Periférico Adolfo
Ruiz Cortines -Eje 1 Oriente
Ferrocarril Hidalgo

Ingeniero Eduardo Molina, Ignacio Zaragoza, Francisco
del Paso y Troncoso, Cinco, Arneses, Carlota Armero,
Armada de México, Cafetales.

Anillo Periférico Adolfo
Ruiz Cortines -Eje 1 Oriente
Ferrocarril Hidalgo

Eje 4 Oriente

Canal de Rio Churubusco, Rio Churubusco.

Circuito Interior Rio
Churubusco - Anillo
Periférico 7

Eje 5 Oriente

Eje 1 Poniente

Eje 2 Poniente

Eje 3 Poniente

Eje 4 Poniente

Eje 5 Poniente

Eje 1 Norte

Eje 2 Norte

Eje 3 Norte

Eje 3 A Norte

Javier Rojo GAmez, Central.

Eje 8 Sur Ermita Iztapalapa -
Eje 1 Norte Talleres Graficos

Vallejo, Guerrero, Rosales, Bucareli, Cuauhtémoc,
México Coyoacan.

Anillo Periférico Rio
Tlalnepantla- Rio

Churubusco
Gabriel Mancera, Obrero Mundial, Monterrey, Florencia, . _Unlvers-ldad )
P Circuito Interior Melchor
Rio Tiber.
Ocampo

Thiers, Rio Misisipi, Sevilla, Salamanca, Alvaro Obregén,
Yucatan, Medellin, Amores, Colonia del Valle, Coyoacén.

Radial 5 Rio San Joaquin -
Circuito Interior Rio
Churubusco

Revolucion.

Molinos -
Eje 10A Sur San Jerénimo

Alfonso Caso Andrade, Alta Tension, Escuadrén 201, Sur
122, Camino de los Toros.

Rémulo O’Farril - Radial 4
Constituyentes

José Antonio Alzate, Mosqueta, Ignacio Lépez Rayén,
Héroes de Granaditas, Del Trabajo, Albafiles, Norte
Diecisiete, Fuerza Aérea Mexicana, Manuel Lebrija,

Talleres Gréficos, Xochimilco.

De los Maestros - Anillo
Periférico 7

602, Oceania, Transval, Canal del Norte, Manuel
Gonzalez, Eulalia Guzméan, Camarones, Helidpolis,
Invierno, 5 de Mayo, Santa Lucia.

701 - Ingenieros Militares

San Isidro, Manuel Acufia, 16 de Septiembre, Camarones,
Cuitlahuac, Ingeniero Alfredo Robles, Noé, Angel Albino
Corzo, 506, 608.

De las Armas - Eje 5 Norte
412

Tochtli, Santa Apolonia.

Eje 3 Norte San Isidro - Eje 3
Norte Manuel Acufia

Mimosas, Refineria Azcapotzalco, Ferrocarriles
Nacionales, Antigua Calzada de Guadalupe, Azcapotzalco
la Villa, Poniente 128, Fortuna, Euzkaro, Talisméan, 510.

Aquiles Serdan - Eje 5 Norte
413

Refineria Azcapotzalco, Esperanza, Ahuehuetes.

Avenida 22 de Febrero -
Avenida Aquiles Serdan

412, Rio de Guadalupe, San Juan de Aragon, 5 de
Febrero, Cantera, Misterios, Montevideo, Poniente 140,
Deportivo Reinosa, Andrés Henestrosa, De las Culturas.

Villa Cacama - Calzada de
las Armas

Prolongacién Misterios, Cantera, General Martin Carrera,
Oriente 157, Ingeniero Eduardo Molina, 306, Villa de
Ayala.

Insurgentes Norte -Estado de
Veracruz

Eje 4 Norte
Eje 4 A Norte
Eje 5 Norte
Eje 6 Norte
Eje
Vial Eje 1 Sur

General Francisco Morazan, Fray Servando Teresa de
Mier, Doctor Rio de la Loza, Chapultepec.

Viaducto A Rio de la Piedad
Constituyentes

Eje 1 A Sur

Topacio, San Pablo, José Maria Izazaga, Arcos de Belén,
Chapultepec.

Eje 1 Sur Fray Servando
Teresa de Mier -Eje 1
Poniente Bucareli

Eje 2 Sur

Juan Escutia, Nuevo Ledn, Alvaro Obregon, Yucatan,
Querétaro, Doctor Olvera, Manuel José Othon, José

Circuito Interior José
Vasconcelos - Circuito
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Tomas Cuellar, Del Taller. Interior JesUs Galindo y Villa

Eje 2 Poniente Monterrey -

Yucatan, San Luis Potosi, Doctor Balmis, Manuel Paino. Eje 2 Sur José Tomés Cuellar

Ferrocarril de Rio Frio, Vainilla, Afiil, Morelos,
Chabacano, José Pedn Contreras, Doctor Ignacio Morones
Prieto, Baja California.

Eje 4 Sur Canal de Tezontle -
Eje 4 Sur Benjamin Franklin

Gobernador Agustin Vicente Eguia, Benjamin Franklin,
Tehuantepec, Chilpancingo, Coyoacan, Rafael Dondé, Parque Lira - Anillo
Xola, Napoleon, Plutarco Elias Calles, Té, San Rafael Periférico Canal de San Juan

Atlixco, Canal de Tezontle.

De las Torres, Circunvalacion, Marcelino Buendia, Leyes
de Reforma, Canal Rio Churubusco, Santa Maria la
Purisima, Playa Villa del Mar, 1ro de Mayo, Gabriel

Autopista 150D México
Puebla - Eje 5 Poniente Alta

Ramos Millan, Eugenia, Colonia del Valle, San Antonio. Tension
Tintoreto, Holbein, Angel Urraza, Independencia, . .
. Cumbres de Maltrata, Morelos, Playa Pie de la Cuesta, Eje 5 S_ur San Antpn.|o )
Eje 6 Sur S - . . S Autopista 150 México
Cardidlogos, Trabajadoras Sociales, Jalisco, Luis Méndez,
Puebla
De las Torres.
Circuito Interior Rio
Eie 7 Sur Municipio Libre, Felix Cuevas, Extremadura, Benvenuto Churubusco - Anillo
! Cellini. Periférico Adolfo Lopez
Mateos
Circuito Interior Rio
Eje 7 A Sur Oriente 172, Emiliano Zapata. Churubusco - Eje 7 Sur
Municipio Libre
Circuito Interior Rio
Eje 8 Sur José Maria Rico, Popocatépetl, Ermita Iztapalapa. Mixcoac - Radial 2 Ignacio
Zaragoza
. o . < Tlahuac - Avenida de los
Eje 9 Sur Taxquefia, Miguel Angel de Quevedo. Insurgente Sur
. . Autopista 150D México
Eje 10 Sur Carretera a Santa Catarina. Puebla - Mar del Erio
. ~ . . Eje Central Aztecas - Anillo
Eje 10 Sur Pedro Henriquez Urefia, Coplllcp, Rio Magdalena, Canoa, Periférico Adolfo Lopez
San Jerénimo.
Mateos
. - L Eje 10 Sur San Jerénimo -
Eje 10 A Sur San Jer6nimo, Universidad. Eje 10 Sur Copilco

SI1-12 ESCUDO DE VIADUCTO

USO: Indica a los usuarios la nomenclatura asignada a un viaducto; puede ser usada como complemento de los destinos en
las sefiales informativas.

UBICACION: Se coloca cada 200 m y antes de las incorporaciones, en postes ubicados a los dos costados de los carriles
centrales de las vias de acceso controlado con dicha denominacién.

FORMA Y TAMARO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.24.
El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: El escudo debe llevar la leyenda «VDCTO» en la pleca superior y, en la inferior, el
pictograma de via rapida o via rapida de cuota, acompafiado de la letra que identifica a la via.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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IMAGEN 7.24 TRAZO EN RETICULA
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

NOTAS

e Cuando el escudo se coloque en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia.

o Lainformacion contenida en el tablero y su ubicacion deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

IMAGEN 7.25 PICTOGRAMA DE ViA RAPIDA

AA - D

IMAGEN 7.26 PICTOGRAMA DE VIA RAPIDA DE CUOTA
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TABLA 7.7 VIADUCTO

Tipo de

p Nombre
via

A

Eje B Oriente

Viaducto

Eje C Oriente

Nomenclatura

Limites

Inicia - Termina

Miguel Aleman, Rio de la Piedad

Radial 2 Ignacio Zaragoza -
Ferrocarril de Cuernavaca

Rio Becerra

Viaducto A Miguel Aleman
- Circuito Interior
Patriotismo

Carlos Lazo, Luis Cabrera

Autopista 15D México
Toluca - Anillo Periférico
Adolfo Ruiz Cortines

Tlalpan

Radial 3 De Tlalpan -
Autopista 95D México
Cuernavaca

IMAGEN 7.27 MAPA DE VIADUCTOS
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SI1-13 ESCUDO DE CIRCUITO INTERIOR

USO: Indica a los usuarios el trazo de esta via; puede ser usada como complemento de los destinos en las sefiales
informativas.

UBICACION: Se coloca cada 200 m y antes de las incorporaciones, en postes ubicados en la parte central o en los costados
de los carriles centrales del circuito interior.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.28.

El mddulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.
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LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: Se coloca la leyenda «CTO» en la pleca superior y, en la inferior, pictograma de vias
rapidas descrito en la imagen 7.28, acompafada de la leyenda «INT».

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

IMAGEN 7.28 TRAZO EN RETICULA
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C: Modulo de la reticula para el trazado de la sefial

NOTAS

e Cuando el escudo se cologue en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompanfia.

e Lainformacion contenida en el tablero y su ubicacion deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

TABLA 7.8 ANULAR

T|p9 Nombre Nomenclatura - .leltes -
de via Inicia — Termina

José Vasconcelos, Melchor Ocampo, Instituto Técnico
Industrial, Paseo de las Jacarandas, Rio Consulado,
Anular Circuito interior Puerto Aéreo, Puerto Central Aéreo, Jesls Galindo y Francisco Marquez
Villa, Rio Churubusco, Rio Mixcoac, Patriotismo,
Diagonal Patriotismo, Revolucién.

IMAGEN 7.29 MAPA DEL CIRCUITO INTERIOR
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SI1-14 ESCUDO DE ANILLO PERIFERICO

USO: Indica a los usuarios el trazo de esta via; puede ser usada como complemento de los destinos en las sefiales
informativas.

UBICACION: Se coloca cada 200 m en ambos niveles de la via y antes de las incorporaciones, en postes ubicados al
centro o en los dos costados de los carriles centrales del anillo periférico.

FORMA Y TAMARO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.30 y cuentan
con una pleca que indica el nivel de la via a la que hace referencia la sefial:
1. En la parte inferior para el primer nivel.
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2. En la parte superior para el segundo nivel.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: Se coloca la leyenda «PERIF» y el pictograma de vias rapidas o vias rapidas de cuota
descritos en la imagen 7.30 segln corresponda; dentro de la pleca se coloca el texto que corresponde al nivel de la via:

1. Para el primer nivel: «<N1».

2. Para el segundo nivel: «N2».

El mddulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional

NOTAS

e Cuando el escudo se coloque en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamano de las leyendas que acompafia.

e Lainformacion contenida en el tablero y su ubicacion deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

IMAGEN 7.30 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SII-14 ESCUDO
DE ANILLO PERIFERICO
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
IMAGEN 7.31 MAPA DEL ANILLO PERIFERICO
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TABLA 7.9 ANULAR

Anular Periférico

Manuel Avila Camacho, Adolfo Lopez Mateos, Adolfo

Ruiz Cortinez, Canal de Garay, Canal de San Juan, Calle

Siete, Rio Churubusco, Rio de los Remedios, Rio de

Tlalnepantla, Acueducto de Guadalupe, Acueducto de
Tenayuca.

Antonio Velazquez-Jesus
Reyes Heroles

SI1-15 ESCUDO DE RADIAL
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USO: Indica a los usuarios el trazo de esta via; puede ser usada como complemento de los destinos en las sefiales
informativas.

UBICACION: Se coloca a cada 200 m y antes de las incorporaciones, en postes ubicados al centro o en los dos costados de
los carriles centrales de las radiales.

FORMA Y TAMARO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.32; la posicion
del tablero y la pleca indican la orientacion de la via a la cual hace referencia:

1. Norte: Tablero en posicion vertical y pleca en el costado superior apuntando hacia la derecha.

2. Nororiente: Tablero en posicion horizontal y pleca en el costado derecho apuntando hacia arriba.

3. Oriente: Tablero en posicién horizontal y pleca en el costado derecho apuntando hacia abajo.

4. Suroriente: Tablero en posicion vertical y pleca en el costado inferior apuntando hacia la derecha.

5. Sur: Tablero en posicion vertical y pleca en el costado inferior apuntando hacia la izquierda.

6. Surponiente: Tablero en posicion horizontal y pleca en el costado izquierdo apuntando hacia abajo.

7. Poniente: Tablero en posicion en posicion horizontal y pleca en el costado izquierdo apuntando hacia arriba.
8. Norponiente: Tablero en posicion vertical y pleca en el costado superior apuntando hacia la izquierda.

El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: Se coloca el pictograma de vias rapidas o vias rapidas de cuota descrito en la imagen
7.24 0 7.25 segln corresponda y el nimero de via que identifica; dentro de la pleca se coloca la leyenda «<RADIAL».

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS
¢ Cuando el escudo se coloque en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompanfia.

La informacidn contenida en el tablero y su ubicacién deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

IMAGEN 7.32 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SII-15 ESCUDO
DE RADIAL
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
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IMAGEN 7.33 IMAGEN DE RADIALES

RADIAL

TABLA 7.10 RADIAL

Circuito Interior Av. Rio Consulado - Acueducto de
Guadalupe

Insurgentes Norte

. Viaducto A Rio de la Piedad - Eje 8 Sur Ermita
Ignacio Zaragoza Iztapalapa
San Antonio Abad, De Tlalpan Eje 1 Sur Fray Servando Teresa de Mier - Renato Leduc
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Constituyentes Parque Lira - Paseo de la Reforma

Ejército Nacional, Rio San Joaquin Circuito Interior Melchor Ocampo - Ingenieros Militares

Aquiles Serdan Meéxico Tacuba - Tezozdmoc

GRUPO DE USO 28. DISTANCIA EN KILOMETROS

Se usan para indicar a los usuarios de vias interurbanas su posicidn relativa, en kilometros, dentro de la ruta. Estos tableros
pueden estar acompariados de las sefiales del grupo 27.

NOMENCLATURA NOMBRE

SlI-16 a'y SlI-16b Distancia en kilémetros

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 28. DISTANCIA EN KILOMETROS
SI1-16 DISTANCIA EN KILOMETROS

USO: Indica a los usuarios el kilometro del cadenamiento de la via en que se encuentran; puede acompafarse del escudo de
la ruta en la parte superior.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas con las siguientes caracteristicas:
1. En vias de dos carriles: Cuando las sefiales estén acompariadas de un escudo deben colocarse cada 5 km; sin escudo,
cada kilémetro. Estas placas deben colocarse de forma alternada a cada lado de la carretera, en el sentido de circulacion
respectivo; los tableros con los ndmeros de los kilometros impares van a la derecha y los pares a la izquierda.
Adicionalmente, cuando inicie un tramo con nuevo cadenamiento, se debe colocar la sefial con el escudo
correspondiente al kilémetro 0, del lado derecho de la via, de acuerdo a lo que se muestra en la imagen 7.35.
2. En vias de cuatro o mas carriles: Las sefiales se deben colocar en ambos sentidos de circulacién; cuando estén
acompafadas por escudos se instalan cada 5 km, y sin escudo, cada kilémetro, de acuerdo con lo mostrado en la imagen
7.35.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.34

El médulo de la reticula para el trazo de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS: Se coloca la leyenda «km» en la parte superior y el nimero del kilémetro en forma vertical, usando la
tipografia de la serie 1.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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km

Sli-16a SlI-16b

NOTAS

e Cuando el escudo se cologue en una sefial informativa de destino, sus dimensiones deben ajustarse proporcionalmente al
tamafio de las leyendas que acompafia.

e Lainformacion contenida en el tablero y su ubicacion deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

IMAGEN 7.34 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SII-16 A Y B
DISTANCIA EN KILOMETROS
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
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IMAGEN 7.35 ESQUEMA DE COLOCACION DE SENALES EN CARRETERAS DE DOS CARRILES.
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GRUPO DE USO 29. NOMENCLATURA DE DESINCORPORACIONES

Se usan para indicar a los usuarios la nomenclatura de las desincorporaciones de vias urbanas de acceso controlado.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
Sll-17a Salida en sefal baja
Sll-17b Salida en senal elevada

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 29. NOMENCLATURA DE
DESINCORPORACIONES

Sl1-17a SALIDA EN SENAL BAJA

USO: Indica a los conductores de vehiculos el nimero de las desincorporaciones existentes en vias urbanas de circulacion
continua o de acceso controlado.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas de acceso controlado a 30 m previos a la aguja de desincorporacién o en el
soporte de las sefiales informativas de destinos decisivas.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.37.
El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: El pictograma de salida descrito en la imagen 7.38 se ubica en la parte superior del
tablero y, en la parte inferior, la nomenclatura asignada a la salida, usando la serie 1 con 0,30 m de altura.

El nimero de salida que se indica en la sefial corresponde a la nomenclatura asignada a las intersecciones que cuentan con
desincorporaciones desde los carriles centrales.

Dicha nomenclatura se asigna bajo el siguiente criterio:
1. En viaductos, las intersecciones se cuentan de norte a sur o de poniente a oriente, como se muestra en la imagen 7.39.

2. En vias de tipo anular, las intersecciones son numeradas a partir del punto de inicio de la via en el sentido de las
manecillas del reloj, como se muestra en la imagen 7.40.

3. En vias radiales, el punto de inicio de la numeracion es desde el centro de la ciudad hacia la periferia, como se
muestra en la imagen 7.41.

4. En una via con segundo nivel, el nimero de salida debe corresponder al asignado a la interseccion del primer nivel.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

NOTAS
e Lainformacion contenida en el tablero y su ubicacion deben ser previamente autorizadas por la Secretaria de Movilidad.

234



IMAGEN 7.37 PICTOGRAMA Y TRAZO EN RETICULA
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

IMAGEN 7.38 PICTOGRAMA Y TRAZO EN RETICULA

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
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IMAGEN 7.39 ESQUEMA PARA LA NUMERACION DE INTERSECCIONES CON DESINCORPORACION DE
UNA VIA DE ACCESO CONTROLADO DE TIPO VIADUCTO
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IMAGEN 7.40 ESQUEMA PARA LA NUMERACION DE INTERSECCIONES CON DESINCORPORACION DE
UNA VIA DE ACCESO CONTROLADO DE TIPO ANULAR

Punto de inicia
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IMAGEN 7.41 ESQUEMA PARA LA NUEMERACION DE ESPECIFICACIONES INTERSECCIONES COMO
DESINCORPORACION DE UNA VIiA DE ACCESO CONTROLADO DE TIPO RADIAL
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SI1-17b SALIDA EN SENAL ELEVADA

USO: Indica a los conductores de vehiculos, de manera previa, la distancia y el nimero de cada una de las
desincorporaciones existentes en vias urbanas de acceso controlado.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas de acceso controlado, en la parte inferior de los tableros de las sefiales
informativas de destino previas elevadas que se encuentran maximo dos kilometros antes de la salida, cuando la
desincorporacidn corresponde a la ruta que permite llegar al destino indicado en dicha sefial.

FORMA Y TAMANO: Son tableros rectangulares con esquinas redondeadas y se colocan con su mayor dimension en
posicion horizontal. Las caracteristicas de sus elementos se describen en la tabla 7.11 e imagenes 7.42 y 7.43.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: El pictograma de salida se ubica en el costado izquierdo del tablero, seguido por el
namero asignado a la salida y la distancia a la que se encuentra, usando la tipografia de la serie 1. El pictograma y el texto
deben centrarse con respecto a la longitud de la placa. Cuando se haga referencia a distancias menores a un km, la
indicacion se da en maltiplos de 100 m; si es mayor, se coloca en kilémetros.

Las reglas para asignar la nomenclatura de salidas son las indicadas en la sefial SII- 17a Salida en sefial baja.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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IMAGEN 7.42 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SII-6B
NOMENCLATURA EN SENAL ELEVADA

Y’ 00 a 900 m

Coe

SlI-17b
C: Mdbdulo de la reticula para el trazado de la sefial

IMAGEN 7.43 TRAZO DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SII-6b NOMENCLATURA EN
SENAL ELEVADA

- [F11700 @ 900 il

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

f: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete y el pictograma
B2: Margen de separacion entre el pictograma y el texto
E: Alto del pictograma

T: Altura del texto (letra mayUscula)

TABLA 7.11 DIMENSIONES DE SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SI1-6b NOMENCLATURA EN
SENAL ELEVADA

Sefal Sefial elevada
Figura Y [ ]
X
Tipo de espacio Via urbana Vias de acceso controlado
P P Via interurbana No debe usarse
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Velocidad de la
via (km/h) >50
X 3,66 6 4,88
Y 0,60
r 0,08
Dimensiones A 0.04
Bl 0,08
B2 0,15
C 0,01
E 0,36
T 0,30

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esqui
f: Filete

C: Mddulo de la reticula para
E: Alto del pictograma

nas

B1: Margen de separacion entre el filete y el pictograma
B2: Margen de separacion entre el pictograma y el texto

el trazado de la sefial

T: Altura del texto (letra mayuscula)

GRUPO DE USO 30. COMPLEMENTARIAS DE IDENTIFICACION

Se usan para proporcionar informacién complementaria a las sefiales.

NOMENCLATURA

NOMBRE

SENAL

Sli-Aa, SlI-Ab, SlI-
Ac, SII-Ad y SlI-Ae

Flechas complementarias

€

R

()

Ll

>

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 30. COMPLEMENTARIAS DE
IDENTIFICACION

SII-A FLECHAS COMPLEMENTARIAS

USO: Indica a los usuarios la direccién en la que continua la ruta, y debe estar acompafiado con las sefiales del grupo 2.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales SI1-7 Escudo de carretera federal, SII-8 Escudo de carretera
federal directa de cuota, SII-9 Escudo de carretera estatal, SII-9a Escudo de carretera estatal directa de cuota, SlI-10
Escudo de camino rural, SlI-11 Escudo de eje vial, SI1-12 Escudo de viaducto, SII-13 Escudo de circuito interior, SlI-14
Escudo de anillo periférico y SII-15 Escudo de radial para formar un conjunto.

FORMA Y TAMANO: Son tableros cuya forma y dimensiones corresponden a lo indicado en la imagen 7.44.

El mddulo de la reticula para el trazo

de la sefial es de 0,01 m.
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Sll-Aa SlI-Ab

SlI-Ac SlI-Ad

SlI-Ae
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IMAGEN 7.44 TRAZO EN RETICULA DE LA SENAL INFORMATIVA DE IDENTIFICACION SII-A FLECHAS
COMPLEMENTARIAS

Cose
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
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SECCION E. SENALES INFORMATIVAS DE DESTINO
DEFINICION

Son tableros con leyendas, flechas y escudos que informan a conductores de vehiculos el nombre y ubicacion de cada uno
de los destinos que se presentan en su recorrido.

El objetivo de las sefiales informativas de destino es orientar a los usuarios para que puedan dirigirse a un destino
especifico. Su aplicacion es primordial para que los usuarios puedan elegir la ruta deseada; deben emplearse de forma
secuencial para que las maniobras se preparen con anticipacion, se ejecuten en el lugar debido y se confirme la correcta
eleccion de la ruta.

CARACTERISITCAS GENERALES

FORMAS

a. Tablero de las sefales

Las sefiales informativas de destino (sefial baja o elevada), son tableros rectangulares con las esquinas redondeadas y se
colocan con su mayor dimension en posicion horizontal.

ELEMENTOS QUE COMPONEN UNA SENAL INFORMATIVA DE DESTINO

La dimension del filete y radio de redondeo de las esquinas de los tableros de las sefiales previas, diagramaticas, decisivas y
confirmativas se describen en las tablas 8.1, 8.2y 8.3.

IMAGEN 8.1 ELEMENTOS DE UNA SENAL INFORMATIVA DE DESTINO

Radio de lalamina

Escudo

Leyenda
- Flecha

Filete

P

' Lindavista

'NTE

€& LaRaza
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TAMANO

a. Tablero de las sefiales bajas

El largo de los tableros se define en funcion de la extension de la leyenda. Para sefiales que cuentan con dos o mas tableros
colocados en el mismo soporte, el largo debe ser el que resulte del destino cuyo nombre tenga el mayor nimero de letras.
Para determinar las dimensiones de los tableros, la altura de las leyendas y los elementos contenidos en la sefial, se debe
tomar como guia la tabla 8.1.

TABLA 8.1 TAMANO DEL TABLERO DE LAS SENALES BAJAS

Sefial Destino bajas

Figura Y

Estacionamientos /
Areas de Vias Vias primarias Vias de circulacion
Via urbana conservacion | secundarias (< 5% km/h) continua [1]
patrimonial (<40 km/h) - (> 50 km/h)
(<30 km/h)
Tipo de espacio Carretera conun carril
. por sentido de
Carretera con un carril por circulacion, con o sin Carretera de dos 0 mas
Via interurbana| sentido de circulacién, con P . .
- carril adicional para el carriles por sentido de
0 carretera ancho de arroyo vial de hasta . L
rebase, con ancho de circulacion
6,50 m '
arroyo vial mayor a 6,50
m
X 1,50 | 1,80 240 | 180 ] 240 | 300 | 240 [ 3,00 | 3,60
Y [2] [3] 0,30 0,40 0,56 1,20
r 0,02 0,03 0,04
A 0,01 0,015 0,02
Bl 0,02 0,03 0,04
Dimensiones (m) B2 minimo 0,08 0,10 0,125
C 0,01
E 0,24 0,30 0,375
F 0,24 0,30 0,375
(Un rengldn) ' ' '
T 0,16 0,20 0,25

[1] Se puede utilizar el tamafio inmediato inferior, inicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de
las sefales.

[2] Cuando se requiera incrementar la altura de la letra, la altura de los tableros puede ser mayor, lo cual debe ser aprobado
por la Secretaria acorde con las necesidades del proyecto de sefializacion.
[3] Cuando se requieran sefiales de dos o tres renglones, la altura del tablero y la altura de la flecha puede ser mayor. Alto de
la flecha méximo de 0,50 m

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

/A: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete y el escudo o flecha
B2: Margen de separacion entre el texto y el escudo o flecha
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
E: Alto del escudo

F: Alto de la flecha

T: Altura del texto (primera letra mayuscula)

b. Tablero de las sefiales elevadas

El largo de los tableros se define en funcion de la extension de la leyenda y su altura en funcién del nimero de renglones
que tenga la sefial. Cuando existan sefiales con varias leyendas, todas deben ser escritas con la misma serie tipografica y
tener la misma altura; la leyenda con mayor cantidad de letras determina la serie a ser utilizada (Series 1, 2 0 3 y sus
variantes). Los tableros adicionales pueden utilizar una serie tipogréafica diferente a la de la sefial que acompafian.

Las leyendas que ocupen un renglén deben centrarse verticalmente con respecto a aquellas que estén en dos renglones. Si en
una misma estructura existen dos o mas sefiales de destino, todos los tableros deben tener la altura de aquel con mayor
dimensién; el largo de cada uno puede ser diferente.

Las dimensiones de los tableros y demas elementos contenidos en la sefial se obtienen de lo establecido en la tabla 8.2.

TABLA 8.2 TAMANO DEL TABLERO DE LAS SENALES ELEVADAS

Sefial Destino elevadas
Figura Y
X
Estacionamientos /
Areas de . . . L Vias de circulacion
Via urbana conservacion Vias secundarias Vias primarias continua [1]
< <
patrimonial (s 40 km/h) (=50 km/h) (> 50 km/h)
(<30 km/h)
Tipo de espacio
Carretera con un carril
Carretera con un carril por sentido de
Via interurbana por sentido de circulacion, con o sin | Carretera de dos 0 mas
No debe usarse |[circulacion, con ancho| carril adicional parael | carriles por sentido de
0 carretera . ; iy
de arroyo vial de hasta| rebase, con ancho de circulacion
6,50 m arroyo vial mayor a 6,50,
m
Minimo de | 2 1|2 1] 3 |1 2 3 1 2 3
renglones
3,056| 3,066 | 3,056 |3,660| 3,660 | 3,660
X[ 244 24413051 305 V36| 366 | 488 | 488 | 48 | 488
) ; Y [1] 1,22 1,22 | 152 | 152 |152| 1,52 244 | 152 | 152 2,44
Dimensiones (m) ; 0.08
A 0,04
B1 0,08a0,16
B2 minimo 0,13 0,15 0,175
B3 minimo 0,20 0,23 0,27
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C 0,01
E 0,52 0,60 0,70
F (Un renglén) 0,39 0,45 0,525
F (Doble 0,52 0,60 0,70
renglén)
T[2] 0,26 0,30 0,35

[1] Se puede utilizar el tamafio inmediato inferior Gnicamente cuando existan limitaciones de espacio para la colocacion de las
sefiales.

[2] Se puede utilizar el tamafio inmediato inferior en sefiales confirmativas, cuando la extension de la leyenda en serie 3 y sus
\variantes sea mayor al largo de la placa.

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete, y el escudo o flecha

B2: Margen de separacidn entre el texto, y el escudo o flecha

B3: Separacidn entre renglones

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

E: Alto del escudo

F: Alto de la flecha

T: Altura del texto (letra mayuscula)

c. Tablero de las sefiales diagramaticas
El tablero de las sefiales diagramaticas bajas y elevadas debe tener las dimensiones especificadas en la tabla 8.3.

TABLA 8.3 TAMANO DEL TABLERO DE LAS SENALES DIAGRAMATICAS

Sefial Diagraméticas bajas Diagramaticas elevadas
Figura Y

X

Via urbana Todo tipo de vias Todo tipo de vias

Tipo de espacio \/fa interurbana o No debe usarse salvo excepciones que
Todo tipo de vias apruebe la autoridad responsable de la
carretera
carretera.
X [1] 150 (via urbana) 366 0 488 (via urbana)
366 (carreteras) 610 (carretera)

Y [1] 100 (via urbana) 244 (via urbana)

244 (carretera) < 366 (carretera)
r 0,08

Dimensiones
A 0,04
(m)
B1 0,08
B2 minimo 0,10 0,13

C 0,01
D 0,10
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E 0,30 | 0,39
F 0,39

T 0,20 | 0,26
[1] Se puede utilizar el tamafio inmediato inferior, Gnicamente cuando existan limitaciones de espacio para
la colocacion de las sefiales.

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete, y el escudo o flecha

B2: Margen de separacion entre el texto, y el escudo o flecha

C: Modulo de la reticula para el trazado de la sefial

D: Ancho del cuerpo de la flecha

E: Alto del escudo

F: Alto de flecha

T: Altura del texto (letra mayuscula)

TRAZO DE LAS SENALES INFORMATIVAS DE DESTINOS

De acuerdo con la dimension de cada sefial y los elementos que contiene, se realiza un trazo especifico usando una reticula
basada en modulos de 0,01 x 0,01 m (imagen 8.2 y 8.3).

IMAGEN 8.2 EJEMPLO DEL TRAZO DE UNA SENAL DE INFORMACION GENERAL

X

~ ‘ «B2=

-+~ Leyenda -

w

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete, y el escudo o flecha
B2: Margen de separacion entre el texto, y el escudo o flecha
B3: Separacion entre renglones

E: Alto del escudo

F: Alto de la flecha

T: Altura del texto (letra mayUscula)
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IMAGEN 8.3 EJEMPLO DE TRAZO EN RETICULA PARA SENALES DE INFORMACION GENERAL
C—
B 4

| [NTE

17| Lindavista 4y
<& La Raza

il

| [ T (. |
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

UBICACION

a. Longitudinal

Las sefiales informativas de destino se colocan de la siguiente manera:

» Sefiales previas: Deben colocarse de forma anticipada a la interseccion, a una distancia que permita que los conductores
realicen las maniobras necesarias para tomar la ruta elegida.

» Sefales diagramaticas: Deben colocarse antes de una interseccidn o retorno complejos, o para indicar un movimiento
indirecto de vuelta izquierda.

« Sefiales decisivas: Deben colocarse en la interseccion o salida, con el objetivo de que el usuario pueda elegir la ruta de
su conveniencia.

+ Sefales confirmativas: Deben colocarse por lo menos 100 m después de una interseccion o salida, para permitir que el
conductor se sitde en un carril luego de realizar el movimiento direccional.

b. Lateral

En vias urbanas no se pueden colocar sefiales bajas cuando la franja de mobiliario y vegetacion de la acera sea menor a 1,80
m; en dichos casos, se debe optar por sefiales elevadas.

c. Altura

En vias urbanas e interurbanas, cuando se trate de sefiales bajas, la parte inferior del tablero debe quedar a minimo 2,20 m
sobre el nivel de la acera u hombro, respectivamente. En el caso de sefiales elevadas, la parte inferior debe quedar 5,50 m
sobre la superficie de rodadura.

d. Angulo de colocacion

El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical, formando un angulo con respecto al eje de la via

CONTENIDO

En el tablero se deben colocar los nombres de los destinos, las flechas que indiquen la direccion a seguir y, en su caso, los
escudos de las rutas y las distancias por recorrer.
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Cuando se coloquen sefiales informativas de destino turistico o de servicios, deben contener los mismos elementos
mencionados, con excepcién del escudo de ruta, el cual se sustituye por la sefial turistica o de servicio correspondiente.
Estas sefiales pueden indicar un sitio, siempre y cuando su nombre no haga referencia a un producto o marca comercial.

Cuando la sefial se coloque en vias urbanas, los destinos pueden hacer referencia a:

Vias;

. subcentros urbanos;
. destinos turisticos; o
. Servicios

Cuando la sefial se coloque en vias interurbanas, debe hacer referencia a:
*  Poblaciones;

+  destinos turisticos; o

s servicios.

a. Leyendas

En las sefiales bajas se debe indicar un destino por renglén y, en ningln caso, mas de tres por conjunto. Las sefiales elevadas
generalmente indican un destino por renglén y maximo tres por tablero. En sefiales elevadas en puente, se debe colocar un
solo tablero por carril.

Con excepcion de las sefiales diagramaticas, en las demas sefiales que muestren més de un destino, en la parte superior se
debe colocar la via o sitio de interés que sigue de frente; en la parte intermedia, el de la izquierda; y, en la inferior, el de la
derecha. En caso de no existir un destino de frente, en la parte superior del tablero se debe indicar el de la izquierda y, en el
inferior, el de la derecha.

En las sefiales diagramaticas en vias interurbanas y vias urbanas de acceso controlado se debe colocar el destino principal y
maximo dos destinos secundarios. En este caso, se indican a través de flechas alargadas y los escudos de ruta las salidas
para los diferentes destinos.

Si la sefial indica el acceso a una poblacidn o sitio de interés, la leyenda debe incluir la distancia por recorrer en kilémetros.
En las sefiales previas y confirmativas, los nombres de los destinos deben corresponder a los de otras vias o destinos mas
cercanos, aunque adelante exista otro mas importante.

Las sefiales confirmativas deben indicar los nombres de hasta tres destinos: primero, el que aparece en la sefial decisiva y,
luego, el de dos vias o sitios posteriores. Junto a cada destino se debe sefialar la distancia por recorrer. Cuando se haga
referencia a distancias menores a un kilémetro, la indicacion debe ser en multiplos de 100 m; si es mayor, se debe colocar
en kilémetros con méaximo un decimal.

Para la separacion y distribucion de los elementos de las sefiales, se debe tomar en cuenta lo indicado en las tablas 8.1 para
bajas, 8.2 para elevadas y 8.3 para diagramaticas. Si el proyectista lo considera necesario, previo acuerdo con la autoridad
competente, los valores que han sido asignados en dichas tablas pueden variar para una mejor distribucién, siempre y
cuando la sefial no pierda su presentacién, y no se alteren las dimensiones del tablero.

Se debe dar preferencia al uso de la serie 1 y sus variantes en mayusculas y mindsculas. Cuando el texto sobrepase el
espacio destinado en el tablero, se debe usar la serie 2 6 3 y sus variantes seglin corresponda. Si aln asi el espacio no es
suficiente, se debe optar por abreviaturas u omitir el escudo si no es necesario. Asimismo, cuando la leyenda contenga
nameros se debe utilizar un doble espacio entre la cifra y las palabras.

Cuando las condiciones meteorolégicas dominantes en un tramo de la via lo ameriten, y si el proyectista considera que
puede mejorar la visibilidad de las leyendas, es posible usar un tamafio de letra mayor al considerado en las tablas 8.2 y 8.3
en las sefales elevadas; el tamafio de la letra puede ser de hasta 0,50 m de altura como maximo.

Los textos deben respetar las reglas ortograficas, por lo que siempre se deben colocar los signos correspondientes, como
acentos o diéresis.
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b. Flechas

Son elementos graficos fundamentales para las sefiales informativas de destino. Mediante diferentes posiciones, permiten
indicar la direccion de los movimientos que los usuarios deben seguir para encontrar el destino o servicio sefialado. En
general, el trazo de las flechas para todas las sefiales es el mismo sin importar si su disposicion es horizontal, vertical o
diagonal, con excepcién de los tableros en instalacién tipo puente, en los cuales se debe usar una flecha especial para
establecer el uso de los carriles de circulacion.

Flechas para sefiales que establecen movimientos: El modelo de flecha, independientemente de su posicion, debe
corresponder al trazo establecido, y su largo debe ser 1,5 veces la altura de la letra mayuscula cuando se usa en un destino
escrito en un solo renglon; si el destino ocupa dos renglones, el tamafio de la flecha debe ser dos veces la altura de la letra
mayuscula. Su forma y dimensiones se determinan de acuerdo a las imagenes 8.4 y 8.5.

IMAGEN 8.4 FLECHAS PARA LEYENDAS EN UN RENGLON

L5 T————

E G RINE S

IMAGEN 8.5 FLECHAS PARA LEYENDAS EN DOS RENGLONES

..-\

EER RNaE

Para el trazo de estas flechas se utiliza la serie 5 y su posicion debe ser la indicada en la tabla 8.4.

—

En las sefiales diagramaticas se debe conservar el mismo trazo de la punta de flecha y alargar su cuerpo. El ancho del cuerpo
de la flecha corresponde a lo establecido en la tabla 8.3.

Flechas para sefiales que establecen el uso de carriles de circulacion: Se aplican en sefiales de destino elevadas en
instalacion tipo puente, con destinos que se encuentran de frente, por lo que sélo pueden ser dispuestas en la posicion
vertical hacia abajo. Su forma se determina de acuerdo con la imagen 8.6 y su dimension siempre sera 1,5 veces la altura de
la letra mayuscula.

IMAGEN 8.6 FLECHA PARA LEYENDAS EN SENALES TIPO PUENTE

El trazo de esta flecha se realiza utilizando la serie 5; su posicion en el teclado se encuentra en la tabla 8.4
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TABLA 8.4 DISTRIBUCION DE FLECHAS DE LA SERIE 5 EN EL TECLADO

e € 8 A >V RN D

Tamafio [15T| 15T 15T |15T | 15T [15T | 2T | 2T | 2T | 2T | 2T

Tecla
asignada

Q W E R T Y A S D F G

T: Altura del texto (letra mayuscula)

c. Escudos

Los escudos de las rutas correspondientes a cada destino deben tener la altura establecida en las tablas 8.1, 8.2 y 8.3. Sus
dimensiones y geometria deben ser las indicadas en las sefiales SII-7 a Sl1-15 de este manual.

d. Sefales informativas de servicios

Cuando la sefial indique un destino turistico o de servicio, se sustituye el escudo de ruta por la sefial turistica o de servicios
correspondiente. El catalogo completo de dichas sefiales se presenta en el capitulo 6 Turisticas y de Servicios.

COLOR

a. Tablero de las sefiales de destino

El tablero de fondo de las sefiales de destino debe ser verde reflejante, excepto cuando se trate de sefiales informativas de
destino turistico o de servicios, en las cuales se usa azul reflejante; los simbolos, leyendas y filetes deben ser blanco

reflejante. Por su parte, los escudos deben tener fondo blanco reflejante con leyendas, simbolos y filetes en negro.

Cuando se coloque una sefial turistica o de servicios en lugar de un escudo de ruta, el fondo debe ser azul reflejante, con
excepcion de la sefial SIS-17 Médico, en la cual la cruz debe ser rojo reflejante.

b. Tableros de las sefiales diagramaticas que indican movimientos indirectos de vuelta izquierda

Para este tipo de sefiales, el tablero de fondo debe ser blanco reflejante con leyendas, simbolos y filetes en negro.

c. Tableros de las sefiales que indican rampa de frenado

El tablero de fondo debe ser amarillo reflejante con leyendas, simbolos y filetes en negro.

ILUMINACION

En sitios en los cuales prevalecen condiciones atmosféricas adversas, las sefiales elevadas y diagramaticas en vias
interurbanas se deben iluminar artificialmente. Para ello, se debe usar una fuente de luz montada al frente y sobre la sefial,
buscando que la iluminacion sea uniforme. No se debe usar ninguna fuente de iluminacidn artificial que pueda deslumbrar o
confundir a los usuarios que transitan en el sentido opuesto.

CLASIFICACION DE INFORMATIVA DE DESTINO

Las sefiales restrictivas se clasifican en:

GRUPO DE USO 31. PREVIAS

Se usan para indicar de forma previa los destinos y que los usuarios puedan preparar la maniobra necesaria para tomar la
ruta deseada.
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NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SID-9a Entronque (poblacién)
SID-9b Entronque (sitio turistico o de servicio)
SID-9c Rampa de frenado

.
SID-10a Cruce (poblacion)
SID-10b Cruce (sitio turistico o de servicio)
Bandera
SID-13a (poblacion, via o subcentro urbano)
SID-13b Bandera (sitio turistico o de servicio) B ?2‘?";:!‘;:‘;:7;
SID-15a Puente previo

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 31. PREVIAS
SID-9 ENTRONQUE
USO: Indica a los conductores de vehiculos, en intersecciones de tres ramas, el nombre de los destinos.

UBICACION: Se coloca como sefial baja, antes de la interseccion o en el punto de entronque en vias interurbanas de dos
carriles. Se instala sobre dos tableros colocados en un mismo soporte, indicando un destino por tablero.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Debe llevar los nombres de los destinos mas cercanos al entronque, con
mayusculas y minGsculas, y flechas que indiquen la direccién al lugar. Cuando el ramal de acceso tenga nimero de ruta se
debe incluir el escudo correspondiente. Si el destino es turistico o de servicios, el escudo de ruta se debe sustituir por la
sefial turistica o de servicios respectiva.

La disposicion de los elementos en la sefial, dependiendo de la direccion que indique, se describe a continuacion:

» Destino de frente: debe corresponder con el arreglo contrario al destino que lo sucede. Por ejemplo, si el segundo
destino es a la izquierda, el de frente debe ir alineado como un destino a la derecha.

+ Destino a la izquierda: flecha, leyenda, escudo.

» Destino a la derecha: escudo, leyenda, flecha.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Cuajimalpa

SID-%9a

252



<] A.Alpino 2

SID-9b

NOTAS

+ Cuando los vehiculos provenientes de la via secundaria deban hacer alto en la interseccion para ceder el paso a aquellos
provenientes de la via primaria, la sefial de entronque previa en la via secundaria debe sustituirse por la sefial SP-31a
Alto, y la de destino previa debe ubicarse al doble de la distancia de la sefial preventiva.

SID-9¢c RAMPA DE FRENADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la ruta que deben seguir para acceder a un rampa de emergencia para frenado
en carreteras.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas como sefial baja, antes o en el punto de inicio de una rampa de emergencia.
LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Debe llevar la leyenda «Rampa de frenado», con mayusculas y mindsculas, y la
flecha que indique la direccion hacia la rampa. La disposicion de los elementos en la sefial, dependiendo de la direccion que
indique, se describe a continuacion:

+ Rampa de frente: flecha, leyenda.

+ Rampa a la izquierda: flecha, leyenda.

+ Rampa a la derecha: leyenda, flecha

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Rampa de
frenado

SID-9¢

NOTAS
» Debe complementarse con en el pavimento y las sefiales SIG-10b Rampa de frenado y SIR-8 Rampa de frenado.
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SID-10 CRUCE
USO: Indica a los conductores de vehiculos el nombre de los destinos, en intersecciones de cuatro ramas a nivel o desnivel.

UBICACION: Se coloca como sefial baja, antes de la interseccion o en el punto de entronque, en vias interurbanas de dos
sentidos.

Se instalan sobre tres tableros colocados en un mismo soporte, indicando un destino por tablero.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Debe llevar los nombres de los destinos mas cercanos al cruce, con mayusculas y

minusculas, y flechas que indiquen la direccion al lugar. Cuando el ramal de acceso tenga nimero de ruta, se debe incluir el

escudo correspondiente. Si el destino es turistico o de servicios, el escudo de ruta se debe sustituir por la sefial turistica o de

servicios respectiva.

La disposicion de los elementos, dependiendo de la direccidn que indique, se describe a continuacion:

+ Destino de frente: debe corresponder con el arreglo contrario al destino que lo sucede. Por ejemplo, si el segundo
destino es a la izquierda, el de frente debe ir alineado como un destino a la derecha.

+ Destino a la izquierda: flecha, leyenda, escudo

» Destino a la derecha: escudo, leyenda, flecha.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

 S. M. Topilejo
€ S.A. Totoltepec
@ Tres Marias =
Area para picnic
: Estacionamiento
Exconvento

SID-10b
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NOTAS

« Cuando los vehiculos provenientes de la via secundaria deban hacer alto para ceder el paso a aquellos provenientes de la
via primaria, la sefial de entronque previa en la via secundaria debe sustituirse por la sefial SP-31a Alto, y la sefial de
destino previa debe ubicarse al doble de la distancia de la sefial preventiva.

SID-13a BANDERA

USO: Indica a los conductores de vehiculos el nombre de los destinos que se encuentran en cada una de las ramas de una
interseccion.

UBICACION: Se coloca como sefial elevada en vias urbanas e interurbanas en los siguientes casos:

» Cuando se desea dar indicaciones para un determinado carril.

» Envias en donde no haya espacio para colocar las sefiales bajas a los lados.

« En las ramas de intersecciones de vias de dos 0 mas carriles por sentido de circulacién.

» Enlos entronques de vias con altos volimenes de trnsito, vias de acceso controlado y carreteras de alta velocidad.

Por cada sentido de circulacion se deben colocar dos sefiales de este tipo: una previa y otra decisiva.

Cuando ya exista una estructura elevada en la interseccion se puede instalar el tablero sobre ésta, con el objetivo de evitar la
colocacion de un soporte adicional.

i Lindavista A

€& LaRaza

SID-13a

SID-13b BANDERA

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Generalmente, la sefial esta conformada por un solo tablero con un méaximo de
tres renglones en mayusculas y minudsculas; en ningun caso debe colocarse mas de un destino en la misma direccién.

Cuando el texto de un destino sea mayor al espacio disponible, debe colocarse en dos renglones. En este caso, la placa
puede tener méaximo dos destinos, siempre y cuando uno de ellos se coloque en un solo renglén. Los destinos que ocupen
dos renglones deben justificarse con respecto a la disposicion de la flecha.

Cuando el ramal de acceso tenga ndmero de ruta, la sefial debe incluir el escudo correspondiente. Si el destino es turistico o
de servicios, el escudo de ruta debe sustituirse por la sefial turistica o de servicios respectiva.

La disposicion de los elementos en la sefial, dependiendo de la direccion que indique, se describe a continuacion:

» Destino de frente: Debe corresponder con el arreglo contrario al destino que lo sucede. Por ejemplo, si el segundo
destino es a la izquierda, el de frente debe ir alineado como un destino a la derecha.

» Destino a la izquierda: flecha, leyenda, escudo.

» Destino a la derecha: escudo, leyenda, flecha.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando se encuentre en una via urbana de acceso controlado, puede colocarse
la sefial SI1-17b Salida en sefial elevada en la parte inferior.
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& Parque Espaia (¥,

Chapultepec 7,
1a. Seccion

SID-13b
SID-15 PUENTE PREVIO

USO: Indica a los conductores de vehiculos el nombre de los destinos que se encuentran en cada uno de los carriles o ramas
de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas en los siguientes casos:

« Envias de dos o0 mas carriles por sentido de circulacién.

« Enlos entronques de vias con altos volimenes de transito, vias de acceso controlado y carreteras de alta velocidad.

+ Cuando se desea dar indicaciones para los distintos carriles de circulacion. En este caso, cada tablero debe ubicarse
sobre el carril correspondiente.

Por cada carril de circulacion se colocan dos sefiales: una previa a una distancia de 200 m, y otra decisiva en el lugar de la
interseccion o bifurcacién. Cuando exista una estructura elevada se puede instalar el tablero sobre ésta, con el objetivo de
evitar la colocacion de un soporte adicional.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Cada tablero debe tener un destino, el cual puede ocupar méximo dos renglones,
escrito en mayusculas y minusculas.

Cuando corresponda, se debe colocar el escudo de ruta; si el destino es turistico o de servicios, este escudo debe sustituirse
por la sefial turistica o de servicios respectiva. En las sefiales previas, en la parte superior se coloca -de ser el caso- el escudo
de ruta o sefial turistica o de servicios seguido de la leyenda; ambos elementos se justifican al centro del tablero. En la parte
inferior se ubica la flecha apuntando hacia abajo y centrada con respecto a la placa.

Los destinos indicados en los tableros deben corresponder a los mas cercanos a las intersecciones o bifurcaciones, aunque
adelante exista otro de mayor importancia.

Para vias de acceso controlado, con salidas solo en el costado derecho, el arreglo de los tableros a lo largo de la via se
muestra en la imagen 8.7; para vias urbanas, en las cuales se debe girar a la derecha o izquierda para llegar a los destinos, el
esquema de instalacion de los tableros a lo largo de la via se muestra en la imagen 8.8

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando se encuentre en una via urbana de acceso controlado, puede colocarse
la sefial SI1-17b Salida en sefial elevada en la parte inferior del tablero que indica el destino mas cercano.
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Av. Ferrocarriles
Nacionales

N/ N/

SID-15a

e _ P
i Manuel Acuiia Bice?\:g::rio

\J/

GRUPO DE USO 32. DIAGRAMATICAS

Se usan para indicar a los usuarios, a través de un diagrama, los destinos y la ubicacién de los puntos de decision en la
interseccion, o la forma de realizar un movimiento indirecto de vuelta izquierda.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SID-12a Diagramatica urbana elevada (glorieta) nmpﬁw
SID-12b Diagramatica baja bifurcacion k:::"?ﬂ'“"'““

. Lo . . ingel Urraza
SID-12¢ p1agramatlca baja para vuelta a la (I—_l
izquierda Caliornia
Diagramatica baja para vuelta a la £
SID-12d oS . (_Fl
izquierda posterior (2] Yucatan

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 32. DIAGRAMATICAS
SID-12 DIAGRAMATICAS
USO: Indica a los conductores de vehiculos, mediante un esquema, los puntos de decision en una interseccion.
UBICACION: Se coloca como sefial elevada en vias urbanas antes de glorietas o salidas de vias de acceso controlado, a
una distancia de 100 m previa al punto de decision; en vias interurbanas es una sefial baja, ubicada a una distancia de 200 m
antes de la bifurcacion.
LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Para sefialar los movimientos que deben realizar los vehiculos se usan flechas
alargadas; se coloca un destino principal mas dos secundarios, en mayusculas y mintsculas, alineados a las puntas de la

flecha correspondiente. Cuando la ruta cuente con un escudo de identificacion, se debe colocar junto a la leyenda.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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Reforma

Chapultepec o/ Rio de
i Poniente i La Loza

SID-12a

Tlalpan

Colegio Militar

(VDeTo

H Coapa

SID-12b

NOTAS
+ En vias interurbanas se recomienda colocar una sefial preventiva que indique el carril para cada destino, ya sea SID-13
Bandera o SID-15 Puente, a una distancia de 1 o 2 km antes de la bifurcacion.

SID-12 DIAGRAMATICA PARA VUELTA IZQUIERDA

USO: Indica a los conductores de vehiculos los movimientos indirectos que deben seguir para llegar a un destino, cuando
esta prohibido realizar un giro a la izquierda sobre la via que circulan.

UBICACION: Se coloca como sefal elevada en vias urbanas por lo menos 100 m antes de la interseccion en la cual esta
prohibido realizar el giro a la izquierda, para permitir que el usuario ejecute las maniobras necesarias. Preferentemente, debe
instalarse en postes 0 USM ubicados en la faja separadora central o isletas.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: A través de una flecha alargada se describe la trayectoria a seguir para
incorporarse a otra via realizando un giro indirecto. Esta trayectoria puede ser anterior o posterior a la interseccion en la cual
esta prohibido dar vuelta a la izquierda. Se debe colocar el nombre de la via a la cual se desea llegar alineado con la punta
de flecha, con mayUsculas y minGsculas, y el escudo de ruta en caso de ser necesario; se puede colocar el nombre de la via
por la que se realiza el giro indirecto alineado a la trayectoria de la flecha.

COLOR: El fondo debe ser blanco reflejante con filetes, flecha, leyendas y escudos en negro

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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%] Angel Urraza

California

SID-12c

Celaya

EJE

2! Yucatan

SID-12d
NOTAS
» En los puntos donde se requiera realizar un giro, debe colocarse la sefial SID-13 Bandera. En la interseccion donde se
prohibe el giro a la izquierda se debe colocar la sefial SR-23b Prohibido dar vuelta a la izquierda.

GRUPO DE USO 33. DECISIVAS

Se usan para indicar a los usuarios el sitio dentro de la interseccion en el cual deben decidir la ruta deseada.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SID-8 /Acceso a poblacion
Bandera doble (poblacion, via o mre BN
SID-14a subcentro urbano)
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SID-14b Bandera doble (sitio turistico o de

Servicio)

SID-15b Puente decisivo

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 33. DECISIVAS
SID-8 ACCESO A POBLACION

USO: Indica a los conductores de vehiculos la presencia de poblaciones cercanas a la via, conectadas a ésta mediante un
acceso simple o ramal.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas como sefial baja en el punto de entronque.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Debe llevar el nombre de la poblacién con mayusculas y mintsculas, la distancia
en kilémetros y una flecha que indique la direccion al lugar. Cuando el ramal de acceso tenga nimero de ruta se debe incluir
el escudo correspondiente.

La disposicion de los elementos en la sefial, dependiendo de la direccién que indique, se describe a continuacion:

+ Destino a la izquierda: flecha, leyenda, escudo.
» Destino a la derecha: escudo, leyenda, flecha.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

@ Milpa Alta 1 km =»

SID-14a BANDERA DOBLE

USO: Indica a los conductores de vehiculos el nombre de los destinos que se encuentran en cada una de las ramas de una
bifurcacién.

UBICACION: Se coloca como sefial elevada en vias urbanas e interurbanas en los siguientes casos:
» En vias donde no haya espacio para colocar las sefiales bajas a los lados.
» Enlas ramas de intersecciones de una via de dos 0 més carriles por sentido de circulacion.

» Enlos entronques de vias con altos volimenes de transito, vias de acceso controlado y carreteras de alta velocidad.

Cuando exista una estructura elevada en la bifurcacion se puede instalar el tablero sobre ésta, con el objetivo de evitar la
colocacion de un soporte adicional.

Av. Te
Canal de
r

ﬁ Rio de la

Tezontle
Piedad

SID-14a
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SID-14b BANDERA DOBLE

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: La sefial estd conformada por dos tableros con un maximo de dos renglones en
cada uno, escritos en mayusculas y minusculas. Se pueden colocar hasta dos destinos en cada tablero si corresponden a la
misma direccidn y son del mismo tipo, como dos vias, poblaciones o servicios.

Cuando existan dos destinos en la misma direccion, se debe colocar el mas cercano en la parte superior y el mas lejano en la
parte inferior. Cuando el texto de un destino es mayor al espacio disponible, debe colocarse en dos renglones. En este caso,
la placa puede tener solo un destino y su dimension debe corresponder al tablero de dos renglones. Adicionalmente, las
leyendas deben tener la misma altura de letra en ambos tableros. Cuando el ramal de acceso tenga nimero de ruta, la sefial
debe incluir el escudo correspondiente. Si el destino es turistico o de servicios, el escudo de ruta se debe sustituir por la
sefial turistica o de servicios respectiva.

La disposicion de los elementos en la sefial, dependiendo de la direccion que indique, se describe a continuacion:
» Destino de frente: flecha, leyenda, escudo.

» Destino a la izquierda: flecha, leyenda, escudo.
» Destino a la derecha: escudo, leyenda, flecha.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Aeropuerto Int. Central de 7.
Abasto

Benito Juarez

SID-14b
SID-15 PUENTE DECISIVO

USO: Indica a los conductores de vehiculos el nombre de los destinos que se encuentran en cada uno de los carriles o ramas
de la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas en los siguientes casos:

» Envias de dos o mas carriles por sentido de circulacion.

« En los entronques de vias con altos volimenes de transito, vias de acceso controlado y carreteras de alta velocidad.

« Cuando se desea dar indicaciones para los distintos carriles de circulacion. En este caso, cada tablero debe ubicarse
sobre el carril correspondiente

» Por cada carril de circulacion se colocan dos sefiales: una previa a una distancia de 200 m, y otra decisiva en el lugar de
la interseccidn o bifurcacion.

« Cuando exista una estructura elevada se puede instalar el tablero sobre ésta, con el objetivo de evitar la colocacién de un
soporte adicional.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Cada tablero debe tener un destino, el cual puede ocupar maximo dos renglones,
escrito en mayusculas y mindsculas.

Cuando corresponda, se debe colocar el escudo de ruta; si el destino es turistico o de servicios, este escudo debe sustituirse
por la sefial turistica o de servicios respectiva.

En las sefiales decisivas en las cuales se indican los destinos en la rama de una interseccion, las flechas deben apuntar hacia
arriba cuando el destino sea de frente, o hacia los lados cuando se deba realizar un giro a la izquierda o derecha.
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En este caso, la disposicion de los elementos, dependiendo de la direccién que indique la sefial, se describe a continuacion:

e Destino de frente: flecha, leyenda escudo.
e Destino a la izquierda: flecha, leyenda escudo.
e Destino a la derecha: escudo, leyenda, flecha.

Los destinos indicados en los tableros deben corresponder a los mas cercanos a las intersecciones o bifurcaciones, aunque
adelante exista otro de mayor importancia.

Para vias de acceso controlado, con salidas s6lo en el costado derecho, el arreglo de los tableros a lo largo de la via se
muestra en la imagen 8.7; para vias urbanas, en las cuales se debe girar a la derecha o izquierda para llegar a los destinos, el
esquema de instalacion de los tableros a lo largo de la via se muestra en la imagen 8.8.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando se encuentre en una via urbana de acceso controlado, puede colocarse
la sefial SI1-17b Salida en sefial elevada en la parte inferior del tablero que indica el destino méas cercano.

A Av. Ferrocarriles e

Nacionales

SID-15b

IMAGEN 8.7 ESQUEMA DE COLOCACION DE SENALES TIPO PUENTE EN VIAS DE ACCESO

CONTROLADO
DESTINO G DESTINO F DESTINO E
W w w D

O O B

DESTINO F DESTINO E DESTING D
W W w C
A DESTINOE [® 4\ DESTINO D & DESTINO C 7
= —
DESTINO E DESTINO C
w w B
A DESTINO D [ A DESTINO C [ DESTINO BA
DESTINO D DESTINO C DESTINO B
W W w A

w1 oo Qoo
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IMAGEN 8.8 ESQUEMA DE COLOCACION DE SENALES TIPO PUENTE EN VIAS CON GIROS A LA
DERECHA E IZQUIERDA

B =
5 D pup
mm
WW
mmm

— ==

m A DESTINO C 1' DESTINO B
==

GRUPO DE USO 34. CONFIRMATIVAS

C

| | B oy

Se usan para confirmar a los usuarios, después de una interseccién o salida, que han tomado la ruta deseada, e indican la
distancia por recorrer.

NOMENCLATURA NOMBRE SENAL
SID-11a Confirmativa :dil:ml m::
SID-11b Confirmativa (poblacion)

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPOS DE USO 34. CONFIRMATIVAS
SID-11 CONFIRMATIVA ELEVADA
USO: Indica a los conductores de vehiculos, después del paso por una interseccion, el nombre y la distancia por recorrer (en

metros o kilémetros, segln sea el caso) para llegar a un destino determinado; el objetivo es que el usuario confirme la ruta
seleccionada.
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UBICACION: Se coloca en vias urbanas como sefial elevada, por lo menos 100 m después de la interseccion.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Esta sefial puede integrarse por un maximo de tres leyendas, en mayusculas y
minusculas, ubicadas en un solo tablero. El orden de los destinos depende de la distancia a la que se encuentren: la primera
leyenda debe corresponder al mas cercano, seguido del intermedio y, por Gltimo, el destino mas distante.

La disposicion de los elementos en la sefial se describe a continuacién;

e Escudo de la ruta: cuando proceda.

e Nombre del destino y distancia a la que se encuentra: cuando se haga referencia a distancias menores a un kilémetro, la
indicacion se da en maltiplos de 100 m; si es mayor, se coloca en kilémetros.

o Leyendas: deben estar alineadas a la izquierda de la placa y las distancias a la derecha

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

B. del Muerto 800 m
Romulo O'Farril 1.2 km

Altavista 2.5 km

SID-11a

NOTAS
« Cuando la via sea de un solo sentido con mas de tres carriles de circulacion, es necesario instalarla en ambos costados.

SID-11 CONFIRMATIVAS BAJA (POBLACION)

USO: Indica a los conductores de vehiculos, después del paso por una interseccion o poblacién, el nombre y la distancia por
recorrer en kildmetros para llegar a un destino determinado; el objetivo es que el usuario confirme la ruta seleccionada.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas como sefial baja después de la interseccion o poblacién. La distancia a la cual
debe colocarse depende de las condiciones geométricas y topograficas de la via, asi como de la velocidad de disefio o la
establecida en el Reglamento de Transito y de la presencia de otras sefiales con las cuales no debe interferir. En ningln caso
se debe colocar a una distancia menor a 125 m desde el punto de decision.

LEYENDAS, FLECHAS Y ESCUDOS: Se instala un destino por cada tablero, en mayusculas y mindsculas, colocados en
un mismo soporte con un maximo de tres tableros. El orden de los destinos depende de la distancia a la que se encuentren:
la primera leyenda debe corresponder al mas cercano, seguido del intermedio y, por Gltimo, el destino més distante, el cual
debe ser una poblacion que sirva de referencia.

La disposicion de los elementos en la sefial se describe a continuacion:

» Escudo de la ruta: cuando proceda.

» Nombre del destino y distancia a la que se encuentra.

» Las leyendas deben estar alineadas a la izquierda de la placa y las distancias a la derecha.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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Milpa Alta 3 km

Xochimilco 14 km

SID-11b

SECCION F. SENALES DE INFORMACION GENERAL
DEFINICION

Son tableros con leyendas, los cuales proporcionan informacion general de caracter informativo o geografico, o dan
instrucciones adicionales a aquellas establecidas en las sefiales preventivas y restrictivas.

Su objetivo es indicar a los usuarios las caracteristicas de poblaciones, nombres de sitios importantes, limites politicos, o
instrucciones en puntos de cobro o inspeccidn, asi como determinadas disposiciones o recomendaciones de seguridad que
deben observar.
En entornos urbanos se debe limitar su uso a las estrictamente necesarias para evitar saturar la imagen urbana.
CARACTERISTICAS GENERALES
FORMA
a. Tablero de las sefales
Las sefiales de informacién general, ya sean bajas o elevadas, son tableros rectangulares con las esquinas redondeadas; se
colocan con su mayor dimensién en posicion horizontal, a excepcion de las sefiales SIR-8 Cruce de ferrocarril y SIR-10
Botdn de emergencia, cuya forma se define en el apartado correspondiente.
ELEMENTOS QUE COMPONEN UNA SENAL DE INFORMACION GENERAL
La dimension del filete y radio de redondeo de las esquinas de los tableros se describen en las tablas 9.1 y 9.2.

Loyeras

rRadio da la |2mina

Puente Jaime Sabines
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TAMANO

a. Tablero de las sefiales bajas

El largo de los tableros se define en funcién de la extensién de la leyenda. La tabla 9.1 sirve como guia para determinar la
dimensidn de los tableros, distribucién de leyendas y demas elementos contenidos en la sefial.

TABLA 9.1 TAMANO DE TABLERO DE SENALES BAJAS

SENAL Destino bajas
Figura !
X
Estacionamientos /
. Avreas de . - . L Vias de circulacion
Via urbana VlasI conservacion Vias secundarias Vias primarias continua [1]
. . < <
peatonales patrimonial (£40 km/h) (<50 km/h) (>50 km/h)
(<30 km/h)

Tipo de Carretera con un Carretera con un
espaclo carril por sentido garrll por sentido d_e Carretera de dos 0
. . .. |circulacién, con o sin . .
Via interurbana o No debe usarse de circulacion, carril adicional para | MaS carriles por
carretera con acho de P sentido de
- el rebase, con ancho - .
arroyo vial de de arrovo vial mavor circulacion
hasta 6,50 m Y y
a6,50m
X 1,50 1,80 1,80 2,40 | 1,80 | 2,40 | 3,00 (2,40 3,00 | 3,60
Y (Un renglon) 0,30 0,45 0,60
Y (Doble renglén) 0,60 0,90 1,20
r (Un rengldn) 0,02 0,03 0,04
Dimensiones
(m) r (Doble rengldn) 0,04 0,06 0,08
A (Un renglén) 0,01 0,015 0,02
A (Doble renglon) 0,02 0,03 0,04
Bl 0,02a0,04 0,03a0,06 0,04 20,08
B2 0,09 | 0,13 0,16 0,20
C 0,01
T 0,12 | 0,16 0,20 | 0,25

sefiales.

A: Filete

X: Largo del tablero
Y: Alto del tablero
r: Radio de redondeo de esquinas

B1: Margen de separacion entre el filete y el texto
B2: Separacion entre renglones
C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
[T: Altura del texto (letra mayuscula)

[1] Se puede usar el tamafio inmediato inferior, Gnicamente cuando existen limitaciones de espacio para la colocacién de las
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b. Tablero de las sefales elevadas

Las leyendas de los tableros de un renglén deben tener la misma altura que la letra usada en las sefiales con dos o tres
renglones, y se debe colocar centrada verticalmente. Si en un mismo soporte hay un tablero de informacidn general
acompafado de sefiales de destino, todas deben estar escritas con la misma serie tipografica y tener la misma altura; la
leyenda con mayor cantidad de letras determina la serie a ser utilizada (series 1, 2 0 3 y sus variantes).

El largo de los tableros se define en funcion de la extension de la leyenda y su altura en funcién del nimero de renglones.
Cuando una estructura esta integrada por mas de un tablero, el largo de cada uno puede ser diferente. Para determinar las
dimensiones de los tableros, se debe tomar como guia la tabla 9.2.

TABLA 9.2. TAMANO DE TABLERO DE SENALES ELEVADAS

SENAL Destino elevadas
Figura Y
X
Estacionamientos /
Avreas de . . . L Vias de circulacion
Viaurbana| conservacion V'?i Zeocundar)las \QESS%VLTISE;"S continua [1]
patrimonial <40 km/h - (>50 km/h)
Tipo de (<30 km/h)
espacio Carretera con un carril | Carretera con un carril por
. por sentido de sentido de circulacion, cono| Carretera de dos 0 mas
Via . . . R . .
interurbana No debe usarse C|rcuIaC|on_, con acho | sin carril adicional para el carrlles_ por se_ntldo de
de arroyo vial de hasta | rebase, con ancho de arroyo circulacion
6,50 m vial mayor a 6,50 m
Nimerode | 2 1 2 3 1 2 3 1 2 3
renglones
3056 | 30506 | 3056|3660 36606 3,660
X[ 244 2441 305 1305 | Tae | 366 | 366 | 488 | 488 | 488
Y [1] 1,22 122 152 | 1,52 1.52 1,52 2,44 1,52 1,52 2,44
L R 0,08
Dimensiones
(m) A 0,04
B1 0,08a0,16
B2 minimo 0,20 0,23 0,27
C 0,01
T[2] 0,26 0,30 0,35

[1] Se puede usar el tamafio inmediato inferior, Unicamente cuando existen limitaciones de espacio para la colocacién de las
sefiales.
[2] Se puede usar en tamafio inmediato inferior cuando la extension de la leyenda en la tipografia de la serie 3 y sus variantes seal
mayor al largo de la placa.

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas
A: Filete
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B1: Margen de separacion entre el filete y el texto
B2: Separacion entre renglones

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
T: Altura del texto (letra mayuscula)

TRAZO DE LAS SENALES DE INFORMACION GENERAL

De acuerdo a la dimensién de cada sefial y sus elementos, se realiza un trazo especifico usando, en todos los casos, una
reticula basada en médulos de 0,01 x 0,01 m (imagen 9.1).

IMAGEN 9.1 EJEMPLO DEL TRAZO DE UNA SENAL INFORMATIVA DE INFORMACION GENERAL

X

i Leyenda 1

v

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete y la leyenda
T: Altura del texto (letra mayUscula)

IMAGEN 9.2 EJEMPLO DEL TRAZO EN RETICULA PARA SENALES INFORMATIVAS DE INFORMACION
GENERAL

| Puente Jaime Sabines

[ [ | [
5 150

| U [
2015 10 5 0 5 1015 20 25 30 35 40 45 50 55 &0 €5 70 75 ED BS 90 95 100105 110 115 120 125 130 135 140 145 150 155 160 165 170 175 160

[ [
50

[ [ I I |1
75 170 165 160 155 150 145 140 135 130 125 120 115 110 105 100 95 90 5 BD 75 T0 65 &) 55 50 45 40 35 W 2%

C: Modulo de la reticula para el trazado de la sefial

UBICACION

a. Longitudinal

Las sefiales de informacion general se colocan en el lugar al que se refiere la informacion de la leyenda, o al principio del
sitio 0 suceso que se desea anunciar. Las sefiales de recomendacion se colocan en donde sea necesario recordar a los

usuarios una disposicion.

Su instalacién no debe interferir con otro tipo de sefiales, por lo que, preferentemente, se ubican en tramos en donde no
exista otra sefializacién.

En vias urbanas no se pueden colocar sefiales bajas cuando la franja de mobiliario y vegetacion de la acera es menor a 1,80
m, por lo que se debe optar por sefiales elevadas.
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b. Altura

Cuando se trate de sefiales bajas en vias urbanas e interurbanas, la parte inferior del tablero debe quedar a minimo 2,20 m
sobre el nivel de la acera u hombro, respectivamente. En el caso de sefiales elevadas, la parte inferior debe quedar a 5,50 m
sobre el arroyo vial.

¢. Angulo de colocacion

El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical formando un angulo con respecto al eje de la via.

CONTENIDO

a. Leyendas

En el tablero se indica, a través de leyendas, la informacion necesaria para el usuario. Debe procurarse que la leyenda tenga
maximo cuatro palabras o cifras por renglén y, en ningln caso, mas de dos renglones.

Para la separacion y distribucién dentro del tablero, debe tomarse en cuenta lo indicado en las tablas 9.1 y 9.2. Si el
proyectista lo considera necesario, los espacios pueden variar para una mejor distribucion, siempre y cuando la sefial no
pierda su presentacion y no se alteren las dimensiones del tablero.

La geometria y separacion de las letras o cifras deben dar preferencia al uso de la serie 1 y sus variantes en mayusculas y
mindsculas. Si el texto sobrepasa el espacio destinado en el tablero, se debe usar la 2 6 la 3 y sus variantes segun
corresponda; si aun asi el espacio no es suficiente, se debe optar por abreviaturas. Cuando la leyenda contenga nimeros, se
debe usar el doble de espacio entre la cifra y las palabras.

En caso de que la sefial cuente con dos renglones, ambos deben tener la misma altura y usar la misma serie tipogréafica. Si el
texto de un renglon es mas corto que aquel que sirvié para dimensionar la longitud del tablero y existe espacio sobrante, la
leyenda debe justificarse al centro de la placa.

Los textos deben respetar las reglas ortogréaficas, por lo que siempre se colocan los signos correspondientes, tales como
tildes o diéresis.

b. Simbolos

Las sefiales SIG-9a Limites de demarcaciones, SIG-9b Limite de entidad federativa y SIR-10 Bot6n de emergencia
contienen emblemas o pictogramas; la altura de los simbolos se establece en la pagina correspondiente. Las caracteristicas
del emblema de la Ciudad de México se establecen en la sefial SIG-9b Limite de entidad federativa.

COLOR

El color de fondo de las sefiales de informacién general debe ser blanco reflejante con leyendas, filetes y simbolos en negro,
excepto para las sefiales SIG-10b Rampa de frenado y SIR-8 Rampa de frenado, cuyo fondo es amarillo reflejante con
leyendas y filetes en color negro, asi como la sefial SIR-7c Transporte publico / y ciclistas en contraflujo cuyo fondo es rojo
reflejante con leyendas v filetes en color blanco.

CLASIFICACION DE LAS SENALES DE INFORMACION GENERAL

Las sefiales de informacion general se clasifican en:

GRUPO DE USO 35. CONTROL

Se usan para indicar a los usuarios la existencia y tipo de un punto de control en la via.
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Nomenclatura Nombre Sefal

- . Plaza de cobro
SIG-10a Limite de demarcaciones
a500 m
SIG-10b Rampa de frenado Rampa de frenado
alkm

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 35. CONTROL
SIG-10 CONTROL
USO: Indica a los usuarios la proximidad de un sitio en el cual se debe hacer alto por existir un punto de cobro o de control.
UBICACION: Se coloca como sefial baja en vias urbanas e interurbanas a 500, 250 y 150 m antes del punto de detencion.

LEYENDAS: En el primer renglon, utilizando la tipografia de la serie 1 y sus variantes, se coloca una de las siguientes
leyendas:

«Caseta de control» «Inspeccion militar»
«Caseta de cobro» «Inspeccidn sanitaria»
«Inspeccién aduanal» «Inspeccion fiscal»

«Inspeccion forestal»

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Plaza de cobro

as00m

SIG-10a

SIG-10b RAMPA DE FRENADO
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una rampa de emergencia para frenado.

UBICACION: Se coloca como sefial baja en vias interurbanas en el sitio en el cual inicia la pendiente para la cual se disefid
la rampa; después, 1 km, 500 m, 250 m y 150 m antes de la entrada.

LEYENDAS: Debe contener la leyenda «Rampa de frenado» y la distancia a la cual se encuentra. Cuando se hace
referencia a distancias menores a un kilémetro, la indicacién se da en maltiplos de 100 m; en caso de ser mayor, se coloca
en kilémetros.

COLOR: El fondo debe ser amarillo reflejante con filetes y leyendas en negro.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Rampa de frenado

alkm

SIG-10b

NOTAS
o Debe complementarse con marcas en el pavimento y las sefiales SID-9¢ Rampa de frenado y SIR-8 Rampa de frenado.

GRUPO DE USO 36. DEMARCACIONES

Se usan para indicar a los usuarios un limite politico, ya sea de entidades federativas o demarcaciones.

Nomenclatura

Nombre

Sefal

S1G-9a

Limite de demarcaciones

o3jedE)2|

YNIWy3L
INICIA

BZUBLIED) uebaiqo
ouepsnuap oseAly

VIDINI YNIWYEL
TERMINA INICIA

SEIBIUO0Y
euajepbey

VIDINI

TERMINA

Venustiano Alvaro Magdalena
Iztacalco Carranza Obregdn Cognlreras

Bienvenidos
Ciudad de México

0JIxaW Sp pepni)
eysiA ns Jod sepeln

SIG-9b Limite de entidad federativa

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 36. DEMARCACIONES
SIG-9a LIMITE DE DEMARCACIONES
USO: Indica a los usuarios los limites politicos de las demarcaciones de la Ciudad de México.
UBICACION: Se coloca como sefial elevada en vias urbanas e interurbanas en la linea limitrofe de las demarcaciones,
debe ser visible en ambos sentidos. Cuando la via cuente con mas de dos carriles por sentido, se debe colocar un tablero en

cada direccion.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: La placa se divide en dos secciones por un filete colocado de forma vertical; en la parte
izquierda se colocan los datos correspondientes a la demarcacién que principia y del derecho los de la que termina.

La disposicion de los elementos en cada una de estas dos secciones se describe a continuacion:

En la parte superior se coloca la leyenda «INICIA» 0 «TERMINA», con mayusculas, usando la tipografia de la serie 1 y sus
variantes; el texto debe justificarse al centro de la seccidn respectiva.
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En la parte intermedia se coloca el emblema de la demarcacidn, justificada al centro de la seccion. Las caracteristicas de los
emblemas deben corresponder a los definidos en este Manual.

En la parte inferior se coloca el nombre de la demarcacion en maximo dos renglones, usando la tipografia de la serie 1 y sus
variantes en mayusculas y minusculas; el texto debe justificarse al centro de la seccidn respectiva.

La altura de las leyendas y altura de los emblemas se encuentran en la tabla 9.3.
El trazo de las sefales se ejemplifica en la imagen 9.3 y 9.4.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

ezueue) uobaiqo selauo0)
0383832 OuenSNUIA oteAlY euajepbeyy
£V D | G
VNIWd3E1 VIDINI VNIWY3L VIDINI
INICIA TERMINA INICIA TERMINA
D | €
Venustiano Alvaro Magdalena
|ztacalco Carranza Obregén Contreras

TABLA 9.3. TAMANO DEL TABLERO DE SENALES

SENAL Limite de la demarcacion
Figura L
X
\Viaurbana | Vias secundarias Vias primarias Vias de circulacién continua
Tipo ‘_je Carretera con un | Carretera con un carril por
SRR ; carril por sentido de |sentido de circulacién, con ) )
\Via : Iy . R Carretera de dos 0 mas carriles
L circulacion, con acho o sin carril adicional para el . : .
interurbana - por sentido de circulacion
de arroyo vial de rebase, con ancho de
hasta 6.50 m arroyo vial mayor a 6.50 m
'Velocidad
_ : de la via <40 <50 > 50
Dimensiones |(km/h)
(m) X 2,44 3,05
Y 1,22 1,52
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IMAGEN 9.3 EJEMPLO DE TRAZO DE LAS SENALES DE LIMITE DE DEMARCACION

<
] TERMINA |1
Demarcacion :*
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IMAGEN 9.4 EJEMPLO DE TRAZO EN RETICULA DE LAS SENALES
60 / \(' C

1  TERMINA

: Venustiano
H IZaealce | " Eaymamza /

20 1510 5 10095 90 85 80 75 70 65 60 55 50 45 40 353025201510 5 QO 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95100 5 10 15 20

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

EMBLEMAS DE LAS DEMARCACIONES POLITICAS DE LA CIUDAD DE MEXICO (*)

Alcaldia Miguel Hidalgo Alcaldia Venustiano Carranza

50— @

©/ 090
/0 0
35—

30

5

20

15

10—

5

R [
3025201510 5 0 5 10 15 20 25 30 3025201510 5 0 5 1015 20 25 30

Miguel Hidalgo: Simbolo del pueblo de Chapolmaloyan consignada en el Cédice Mendocino. La imagen significa: EI lugar
donde atrapan chapulines.

Venustiano Carranza: Simbolo del pueblo de Xochiacan que aparece en el Cddice Mendocino. La imagen de la flor
significa: Lugar de las flores fragantes.

Alcaldia La Magdalena Contreras Alcaldia Tlalpan

60—

0~

T T T T i1
3025201510 5 0 5 101520 25 20

) T LR
3025201510 5 0 5 1015 20 25 30

La Magdalena Contreras: Simbolo del pueblo de Ocotepec que aparece en el Codice Mendocino. La imagen significa: Cerro
de los ocotes.

Tlalpan: Simbolo del pueblo de Tlalpan consignado en el Codice Mendocino. La imagen del pie significa: Lugar de los
tlapanecas, llamados asi porque acostumbraban tefiirse el cuerpo de rojo oscuro.
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Alcaldia Iztapalapa Alcaldia Tlahuac

&%&
N/}

i T
3025201510 5 0 5 1015 20 25 30

Iztapalapa: El simbolo significa: En el agua de las lajas.
Tl&huac: Simbolo que significa: El que cuida el agua.

Alcaldia Coyoacan Alcaldia Iztacalco

e | T () L s A A
3025201510 5 0 5 1015 20 25 30 2025201510 5 0 5 1015 20 25 30

Coyoacén: Simbolo del pueblo de Coyoacan que aparece en el Codice Mendocino, la imagen significa: Donde tienen
coyotes.

Iztacalco: Simbolo del pueblo de Iztacalco que aparece en el Codice Mendocino, la imagen significa: La casa de la sal.

Alcaldia Benito Juarez Alcaldia Gustavo A. Madero

0 T LR S A ) O 1 i
3025201510 5 0 5 1015 20 25 30 3025201510 5 0 5 1015 20 25 30

Benito Juarez: Imagen del Lic. Benito Juarez, “forjador de las leyes de Reforma y presidente de la Reptiblica Restaurada
hasta su muerte en 1872,

Gustavo A. Madero: Simbolo del pueblo de Zacatulan que aparece en el Cddice Mendocino, la imagen significa: El lugar
donde abunda el zacate de tule.

Alcaldia Azcapotzalco Alcaldia Cuauhtémoc

0

L T T T T (]
3025201510 5 0 5 10 15 20 75 30 3025201510 5 0 5 10 15 20 25 30

Azcapotzalco: Simbolo del pueblo de Azcaputzalco que aparece en el Codice Mendocino, la imagen de la hormiga
representa al hormiguero, o por extension un lugar densamente poblado.
Cuauhtémoc: Simbolo retomado del emblema del emperador Cuauhtémoc.
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Alcaldia Alvaro Obregon Alcaldia Cuajimalpa

Wik

X
NS

o 1 1T (R
3025201510 5 0 5 10 15 20 25 30

Alvaro Obregon: Simbolo del pueblo de Tlacopac que aparece en el Codice Mendocino, la imagen de las flores de
tlacoxhoitl, representa a esta demarcacion.

Cuajimalpa: Simbolo del pueblo de Cuaximalpa consignado en el Cédice Mendocino, la imagen significa: El lugar donde
abunda la madera. El hacha que aparece en la ilustracion original fue eliminada por motivos ecolégicos.

U T |
3025201510 5 0 5 1015 20 25 30

Alcaldia Milpa Alta Alcaldia Xochimilco

R R L R o o AU
025201510 5 0 5 101520 25 30 3025 201510 5 0 5 1015 20 25 30
Milpa Alta: Simbolo retomado del Cédice Mendocino y representa a uno de los sefiores reales del México precolombino
sentado portando la vestimenta caracteristica; la imagen ejemplifica la relacion de los antiguos pobladores con el maiz.
Xochimilco: Simbolo del pueblo de Xochimilco consignado en el Codice Mendocino. La imagen significa: La milpa de las
flores.

*Nota: Los emblemas presentados de las 16 Alcaldias de la Ciudad de México son abstracciones de los simbolos de los
pueblos representativos de cada demarcacién, de acuerdo con el Cédice Mendocino. Deben usarse tal y como se muestran
en el presente Manual y su uso se retoma de los Manuales Institucionales de Identidad gréafica del Gobierno de la Ciudad de
México junto con el Escudo de Armas que representa a la Ciudad de México.

SIG-9b LIMITE DE ENTIDAD FEDERATIVA
USO: Indica a los usuarios los limites de la entidad federativa.

UBICACION: Se coloca como sefial elevada en una estructura tipo puente en vias urbanas primarias y accesos carreteros,
en la linea limitrofe con otro estado. Debe ser visible en ambos sentidos de circulacion.

FORMA Y TAMARO: Son tableros rectangulares con las esquinas redondeadas y se colocan con su mayor dimension en
posicion horizontal. Su longitud total corresponde generalmente al ancho total de la via, y su altura es de 2,44 m.

LEYENDAS Y PICTOGRAMAS: En el costado izquierdo del tablero se coloca el emblema de la Ciudad de México; en el
espacio restante se colocan las leyendas «Bienvenidos / Ciudad de México» 0 «Gracias por su visita / Ciudad de México»
en dos renglones, utilizando la tipografia de la serie 1 y sus variantes en mayusculas y minudsculas. Las dimensiones del
emblema y las leyendas se especifican en la tabla 9.4.

El trazo de las sefiales se ejemplifica en laimagen 9.5y 9.6, y del emblema de la Ciudad de México en la imagen 9.7.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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0JIX9IN 9p pepni)
eysIA ns Jod seneln

Bienvenidos
Ciudad de México

TABLA 9.4 TAMANO DEL TABLERO DE SENALES

SENAL Destino bajas
Figura Y
X
Via urbana Vias primarias Vias de circulacién continua
Tipo de ] ]
espacio Carretera con un carril por sentido
Via de circulacion, con o sin carril Carretera de dos o0 mas carriles por
interurbana | adicional para el rebase, con ancho sentido de circulacion
de arroyo vial mayor a 6.50 m
Velocidad de
la via (km/h) <50 >50
3 Ancho de via
Y 2.44
. . R 0.08
Dimensiones
(m) A 0.04
B1 0.33
B2 minimo 0.50
C 0.01
E 1.70
T 0.60
*El largo del tablero debe ser minimo 12 m.
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IMAGEN 9.5 EJEMPLO DE TRAZO DE LAS SENALES DE LIMITE DE DEMARCACION

X

Leyenda i

Entidad federstiva |

,,,,,,,,,,,, Yo

L

X: Largo del tablero

Y: Alto del tablero

r: Radio de redondeo de esquinas

A: Filete

B1: Margen de separacion entre el filete y el emblema o leyenda
B2: Separacion entre renglones

E: Alto del emblema

T: Altura del texto (letra mayuscula)

IMAGEN 9.6 EJEMPLO DE TRAZO EN RETICULA DE LAS SENALES
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IMAGEN 9.7 EJEMPLO DE TRAZO EN RETICULA DE LAS SENALES (ESCUDO)
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C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial
GRUPO DE USO 37. LUGARES

Se usan para informar a los usuarios los nombres de lugares importantes, como comunidades, o lugares histéricos, turisticos
0 recreativos, entre otros.

Nomenclatura Nombre Sefial

San Juan Ixtayopan
240 000 hab.

SIG-7 Lugar

Puente Jaime Sabines

SIG-8ay SIG-8b Infraestructura o equipamiento relevante

Jardin Periodistas
llustres

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 37. LUGARES
SIG-7 LUGAR

USO: Indica a los usuarios el nombre de un poblado o lugar de interés, como sitios histéricos, rios, barrios y pueblos, entre
otros.

UBICACION: Se coloca como sefial baja en vias urbanas e interurbanas, en el punto de interés.

LEYENDAS: Debe contener el nombre del sitio que identifica. Cuando se trata de poblaciones, se debe colocar el nimero
de habitantes y la altitud en puntos orogréficos.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.
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San Juan Ixtayopan

240 000 hab.

SIG-8 INFRAESTRUCTURA O EQUIPAMIENTO RELEVANTE

USO: Indica a los usuarios el nombre de obras importantes, las cuales constituyen un hito en la zona, tales como: puentes,
taneles, presas, hospitales, mercados, estadios, parques y plazas, entre otros.

UBICACION: Se coloca como sefial baja en vias urbanas e interurbanas, en el punto de interés.
LEYENDAS: Debe contener el nombre del sitio que identifica.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Puente Jaime Sabines

SIG-8a

Jardin Periodistas

llustres

SIG-8b
GRUPO DE USO 38. INFORMATIVAS Y RECOMENDACION
Se usan con fines informativos para indicar a los usuarios determinadas disposiciones o recomendaciones que deben
observar durante su recorrido, tales como el respeto a circulaciones especificas para ciertos tipos de vehiculos u otros

usuarios de la via y otras acciones en beneficio de la seguridad vial. Asi mismo, se incluye la sefializacion de puntos de
solicitud de apoyo en situaciones de emergencia.
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Nomenclatura Nombre Sefial
Frene con motor
SIR7a SIR.7h Transporte de carga
"8, SIR-0Y - Recomendacién o indicacién por la lateral
SIR-7c
Transporte piblico
y ciclistas en contraflujo
Vehi in fren
SIR-8 Rampa de frenado e. culos s € .OS
sigan la raya roja
SIR-9 Cruce de ferrocarril
SIR-10 Boton de emergencia

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 38. INFORMATIVAS Y
RECOMENDACIONES

SIR-7 RECOMENDACION O INDICACION

USO: Indica a los usuarios determinadas disposiciones o recomendaciones que deben observar durante su recorrido por las
vias.

UBICACION: Se coloca como sefial baja o elevada en vias urbanas e interurbanas.

LEYENDAS: Se debe procurar que la leyenda contenga maximo cuatro palabras por renglén y, en ningin caso, mas de dos
renglones.

COLOR: El color de fondo de las sefiales de Recomendacion o indicacion debe ser blanco reflejante con leyendas, filetes y
simbolos en negro, excepto la sefial SIR-7c Transporte publico / y ciclistas en contraflujo cuyo fondo es rojo reflejante con
leyendas y filetes en color blanco.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Los textos pueden hacer referencia a multiples situaciones a criterio de la autoridad responsable de la via. Algunas
indicaciones y recomendaciones son:
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En vias urbanas:

* No estacionarse / en la banqueta (dos renglones).

* Transporte de carga / por la lateral (dos renglones).
* Sélo transito local (un renglon).

* Carril s6lo / vuelta izquierda (dos renglones).

* Encienda sus luces (un renglon).

* No frene / con motor (dos renglones).

* Carril derecho / sdlo para salida (dos renglones).

* Lunes a viernes / Oh a Oh (dos renglones).

* No obstruya / el cruce (dos renglones).

* Ceda el paso / al peaton (dos renglones).

* Radar en operacion (un renglon).

* Altura restringida (un renglén).

« Transporte publico / y ciclistas en contraflujo (dos renglones).

En vias interurbanas:

* Frene con motor (un renglon).

* Guarde su distancia (un renglén).

* Prepare su cuota (un renglon).

* Pruebe sus frenos (un renglon).

* Ceda el paso a / vehiculos sin frenos (dos renglones).
* Carril s6lo / vuelta izquierda (dos renglones).

» Conceda cambio / de luces (dos renglones).

* Con niebla / encienda sus luces (dos renglones).

* Transito lento / carril derecho (dos renglones).

* Carril izquierdo / s6lo para rebase (dos renglones).

Frene con motor

SIR-7a Recomendacién o indicacién baja

Transporte de carga
por la lateral

SIR-7b Recomendacion o indicacion elevada
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Transporte publico

y ciclistas en contraflujo

SIR-7c Recomendacion o indicacion elevada

NOTAS
o No se permitird el uso de mensajes de caracter publicitario, educativo o civico en este tipo de tableros.

SIR-8 RAMPA DE FRENADO

ESPECIFICACIONES

USO: Indica a los conductores de vehiculos la accién que deben realizar en caso de que fallen los frenos.
UBICACION: Se coloca como sefal baja en vias interurbanas.

LEYENDAS: Debe contener la leyenda «Vehiculos sin frenos / siga la raya roja» en dos renglones.
COLOR: El fondo debe ser amarillo reflejante con filetes y leyendas en negro.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

Vehiculos sin frenos

sigan la raya roja

NOTAS

o Debe complementarse con marcas en el pavimento y las sefiales SID-9¢c Rampa de frenado y SIG-10b Rampa de
frenado.

SIR-9 CRUCE DE FERROCARRIL

USO: Indica a los usuarios el lugar en el cual inicia el cruce a nivel con una via férrea

UBICACION: Se coloca como sefial baja en vias urbanas e interurbanas, en conjunto con la sefial SR-6 Alto, o integrada al
poste en el que se encuentra la barrera.

El mddulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

283



FORMA Y TAMANO: Se integra por dos tableros rectangulares con las esquinas redondeadas, sobrepuestos para formar
una «X»,

LEYENDAS: En uno de los tableros se coloca la leyenda «CRUCE DE» utilizando la tipografia de la serie 2; en el otro, la
palabra <FERROCARRIL>» con la serie 1. En ambos casos la altura de las letras debe ser de 0,10 m y en mayusculas.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Debe complementarse con la sefial SR-6 Alto, y se puede afiadir la sefial SR-Ja
Condicidn especifica cuando existan dos 0 mas vias; en el texto se indica el nimero a cruzar, por ejemplo: «DOS VIAS».

IMAGEN 9.8 SENAL DE CRUCE DE FERROCARRIL

50 45 40 35 30 25 20 15 10 5 O 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

SIR-9 Cruce de ferrocarril

NOTAS
e Se puede complementar con el dispositivo DPC-1b Barrera

SIR-10 BOTON DE EMERGENCIA

USO: Indica a los usuarios que deben oprimir el botén cuando se presente una situacion de emergencia para alertar a los
cuerpos de seguridad publica y proteccion civil.
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UBICACION: Se coloca en la parte inferior de los botones de emergencia.
El médulo de la reticula para el trazado de la sefial es de 0,01 m.

FORMA Y TAMANO: Es una placa rectangular de 0,15 x 0,20 m.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere tablero adicional.

IMAGEN 9.9 SENAL BOTON DE EMERGENCIA

o / \\

10 \

C: Mddulo de la reticula para el trazado de la sefial

SIR-10 Botdén de emergencia

SECCION G. SENALES MULTIPLES O COMBINADAS

DEFINICION

Son grupos de dos, tres y cuatro tableros combinados con simbolos y leyendas que informan a peatones y/o conductores de
vehiculos sobre diferentes condiciones que pueden facilitar o restringir sus desplazamientos.
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El objetivo de las sefiales multiples es proveer a los usuarios de indicaciones sobre destinos o puntos de interés turistico y de
servicios, informacion general y recomendaciones de seguridad, asi como advertir sobre la existencia y naturaleza de un
peligro o dar a conocer limitaciones fisicas y prohibiciones reglamentarias en la via.
Por su composicion, las sefiales maltiples pueden ser:

Homogéneas: Todas las sefiales son del mismo tipo.

Mixtas: Estan compuestas por una combinacion de sefiales.
Segun la disposicidn de sus componentes, pueden ser:

1. Sefiales independientes, con o sin leyenda en placa adicional.

2. Sefales integradas en una sola base, con o sin leyenda en placa adicional.

3. Sefiales y leyenda integradas en una sola base.
CARACTERISTICAS GENERALES
Las caracteristicas y especificaciones deben corresponder a lo detallado en las siguientes Secciones:
A. Sefiales Restrictivas, B. Sefiales Preventivas, C. Sefiales Turisticas y de servicios, D. Sefiales de Identificacién, E.
Sefiales de Destinos, F. Sefiales de Informacion general, |. Sefiales de desvios, J. Dispositivos de proteccion y K.

Dispositivos diversos.

UBICACION

a. Longitudinal

Las sefiales multiples se colocan en funcion de las sefiales que contengan, siendo las preventivas las que siempre tienen
prioridad, seguidas de las restrictivas y finalmente las informativas.

El lugar de instalacion debe estar de acuerdo a lo indicado en el capitulo correspondiente de la sefial que se toma como
referencia; por ejemplo, si la sefial maltiple esta formada por una preventiva, se coloca a una distancia que permita a los
conductores realizar la maniobra correspondiente, de acuerdo a lo que establece la tabla 5.3 de la Seccién B. Sefiales
Preventivas.

b. Lateral

En vias urbanas no se pueden colocar sefiales bajas cuando la franja de mobiliario y vegetacion de la acera sea menor a 1,80
m; en dichos casos, se debe optar por sefiales multiples elevadas.

c. Altura

En vias urbanas e interurbanas, cuando se trate de sefiales bajas, la parte inferior del tablero debe quedar a minimo 2,20 m
sobre el nivel de la acera u hombro respectivamente. En el caso de sefiales elevadas la parte inferior debe quedar a 5,50 m
sobre el arroyo vial.

d. Angulo de colocacion

El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical formando un &ngulo, con respecto al eje de la vialidad.

CONTENIDO
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a. Sefales

Las sefiales multiples bajas sélo pueden estar integradas por la combinacion de sefiales descritas en la tabla Grupos de uso
39 Mudltiples Bajas.

En las sefiales multiples elevadas s6lo se puede hacer la combinacién de sefiales descritas en la tabla Grupos de uso 40
Mdltiples Elevadas

b. Flechas

Indican la direccion que los usuarios deben seguir para encontrar el destino o servicio sefialado. Se deben usar s6lo cuando
las sefiales multiples contengan sefiales informativas turisticas y de servicios o informativas de identificacion.

En el caso de las sefiales informativas turisticas y de servicios se puede usar una placa con flecha para sefialar la ubicacion
de uno, dos y hasta tres sitios de interés, siempre y cuando éstos se encuentren en la misma direccidn; si se encuentran en
sentidos diferentes u opuestos entre si, se pueden utilizar maximo dos sefiales con flecha. Las sefiales con flecha deben
colocarse en el extremo que corresponde a la direccidn que indica; junto a ella o arriba deben ir las sefiales informativas que
estan complementando.

c. Leyendas

Las sefiales multiples pueden llevar una leyenda de informacion complementaria, siempre y cuando ésta haga referencia a
todas las sefiales contenidas. La leyenda debe ser clara, breve, e ir en la parte inferior, abarcando todo el ancho de las
sefiales; se puede colocar en una placa adicional y formando un conjunto, o bien integrada en una misma placa junto con las
sefiales.

La serie tipografica a utilizar, la altura de la letra y el nimero de renglones para las leyendas de informacion
complementaria se indica en el capitulo correspondiente.

FORMA Y TAMARNO

Las dimensiones de las sefiales deben corresponder a lo establecido en el capitulo correspondiente.

COLOR

El color de fondo de las sefiales, simbolos, caracteres y filetes deben cumplir con las caracteristicas especificadas en los
capitulos correspondientes. Cuando se coloquen sefiales preventivas y restrictivas en tableros elevados estos seran de color
blanco.

CLASIFICACION DE LAS SENALES MULTIPLES

a. Sefales bajas

Pueden estar compuestas por grupos de dos, tres y hasta cuatro sefiales, dependiendo el caso. Estas solo pueden estar
integradas por la combinacién de sefiales descritas en la tabla del Grupo de Uso 39.

b. Senales elevadas

Pueden estar compuestas por maximo dos sefiales para formar un tablero. Estas solo pueden estar integradas por la
combinacion de sefiales descritas en la tabla del Grupo de Uso 40.
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GRUPOS DE USO 39. MULTIPLES BAJAS.

DISPOSITIVOS
INFORMATIVA PARA DESVIOS, DISPOSITIVOS
PREVENTIVA RESTRICTIVA | TURISTICA Y DE | IDENTIFICACION | PROTECCION DE DIVERSOS
SERVICIO OBRAS Y
EVENTOS
- SM-8a/ SM- SM-12a/ SM-

Restrictivas SM-6 8b - - SM-11 12b/ SM-12¢
Informativas
turisticas y de - SM-7 SM-9 - - -
Servicios
Informacion SM-10a SM-10b/ SM- ) ) ) )
general 10c
Identificacion - - - SM-13 - -

Cuando la combinacion tenga mas de una sefial restrictiva, sus mensajes no deben ser contradictorios.
ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 39. MULTIPLES BAJAS

SM-6 PREVENTIVA Y RESTRICTIVA EN SENAL BAJA

USO: Cuando se advierte de un peligro en el camino y éste requiere que el usuario realice una accion especifica.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular vertical de maximo dos sefiales. En la parte superior debe ir la
preventiva y en la inferior la restrictiva.

SM-7 INFORMATIVA TURISTICA Y DE SERVICIOS CON RESTRICTIVA EN SENAL BAJA

USO: Cuando se cuenta con un servicio en la via y se requiere que el usuario al que esta dirigido realice una accion
especifica, o cuando es necesario afirmar la prohibicién de uso para otro grupo de usuarios.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular vertical de maximo dos sefiales. En la parte superior debe ir la
informativa turistica o de servicio y en la inferior la restrictiva.
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SM-8a RESTRICTIVA MULTIPLE EN SENAL BAJA
USO: Cuando es necesario informar de varias restricciones en la via.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular vertical de maximo dos sefiales. En la parte superior deben ir las
sefiales correspondientes a los grupos 1 a 4 y en la inferior las de los grupos 5y 6.

( 1

7

™
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SM-8b RESTRICTIVA COMPLEMENTARIA MULTIPLE EN SENAL BAJA
USO: Cuando es necesario informar de una restriccién complementaria y el horario en que aplica dicha indicacidn en la via.

DISPOSICION: Se debe integrar en un solo tablero de maximo dos sefiales complementarias. En la parte superior debe ir
el texto correspondiente al horario y en la inferior la indicacion que se expresa con simbolos.

DiA T
00h - 00h s

SM-9 INFORMATIVA TURISTICA Y DE SERVICIOS MULTIPLE EN SENAL BAJA
USO: Cuando es necesario indicar varios servicios o sitios en forma simultanea y la direccion en la que se encuentran.
DISPOSICION: Se debe integrar en un conjunto modular con un maximo de cuatro sefiales: dos en sentido vertical y dos

en sentido horizontal. A este conjunto se pueden afiadir, de forma lateral, tableros de flechas complementarias, de tal forma
que resulte en dos tableros en sentido vertical y méximo tres en sentido horizontal.

L u /\\u
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SM-10 PREVENTIVA O RESTRICTIVA E INFORMACION GENERAL O DE RECOMENDACION EN SENAL
BAJA

USO: Cuando es necesario complementar una sefial preventiva o restrictiva con informacién general o de recomendacion
para indicar a los usuarios que deben realizar una accion especifica. Esta combinacién se debe usar sélo cuando no exista
una sefial restrictiva que indique dicha accion.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular horizontal de méaximo dos sefiales. A la izquierda debe ir la sefial
preventiva o restrictiva y a la derecha la de informacion general o recomendacion; con excepcion de la combinacion de la
sefial SR-6 Alto y la sefial SIR-9 Cruce de ferrocarril que debe tener un arreglo vertical con la sefial SIR-9 va en la parte
superior y la SR-6 debajo.

Leyenda

Leyenda

SM-10a Preventiva e Informacion General o de Recomendacidn en sefial baja

Leyenda

Leyenda

SM-10b Restrictiva e Informacién General o de Recomendacidn en sefial baja
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SM-10c Restrictiva e Informacion General o de Recomendacién en sefial baja
SM-11 PREVENTIVA DE DESVIOS Y RESTRICTIVA EN SENAL BAJA

USO: Cuando se advierte de un peligro en el camino debido a un desvid por una obra o evento y éste requiere que el
usuario realice una accién especifica.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular vertical de maximo dos sefiales. En la parte superior debe ir la sefial
preventiva de desvio y en la inferior la restrictiva.
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SM-12 INDICADOR DE OBSTACULOS Y RESTRICTIVA EN SENAL BAJA

USO: Cuando es necesario sefialar la existencia de un obstaculo o de una bifurcacion e indicar la direccion que debe tomar

el conductor.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular vertical de maximo dos sefiales. En la parte superior debe ir la sefial
restrictiva y en la inferior el indicador de obstaculo. La parte baja del conjunto de sefiales debe estar a 0,20 m sobre el nivel

de piso.

7

@
\

SM-12a

~

7

~

SM-12c
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SM-13 INFORMATIVA DE IDENTIFICACION DE RUTA MULTIPLE EN SENAL BAJA

USO: Cuando se requiere que el escudo de la ruta se acompafie con una flecha complementaria para indicar la direccion en
que continua dicha ruta.

DISPOSICION: Se debe integrar en un conjunto modular con un maximo de dos sefiales. En la parte superior o en el

costado se encuentra el escudo de ruta, el tablero de la flecha complementaria debe ir en la parte inferior o en el costado
derecho o izquierdo segun corresponda a la direccién que se debe tomar.

EJE19

GRUPOS DE USO 40. MULTIPLES ELEVADAS

INFORMACIO

PREVENTIVAS | RESTRICTIVAS DESTINOS N GENERAL
Preventivas - SM-14a - -
Restrictivas - SM-14b - -
Identificacion - - SM-16a/SM-16b -
Informacion SM-15a SM-15b i i
general
Mensaje
variable SM-17b SM-17b - SM-17a

Cuando la combinacion tenga mas de una sefial restrictiva, sus mensajes no deben ser contradictorios.
ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 40. MULTIPLES ELEVADAS

SM-14 PREVENTIVA Y RESTRICTIVA EN SENAL ELEVADA

USO: Cuando se advierte de un peligro en el camino y éste requiere que el usuario realice una accion especifica.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular horizontal de maximo dos sefiales. A la izquierda debe ir la sefial
preventiva y la restrictiva a la derecha.
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® O

SM-14a

SM-14 RESTRICTIVA MULTIPLE EN SENAL ELEVADA
USO: Cuando es necesario informar de maximo dos restricciones en la via.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular horizontal de maximo dos sefiales. A la izquierda deben ir las
sefiales correspondientes a los grupos 1 a 4 y a la derecha las de los grupos 5y 6.

® ®

SM-14b

SM-15 PREVENTIVA O RESTRICTIVA E INFORMACION GENERAL O DE RECOMENDACION EN SENAL
ELEVADA

USO: Cuando es necesario complementar una sefial preventiva o restrictiva con informacién general o de recomendacion
que indique a los usuarios que deben realizar una accion especifica.

Esta combinacion se debe usar s6lo cuando no exista una sefial restrictiva que indique la accion a realizar.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular horizontal de maximo dos sefiales. A la izquierda debe ir la sefial
preventiva o restrictiva y a la derecha la de informacion general o recomendacién.
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Leyenda
Leyenda

SM-15a

Leyenda
Leyenda

SM-15b

SM-16a INFORMATIVA DE DESTINO DECISIVA Y NOMENCLATURA EN SENAL ELEVADA

USO: Se puede usar las sefiales SID-13 a y b Bandera decisiva en conjunto con la sefial SII-6b Nomenclatura en sefial
elevada para indicar el nombre y sentido de la via transversal que va a cruzar.

DISPOSICION: La sefial SII-6b Nomenclatura en sefial elevada se colocada debajo de las sefiales SID-13 a 0 b Bandera
decisiva en conjunto con la sefial SR-B Sentido de trénsito al costado derecho o izquierdo, de acuerdo al sentido de la via.
En aquellas vias cuya circulacion es doble la sefial va del costado derecho.

El ancho de la sefial SID-13 a 0 b debe corresponder a la suma del largo del tablero de nomenclatura, mas el largo de la
sefial de sentido del trénsito.

€& Destino 01

Destino 02 =

Nombre de la via
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SM-16b INFORMATIVA DE DESTINO PREVIA Y SALIDA EN SENAL ELEVADA

USO: Se pueden usar las sefiales SID-13 a y b Bandera, SID-14 a Bandera doble (poblacion, via o subcentro urbano), SID-
14b Bandera doble (sitio turistico o de servicio), o SID-15a Puente previo en conjunto con la sefial SII-17b Salida en sefial
elevada para indicar la distancia y el nimero de la desincorporacion que se debe tomar para llegar al destino.

DISPOSICION: La sefal SII-17b Salida en sefial elevada se colocada debajo de las sefiales informativas de destino
previas. El ancho de la sefial SI1-17b debe corresponder al largo del tablero de destino.

. Destino 01

g 00a 000 m

SM-17a SENAL DE MENSAJE VARIABLE E INFORMACION GENERAL O DE RECOMENDACION EN
SENAL ELEVADA

USO: Cuando las condiciones de operacion de la via se modifican en el transcurso del dia; por ejemplo en vias reversibles,
las sefiales de mensaje variable permiten dar informacidn especifica al usuario en un momento dado.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular horizontal de méaximo dos sefiales. A la izquierda debe ir la sefal de
mensaje variable en su configuracion para sefiales preventivas o restrictivas y a la derecha la de informacion general o
recomendacion.

Leyenda
Leyenda
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SM-17b PREVENTIVA O RESTRICTIVA Y SENAL DE MENSAJE VARIABLE EN SENAL ELEVADA

USO: Cuando las condiciones de operacion de la via se modifican en el transcurso del dia; por ejemplo, en vias reversibles
las sefiales de mensaje variable permiten dar informacidn especifica al usuario en un momento dado.

DISPOSICION: Se debe integrar un conjunto modular horizontal de méaximo dos sefiales. A la izquierda debe ir la sefial
preventiva o restrictiva y a la derecha la de sefial de mensaje variable en su configuracion de texto.

SM-17b Caso 1

SM-17b Caso 2

SECCION H. MARCAS DE SENALIZACION HORIZONTAL
DEFINICION

Son rayas, flechas, simbolos y leyendas que se aplican sobre el arroyo vial, guarniciones, estructuras y elementos
adyacentes a la via, para regular y canalizar el transito de peatones y vehiculos.

En algunas situaciones es la forma mas eficaz o Gnica de comunicar instrucciones a los usuarios, guiandolos sin distraer su
vista del arroyo vial. No obstante, las marcas con pintura tienen algunas desventajas: la lluvia que reduce su visibilidad, la
suciedad que las mancha, y el paso de los vehiculos que las desgasta.

El objetivo de las marcas es proporcionar informacion que permita a los usuarios adoptar comportamientos adecuados, y asi
aumentar la seguridad y fluidez del transito; delimitan las partes de la via reservadas a la circulacion, indican los
movimientos a ejecutar y complementan las indicaciones de las sefiales verticales. Las vias deben contar con las marcas
requeridas, siendo obligatorias en vias pavimentadas urbanas e interurbanas, con excepcién de vias de transito mixto.

Cuando se requiera modificar las caracteristicas fisicas y/o de operacion de una via, se deben borrar las marcas antes de que
se implementen las nuevas condiciones, para no confundir a los usuarios, se desacrediten otras sefiales o se generen riesgos.
Para ello, se puede usar cualquier proceso que las elimine totalmente, siempre y cuando no dafie el medio ambiente o afecte
la integridad del pavimento.

FORMA
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a. Rayas

Su forma depende de la funcién que cumplen en la regulacidn de los movimientos de los usuarios, de acuerdo a lo siguiente:

1. Raya continua: Indica que ningin usuario debe cruzarla o circular sobre ella. Cuando separa los dos sentidos de

circulacion sefiala que no se debe transitar a su izquierda.

2. Raya discontinua: Indica que estd permitido el cambio de carril o invasion del sentido contrario.

3. Raya doble: Indica la maxima restriccién para realizar un movimiento; bajo ninguna causa se debe traspasarla a
menos que se trate del usuario para el que esta destinado el carril. 4. Raya punteada: Indica trayectorias dentro de una

interseccion o en una bifurcacion.

b. Flechas, simbolos y leyendas: Estos elementos corresponden a los utilizados en las sefiales verticales pero deformados
en su eje longitudinal, para ser percibidos de forma adecuada debido al efecto de la altura del punto de vista y la velocidad.

TAMARNO

El ancho de las rayas de division de carriles, separacion de sentidos y delimitacién del arroyo vial corresponden a lo
indicado en la tabla 11.1. El ancho de las demas marcas se establece en la pagina correspondiente.

TABLA 11.1. ANCHO DE LAS RAYAS

Tipo de via Ancho de raya (m)
Via interurbana de dos o mas carriles por sentido de circulacién 0,15
Via interurbana con un carril por sentido de circulacion, con o sin
carril adicional
Via urbana 0,10
Via ciclista de trazo independiente

En el caso del largo de la marca M-1b Raya separadora de sentidos de circulacién continua sencilla en aproximacion a
intersecciones y de la M-3a Raya en la orilla derecha continua, su longitud depende de la velocidad de disefio 0 a la
establecida en el Reglamento de Transito, de acuerdo a lo indicado en la tabla 11.2 La longitud de las demas rayas se

especifica en la pagina correspondiente.

TABLA 11.2. LONGITUD DE LA RAYA CONTINUA

Velocidad permitida o de proyecto (km/h) Longitud de la raya (m)
<30 35
40 50
50 65
60 85
70 105
80 130
90 185
100 185
110 220
120 250
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TRAZO DE LAS MARCAS Y DIMENSIONES DE LA VIA

Cuando en una via existe una geometria irregular, las marcas en el pavimento se convierten en un elemento importante que
permitir movimientos ordenados y predecibles para todos los usuarios; por ello todos los responsables en el desarrollo de
proyectos de sefializacién horizontal deben de tener presente que el trazo de las marcas para la delimitacién cruces
peatonales y ciclistas, y delimitacién de carriles de circulacién debe responder a las trayectorias que naturalmente describen
los usuarios. Las trayectorias peatonales y ciclistas deben priorizarse de manera que sean directas y seguras, sobre aquellas
que se utilicen para los vehiculos motorizados.

Otro elemento a considerar cuando se realizan intervenciones que modifican la geometria preexistente o cuando se realiza la
incorporacion de areas para la circulacién de un grupo de usuarios, asi como cuando se realizan labores de sustitucion del
pavimento es el ancho que deberan de tener los carriles de circulacion. En la tabla 11.3 se describen las dimensiones
minimas por tipo de via y los anchos 6ptimos que se deben de otorgar a cada espacio.

TABLA 11.3. ANCHO MINIMO Y OPTIMO POR TIPO DE CARRIL DE CIRCULACION

COLOR

Tipo de carril Ancho minimo (m) ™ | Ancho éptimo (m) ™
Carril de circulacion general en calles 2,50 @ 3,00
locales
Ca}rrll_de C|rCL_1IaC|on gene.ral en vias 2.70 3,00
primarias y avenidas secundarias
Ca}rrll en la e_xtrema deref:ha en vias 3,90 4,30
primarias y avenidas secundarias
Carril exclusivo para el transporte publico
Lok . A 3,30 4,00

en el costado izquierdo de vias primarias
Carril para el transporte publico de
pasajeros compartido con ciclistas en 4,00 4,60
costado derecho ¥
Carril para el transporte publico de
pasajeros compartido con ciclistas en 4,30 4,60
contraflujo !
Carril pa}rarl_a cqculacm_n [4c]:|cllsta sin 1,50 2,00
segregacion fisica (ciclocarril)
Carril para la circulacion ciclista con

R S e 1,90 2,50
segregacion fisica (ciclovia unidireccional)
Carril para la circulacion ciclista fuera de la
via (ciclovia bidireccional de trazo 1,30 1,50
independiente)

Carril de vias de acceso controlado o de
circulacién continua

Calcular de acuerdo al Manual de Proyecto
Geométrico de la SCT

[1] Las dimensiones indicadas no incluyen el ancho de las rayas separadoras de carriles y de
la delimitacion de la orilla del arroyo vehicular.

[2] Sélo aplica cuando existen dos carriles de circulacion en el mismo sentido.

[3] Las dimensiones indicadas no incluyen el ancho de las rayas separadoras de carril
exclusivo y de los elementos de confinamiento.

[4] Se debe evitar contar con carriles con una dimension entre 1,60 a 1,90 m

El color de las marcas corresponde a su funcion en la via, de acuerdo a lo siguiente:

a. Blanco
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Se usa en el arroyo vial para delimitar los costados de la via, separar los flujos en el mismo sentido; sefialar areas de
estacionamiento general y de zonas de pago; asi como en paradas de transporte publico, flechas, simbolos y leyendas. En
guarniciones se utiliza para delinear los objetos.

b. Amarillo

Se usa en el arroyo vial para indicar cambio de sentido, advertir sobre la presencia de reductores de velocidad e indicar la
prohibicién de estacionarse o parar. En las guarniciones se utiliza s6lo cuando se debe restringir el estacionamiento en un
tramo de la via.

c. Rojo

Se usa en el arroyo vial para indicar la ruta de acceso a rampas de emergencia y en guarniciones para sefialar los tramos en
los que esta prohibido parar.

d. Verde

Se usa en el arroyo vial para indicar los cruces ciclistas en las intersecciones y accesos a predios en el trazo de vias para
vehiculos no motorizados.

e. Azul

Se utiliza en las marcas colocadas en el arroyo vial y guarniciones para indicar espacios de servicios especiales, asi como
para marcas temporales.

f. Naranja

Se usa para marcas temporales y sefialar las instalaciones subterraneas existentes en via publica.

g. Negro

Pueden emplearse junto a las marcas de color blanco cuando el pavimento es de color claro y no proporciona por si mismo
el contraste suficiente. En dicha situacion se pinta una raya negra de 0.10 m de ancho a ambos lados de la blanca, pero en
ningln caso se debe usar para borrar marcas en el arroyo vial, ya que se desgasta dejando visible la sefial anterior. También
se utiliza en combinacién con el color blanco para sefialar los obstaculos adyacentes a la via.

CLASIFICACION DE LAS MARCAS EN PAVIMENTO

Las sefiales restrictivas se clasifican en:
GRUPO DE USO 41. CARRILES

Se usan para regular el uso de carriles en la via, a través de marcas sobre el arroyo vial.

Nomenclatura Nombre Sefial
M-1 Raya separadora de sentidos de circulacion continua sencilla
L)
\ \ o o
L\ #‘9 o g
M-1a Caso 1. En curva horizontal :
; == ] )
M-1b Caso 2. En curva vertical = = —
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Raya separadora de sentidos de circulacion ] »
M-1b continua sencilla en aproximacion a 11 | D g
intersecciones
M-1c Raya separadora de sentidos de circulacién i) () =
discontinua sencilla (10 [ (1_1 |
M-1d Raya separadora de sentidos de circulacion & [
continua — discontinua (1_ 0| Dl
)
= =)
M-1le Raya separadora de sentidos de circulacion )
continua doble Dl
L1 ] (1} ]
- (]
M-1f Raya separadora de sentidos de circulacion . I[-'
continua doble para carriles en contraflujo Dl 1
< D}
M-2 Raya separadora de carriles
. . =) - =
a Raya separadora de carriles continua (1]
M-2 : Dl oul
sencilla 2 -
(0 [ -
(11 ] L1 )
M-2b Raya separadora de carriles continua doble < |
€
M-2¢c Raya separadora de carriles discontinua |lili
M-4 Raya guia
M-4a Raya guia para indicar entradas y salidas 0wz = i

UL L
=0

)




Raya guia para indicar trayectorias en una

M-4b . L
interseccion
M-7 Rayas para cruce de peatones y de carriles exclusivos
M-7a Raya para cruce de peatones
M-7a.1 Caso 1. Vias Primarias T
Caso 2. Via Primaria y secundaria con
M-7a.2 : I, -
franja de mobiliario urbano o vegetacion
M-7a.3 Caso 3. Con Linea de deseo en diagonal
M-7a.4 Caso 4. Cruce de peatones en cruz
M-7a.5 Caso 5. Vias secundarias

V) JT‘
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M-72a.6 Caso 6. Vias ciclistas de trazo
independiente
M-7b Raya para cruce de ciclistas
M-7b 1 Caso 1. Cruce ciclista en vias de hasta 9 m —
de ancho —
I
Caso 2. Cruce ciclista en vias mayores a 9
M-7b.2 ;
m de ancho o con doble sentido
M-7b.3 Caso 3. Cruc_:e ciclista bidireccional en
calle secundaria
M-7c Raya para cruce de via para vehiculos de transporte publico de pasajeros
M-7c.1 Caso 1. En el carril derecho
M-7¢.2 Caso 2. En el carril izquierdo con

contraflujo
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Caso 3. En carriles centrales con doble

M-7c.3 sentido de circulacion
M-11 Simbolos y leyendas para regular el uso de carriles
M-11.1 Flechas para carriles generales

Flechas para carriles generales de hasta 50
M-11.1.1 (a-g) kel g
M-11.1.2 (a-q) Flechas para carriles generales mayores a

50 km/h

Flechas para carriles de transporte publico

M-11.1.3 (ayb) de pasajeros

Raya y marca de acceso a rampa de e

M-14 .
emergencia para frenado. : ‘

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 41. CARRILES
M.la RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE CIRCULACION CONTINUA SENCILLA
USO: Indica a los usuarios la separacion de los sentidos de circulacion vehicular cuando existe prohibicién de rebase.

UBICACION: Se coloca generalmente al centro del arroyo vial, en curvas de vias urbanas e interurbanas de dos sentidos
de circulacion, donde la distancia de visibilidad es menor a la requerida para el rebase.

FORMA Y TAMANO: El ancho de la raya es el establecido en la tabla 11.1 y su longitud debe coincidir con el tramo en
que se prohibe el rebase.

Para el trazo de esta raya en curvas debe cumplirse lo establecido en el Apéndice A2 del Manual de Sefalizacion y
dispositivos de seguridad de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes en su version 2014 o aquel que lo sustituya.

COLOR: Debe ser amarilla con material reflejante.
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DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

* Distancia minima de rebase _
para el percentil 85 de velocidad

M-1a RAYA SEPARADORA
DE SENTIDO

° m DE CIRCULACION CONTINUA
=1 SENCILLA

2 (V| ¥
L o U8

° bo< Lineas de visibilidad
en curva horizontal

.
Zona de rebase prohibido,deaab'

X (En la direccion indicada)
ag *
Zona de rebase prohibido,de aa b’ ¢
. (En la direcci6n indicada)
Y a,a' Punto donde empieza la zona de rebase prohibido. Ve e
Ancho La distancia de visibilidad, medida a lo lardo de la raya central, Eébdii'tgﬁggajgcg%ﬁﬁ:jsé Fr)r'\'g%?lggl minimo aceptado.
de via es menor que el minimo aceptado.
M-1a.1 En curva horizontal
& X #
i i
o i ! i
> | ) |
| B D 1] |
S yl Wd : | .
| |
= | ! l
2 Dl | [1__) (1_ )|
,,,,,, I ! i
f ! ! {
a b : b' a'
1 I
| ! |
| ! |
1 ! 1
1 ! l
| -] O |
| e T [
l : I l
i ) . -
La distancia de visibilidad | T o 1,20m ke . |
es menor que la minima, ! % a T e l’b@ o !
medida entre puntasa | - -\\-\63-1 i 3 - \‘? Qe b . La distancia de visibilidad
. ! T AN b b “~ . S, T !
1,20 m arriba | - 63\1'/\" ;e | T — . huevamente excede
i | B St | T T T i
del pavimento 4 N 7 L e -¢ el minimo a ceptado
1 - % - . - 1
[ /-'/ o /--'/ ! \\ . [
a, - e L ! i ~.2
1 i 8 - . T roo
120m || T En cur va vertical ~— L__]120m
8 S P g
! P AN / T [
L N o 4 Y
L “— Zona de rebase prohibido,dea'ab’ — ) \ _
| (En la di reccién indicada) i Perfil de pavimen to
1 ]
a,a' Pun to donde empieza b, a' Fin de la zona
la zona de rebase p rohibido de rebase p rohibido

M-1a.2 En curva vertical

X: Distancia en la que el rebase esté prohibido
Y: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

M.1b RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE CIRCULACION CONTINUA SENCILLA EN
APROXIMACION A INTERSECCION

USO: Indica a los usuarios la separacion de los sentidos de circulacion vehicular cuando existe prohibicion de rebase al
acercarse a un cruce.
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UBICACION: Se coloca generalmente al centro del arroyo vial en vias urbanas e interurbanas de dos sentidos de
circulacion en la aproximacion a intersecciones, a partir de la marca M-6a Raya de alto o M-6b Raya de ceda el paso.

FORMA Y TAMANO: El ancho de la raya es el establecido en la tabla 11.1 y su longitud se calcula con base en la tabla
11.2 para vias urbanas e interurbanas. En el caso de ciclovias de trazo independiente debe ser de 30,00 m, cuando la
interseccion sea con una via férrea nunca debe ser menor de 35,00 metros antes de M-6a Raya de alto o0 M-6b Raya de ceda
el paso.

COLOR: Debe ser amarilla con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

===

/
i

/I -
Dl D}

En vias urbanas e interurbanas
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.2
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

<X

En ciclovias de trazo independiente
230,00 m
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

<X

e En intersecciones con vias férreas

X: Minimo 35,00 m antes de M-6 Marcas de parada

Y: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

M-1c RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE CIRCULACION DISCONTINUA SENCILLA

USO: Indica a los usuarios la separacion de los sentidos de circulacion vehicular en vias con un carril por sentido, en las
que se permite el rebase.

UBICACION: Se coloca generalmente al centro del arroyo vial en vias urbanas e interurbanas de dos sentidos de
circulacion cuando la distancia de visibilidad es igual o mayor a la necesaria para el rebase.

FORMA Y TAMANRO: El ancho de la raya es de 0,10 m; la longitud de los segmentos y separacion entre ellos debe ser:

1. En vias urbanas de hasta 50 km/h los segmentos son de 2,50 m con separacion de 5,00 m.
2. En vias urbanas e interurbanas de mas de 50 km/h los segmentos son de 5,00 m con separacion de 10,00 m.
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3. En vias ciclistas, incluyendo las de trazo independiente, los segmentos deben ser de 1,00 m, con una separacion de 2,00
m.

COLOR: Debe ser amarilla con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Bot6n reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

i) | | -
_0 _0

. En vias urbanas de hasta 50 km/h
15,00 m
:2,50m
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

< X o e

En vias urbanas e interurbanas de mas de 50 km/h
10,00 m
X:5,00m
y: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

D e

e En ciclovias de trazo independiente

a: 2,00 m

x: 1,00 m

y: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

M-1d RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE CIRCULACION CONTINUA — DISCONTINUA

USO: Indica a los usuarios la separacion de los sentidos de circulacion vehicular en vias de un carril por sentido, en las que
se permite el rebase s6lo desde uno de ellos.

UBICACION: Se coloca generalmente al centro del arroyo vial en vias urbanas e interurbanas de dos sentidos de
circulaciéon con un ancho mayor a 6,50 m, en aquellos tramos donde la distancia de visibilidad disponible permite la
maniobra de rebase Unicamente desde uno de los carriles.

FORMA Y TAMANRO: Es una raya doble, continua del lado donde esta prohibido el rebase y discontinua en el sentido en
que se permite dicho movimiento. El ancho de la raya es de 0,10 m y una separacion entre ellas de 0,10 m; la longitud de los
tramos discontinuos debe ser:

1. En vias urbanas de hasta 50 km/h los segmentos son de 2,50 m con separacion de 5,00 m
2. En vias urbanas e interurbanas de mas de 50 km/h los segmentos son de 5,00 m con separacion de 10,00 m.
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COLOR: Debe ser amarillo con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

D}

En vias urbanas de hasta 50 km/h
:5.00m
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1
12,50 m
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

< X oD e

En vias urbanas e interurbanas de mas de 50 km/h
10,00 m
: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1
:5,00m
y: De acuerdo a lo establecido en la tabla 11.1

X T o e

M-1e RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE CIRCULACION CONTINUA DOBLE

USO: Indica a los usuarios la separacion de los sentidos de circulacion vehicular en vias en las que existe un espacio entre
sentidos.

UBICACION: Se coloca generalmente al centro del arroyo vial en vias urbanas e interurbanas de dos sentidos de
circulacion, en las que hay una separacion entre 0,50 m y hasta 1,50 m que funciona como faja separadora.

FORMA Y TAMANO: El ancho de la raya depende del tipo de via; en el espacio entre rayas se pintan diagonales a 45°
que ascienden de izquierda a derecha en el sentido del transito; su ancho es de 0,10 m y la separacion entre las diagonales
debe ser del doble de la distancia existente entre las rayas continuas, por ejemplo con la distancia minima de 0,50 m, la
separacion debe ser de 1 m.

COLOR: Debe ser amarilla con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Bot6n reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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O i

Dl
el Dl
Dl

e Envias urbanas e interurbanas
a:de 0,50 a 1,50 m.

b: 0,10 m.

y: De acuerdo a la tabla 11.1

M-1f RAYA SEPARADORA DE SENTIDOS DE CIRCULACION CONTINUA DOBLE PARA CARRILES EN
CONTRAFLUJO

USO: Indica a los usuarios la delimitacion de carriles exclusivos en contrasentido, generalmente para el transito de
vehiculos no motorizados o vehiculos de transporte publico.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas en el costado izquierdo del carril de contraflujo.

FORMA Y TAMANO: Son dos rayas continuas de 0,10 m de ancho en vias urbanas. La separacion entre las rayas debe ser
igual a su ancho o al elemento de confinamiento entre ellas.

COLOR: Debe ser amarillo con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante, DD-21 Elemento de
confinamiento para carril exclusivo instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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e Envias urbanas

a: Igual al ancho del elemento de confinamiento

y: 0,20 m

M-2a RAYA SEPARADORA DE CARRILES CONTINUA SENCILLA

USO: Indica a los usuarios la delimitacién de carriles en el mismo sentido de circulacién o especiales para giros.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas de dos o mas carriles por sentido, en las aproximaciones a
intersecciones que tengan la marca M-6a Raya de alto; o para delimitar carriles especiales para giros.

FORMA Y TAMANO: Es una raya continua, cuando se instalen en aproximaciones a intersecciones de vias urbanas debe
tener una longitud de 30 m; para los cruces en vias interurbanas debe tener una longitud igual a la mitad de la velocidad de
operacion expresada en km/h.

Cuando delimita carriles especiales para vuelta debe marcarse en toda la longitud del carril, con excepcidn de los primero
metros en los que se usa la marca M-4a Raya guia para indicar entradas y salidas.

En todos los casos las lineas deben ser de 0,10 m de ancho en vias urbanas y 0,15 en las interurbanas.
COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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il - i)
L
Dl

Dl <

M-2a.1

En vias urbanas
: 30,00 m, inicia a partir de M-6 Marcas de parada
y: 0,10 m

x

En vias interurbanas

x: Igual a la mitad de la velocidad permitida expresada en km/h.
y: 0,15 m
o ¥
// ¢ x
- /
) U0y
iy )l i
[ 41 ] [ 1]
M-2a.2

e En vias urbanas
x: En toda la longitud del tramo, con excepcion del tramo en el que se permite la incorporacion al carril.

10,10 m

<

e En vias interurbanas

x: En toda la longitud del tramo, con excepcion del tramo en el que se permite la incorporacién al carril
y: De acuerdo a lo que establece la tabla 11.1

M-2b RAYA SEPARADORA DE CARRILES CONTINUA DOBLE

USO: Indica a los usuarios la presencia de carriles de uso exclusivo para la circulacion de vehiculos no motorizados o
vehiculos de transporte publico.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas de dos o mas carriles por sentido, en toda la longitud del carril exclusivo.

FORMA Y TAMANO: Son dos rayas continuas de 0,10 m de ancho en vias urbanas. La separacion entre las rayas debe ser
igual a su ancho o al elemento de confinamiento entre ellas.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.
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DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, DD-21 Elemento de
confinamiento para carril exclusivo instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

e Envias urbanas
a: Debe ser igual al ancho del elemento de confinamiento
y: 0,10 m
NOTAS
e En vias primarias urbanas solo se debe delimitar el carril de extrema derecha con esta marca cuando se coloquen los
dispositivos DD-21b Elemento de confinamiento para segregacion para carril exclusivo (confibls), en caso de no contar
con ellos se deben colocar la marca M-2a Raya separadora de carriles continua sencilla.
M-2c RAYA SEPARADORA DE CARRILES DISCONTINUA
USO: Indica a los usuarios la posibilidad de cruzar la raya separadora de carriles en el mismo sentido de circulacion.
UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas de dos o més carriles por sentido.

FORMA Y TAMANO: Es una raya discontinua de 0,10 m de ancho en vias urbanas y de 0,15 m en vias interurbanas.

Cuando la velocidad es de hasta 50 km/h, los segmentos deben ser de 2,50 m con separacion de 5,00 m; en vias con
velocidad mayor a 50 km/h, los segmentos son de 5,00 m con separacion de 10,00 m.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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M-2c.1

En vias urbanas menores o igual a 50 km/h
15,00 m
12,50 m

xX

En vias urbanas mayores a 50 km/h
10,00 m
:5,00m

xX

En vias urbanas
y:0,10 m

e Envias urbanas menores o igual a 50 km/h
a: 5,00 m
X:2,50m

e En vias urbanas mayores a 50 km/h
a: 10,00 m
X:5,00m

e En vias interurbanas
y: 0,15 m
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M-4a. RAYA GUIA PARA INDICAR ENTRADAS Y SALIDAS

USO: Indica a los usuarios la delimitacion de la zona de transicion entre los carriles de transito directo y el destinado al
cambio de velocidad y el de cambio de velocidad en las entradas y salidas.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas alineada a la raya de la orilla del arroyo vial en los carriles de
desaceleracion previos a una salida o de aceleracién posterior a una entrada.

FORMA Y TAMANO: Es una linea discontinua, del mismo ancho que la marca M-3 Raya en la orilla del arroyo vial a la
que acomparia, y formada por segmentos de 2,00 m de longitud, separados 4,00 m entre si.

COLOR: Debe tener el mismo color de la raya M-3 Raya en la orilla del arroyo vial a la que acompafa.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Bot6n reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

Tagy /[
i) ]
()

En vias urbanas
:4,00m
:2,00m
10,10 m

< X o e

e En vias interurbanas
a: 4,00 m
X:2,00m
y:0,15m

M-4b RAYA GUIA PARA INDICAR TRAYECTORIAS EN UNA INTERSECCION

USO: Indica a los conductores de vehiculos la trayectoria que deben seguir en intersecciones que por su disefio o
condiciones de visibilidad no son predecibles o para indicar la trayectoria de un giro.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas en intersecciones irregulares, complejas o de mdltiples ramales, asi como en
lugares en los que existen carriles de giro, o en todas aquellas situaciones en las que los usuarios pueden confundir la
trayectoria a seguir.

FORMA Y TAMANO: Es una linea discontinua, formada por segmentos de 1,00 m de largo, con 2,00 m de separacion
entre si y 0,10 m de ancho, alineada a las rayas separadoras de carril y a la raya de orilla del arroyo vial.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante con excepcidn de aquellas que den continuidad a la raya de separacion de
sentidos en cuyo caso es amarilla con material reflejante.
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DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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l I L

R ]
Y

M-4b.1

e En vias urbanas
a:2,00m
X: 1,00 m
y: 0,10 m
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M-7a RAYA PARA CRUCE DE PEATONES
USO: Indica a los usuarios el area de circulacion para el transito peatonal dentro de la interseccion.

UBICACION: Se coloca en las intersecciones de vias urbanas, interurbanas y vias ciclistas, en todos los brazos de dicha
interseccion o en puntos donde existe una afluencia de peatones que requieren cruzar la via.

FORMA Y TAMANO: Es una sucesion de rayas continuas de 0,40 m de ancho, separadas entre si 0,40 m. Su largo
minimo se define en la tabla 11.4 y puede ser de mayor dimensién cuando:

1. El ancho del espacio que recibe al peatén en las aceras donde se ubicara el cruce es mayor al minimo establecido en la
tabla 11.4.

2. El flujo peatonal excede la capacidad del cruce, por lo que se debe definir su largo a través de un estudio de ingenieria
de transito, basado en la informacion del nimero de peatones presentes en la hora de maxima demanda.

La forma del cruce esta definida por la linea de deseo peatonal, y normalmente es perpendicular cuando une aceras en
intersecciones a 90° y es diagonal cuando la interseccion no tiene un angulo recto o existen desfases entre los brazos que
forman la interseccion.

Cuando las aceras cuentan con una franja de mobiliario urbano o de vegetacion mayor a 2,00 m de ancho, el cruce peatonal
se debe remeter con respecto a la guarnicion como se muestra en la marca M-7a.2 Raya para cruce de peatones- en via
Primaria y secundaria con franja de mobiliario urbano o vegetacion, es decir, el trazo del cruce se realiza a partir del limite
de dicha franja para alinearlo a la linea de deseo peatonal.

El cruce puede tener una forma trapezoidal como se muestra en la en la marca M-7a.3 Raya para cruce de peatones- con
linea de deseo en diagonal, en el caso de contar con areas para el cruce peatonal con diferente ancho disponible sobre las
aceras debido a obstaculos existentes o a la configuracién geométrica del mismo.

En las intersecciones con semaforos programados con una fase exclusiva para peatones que permiten el cruce en diagonal,
se deben colocar las rayas paralelas a la via con mayor aforo vehicular, como se muestra en la en la Marca M-7a.4 Cruce de
peatones en cruz.

En todos los casos el trazo de las rayas es paralelo a la trayectoria de los vehiculos.

COLOR: Debe ser blanco reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Cuando se coloca esta marca en un cruce o interseccion en el que no exista
una sefial SR-6 Alto, SR-7a Ceda el paso o un seméaforo, se debe acompafiar con la sefial SP-32a Peatones.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: En el caso de cruces semaforizados siempre se deben colocar los dispositivos
semaforo para peatones.

TABLA 11.4. ANCHO MINIMO Y OPTIMO POR TIPO DE CARRIL DE CIRCULACION

Tipo de via Longitud de la raya (m)
Vias interurbanas y vias primarias urbanas 6,00
Vias secundarias 4,00
Vias ciclistas de trazo independiente 3,00
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*Detalle sin escala, cota

tas rigen detalle.
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*Detalle sin escala, cotas rigen detalle.

% ¢
rr
S0L0|50L0|S0L0

M-7a.2 Via Primaria y secundaria con franja de mobiliario urbano o vegetacién
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*Detalle sin escala, cotas rigen detalle.

M-7a.3 Con Linea de deseo en diagonal

*Detalle sin escala, cotas rigen detalle.
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M-7a.4 Cruce de peatones en cruz
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M-7a.5 Vias secundarias

M-7a.6 Vias ciclistas de trazo independiente.
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NOTAS

e El ancho de las rampas en aceras debe coincidir con la dimension de las marcas sobre al arroyo vial.

e La aplicacion de esta marca debe realizarse de forma integral en la totalidad de los brazos de la interseccidn para
garantizar su funcion en beneficio de la seguridad vial de los usuarios mas vulnerables de la via.

M-7b RAYA PARA CRUCE DE CICLISTAS
USO: Indica a los usuarios la delimitacién de las areas de circulacién para el transito ciclista dentro de una interseccion.

UBICACION: Se coloca en las intersecciones 0 accesos a cocheras de vias ciclistas exclusivas, ya sean urbanas o
interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Es una sucesion de rayas continuas de 0,40 m de ancho, separadas entre si 0,40 m. Su largo es
igual al ancho de la via ciclista pero en ningin caso deben ser menores a 2,00 m. El trazo de las rayas es paralelo a la
trayectoria de los vehiculos que circulan en la via transversal.

Se deben colocar simbolos de bicicleta con las caracteristicas especificadas de la imagen 11.1, de acuerdo a los siguientes
criterios:
1. Cuando se cruza una via de hasta 9,00 m de seccion vial, se coloca un simbolo a la mitad del cruce.
2. Cuando se cruza una via con un ancho mayor a 9,00 m y hasta 18,00 m se colocan dos simbolos en los tercios de la
distancia.
3. Cuando se cruza una via con una seccion vial de mayor a 18,00 m, se coloca un simbolo a cada 5,00 m.

COLOR: Las franjas deben ser de color verde con material reflejante y el simbolo de bicicleta en blanco con material
reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Bot6n reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

IMAGEN 11.1. PICTOGRAMA DE BICICLETA PARA CRUCES CICLISTAS

118 m - 3

2,10m
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M-7b.1 Cruce ciclista en vias de hasta 9m de ancho
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M-7b.2 Cruce ciclista en vias mayores a 9 m de ancho o con doble sentido
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M-7b.3 Cruce ciclista bidireccional en calle secundaria
M-7¢ RAYA PARA CRUCE DE ViA PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO DE PASAJEROS

USO: Indica a los usuarios la delimitacion de las &reas de circulacion para el transito de vehiculos de transporte publico
dentro de una interseccion.

UBICACION: Se coloca en las intersecciones o accesos a cocheras de carriles exclusivos para el transito de transporte
publico en vias urbanas.

FORMA Y TAMANO: Es una raya discontinua en cada extremo del carril de 0,40 m de ancho por 1,00 m de largo con
separacion entre lineas de 2,00 m.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante en cuando se encuentran en la orilla derecha de via o como prolongacion
de la marca M-2b Raya separadora de carriles continua doble.

Cuando se encuentre en la orilla izquierda separando sentidos de circulacién o sea prolongacion de la marca M-1f Raya
separadora de sentidos de circulacién continua doble para carriles en contraflujo serd amarilla con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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M-7c.2 En el carril izquierdo con contraflujo
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M-7c.3 En carriles centrales con doble sentido de circulacion

M-11 FLECHAS PARA CARRILES GENERALES

USO: Indica a los usuarios los movimientos direccionales que se permiten en cada uno de los carriles.

UBICACION: Se colocan en vias urbanas e interurbanas. Se coloca una por carril, bajo los siguientes criterios:

Una 2,00 m antes de la marca M-6a Raya de alto.

Una a 2,00 m del cruce peatonal después de una interseccion.

En incorporaciones y desincorporaciones de vias urbanas de circulacién continua y carreteras.

En el entorno de casetas de cobro de vias de cuota.

En accesos de estacionamientos de equipamientos publicos.

Deben repetirse a suficiente distancia antes de la interseccion, segun se indique en el proyecto, con el proposito de que
los conductores escojan anticipadamente el carril apropiado.

Para el caso de aquellas que indican carriles reversibles se aplican en los sitios en que la Secretaria lo apruebe.

FORMA Y TAMARNO: Deben ser alargadas en la direccion del transito, con objeto de que estén proporcionados a la vista
de los conductores, debido su angulo pequefio angulo de visibilidad.

Las flechas en vias con velocidades de hasta 50 km/h tienen un largo de 5,00 m y de 7,50 m en vias con velocidades
mayores a 50 km/h.

Para marcar el sentido de los carriles exclusivos para transporte pdblico de pasajeros se deben usar dos flechas sin cuerpo,
de 3,10 m de largo por 2,20 de ancho.
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Las flechas para carriles con horario reversible estdn conformadas por una flecha comin en la parte superior y flechas sin
cuerpo dispuestas en sentido contrario en la parte inferior, conformando una sola marca de 7,50 m de largo por 1,40 m de
ancho en vias con velocidades de hasta 50 km/h; y de 10,00 m de largo por 2,00 m de ancho en vias con velocidades
mayores a 50 km/h, como se muestra en los esquemas correspondientes.

COLOR: Deben ser blancas con material reflejante, con excepcidn de las flechas sin cuerpo que se usan para carriles con
horario reversible las cuales deben ser de color amarillo reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

a. Flecha de frente b. Flecha de solo vuelta izquierda
1,60
1,40 0,40
0,40
130 140 1,70 1+ 115
0,90
! 0,40
' 0,40
500 o a0 5,00
3,70 ‘ 3,30 370
0,40 1,20 0,40
c. Flecha de solo vuelta derecha d. Flecha combinada, recta y vuelta izquierda
0,40 1,60 1,90
0,40
1,20
115 2 1,30 1,70
0,90
0,20
0,40 '
5,00 0,40 5,00 0,70 0,40
3,70 1,00
3,45 3,30 2.90
0,20
0,90
0,40
0,40 1,20
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e. Flecha combinada, recta y vuelta derecha

1,90
1,30 1,20
2,70
0,90
5,00 2,53°%0 0,70
0,20 0,80 1p
2,90
0,32
0,85 0,20 1,30
040 040

f. Flecha solo vuelta bidireccional

1,90
060 0,70 060

1,00 0,80 0,20 92
0,20
0,20
5,00
4,00 4,08
0,75 0,75
0,40

g. Flecha para carriles con horario reversible
1,40

140
0.90
1,10
7,50 0,90
0,90

0,90

1,40

0,40

3:
0,40

0,40

0,40

0,40

10570

M-11.1.1 Flechas para carriles generales de hasta 50 km/h
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a. Flecha de frente

2,00
1,30
2,00
2,90
0,90
0,40
7,50
6,20
4,60 4,60
0,80 040

c. Flecha de solo vuelta derecha
2,20
040 - 1,80

0,40

185 2.40 2,00
7,50

5,25 ‘ 510 5,50

040 180

b. Flecha de solo vuelta izquierda

220
180040
o 0,40
200 | 1,85
162 ‘
1040
0,40
7,50
350 510 525
180 040

d. Flecha combinada, recta y vuelta izquierda

2,70
—1,80—0,90-

4,10

7,50
1,20
0,40
1,80
|
0,70
1,60 040
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e. Flecha combinada, recta y vuelta derecha

f. Flecha solo vuelta bidireccional

270
0.75 “0.40 |
0,40
1,20 083 1,60
0,40
040 075
7,50
5.90 5.90

g. Flecha para carriles con horario reversible

2,70
0,90 1,80
1,80
0.90 4,10
7,50
0,40 I
1,20
4,80
0,40
1,80
1,60
7,30
10,00
0,90
0,90
0,90

1,30
2,00

0,90
2,40

040 090
040 0,90

0,90

2,00

M-11.1.2 Flechas para carriles generales mayores a 50 km/h
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b. Marca en pavimento doble
sargento
para transporte publico
a. Marca en pavimento sargento
para carriles transporte publico

2,20
0,90
2,20
3,10 4,90 0,90
2,20
0,90
0,90 0,40
0,40 0,90
2,20
0,40
0,40 2,20

M-11.1.3 Flechas para carriles de transporte publico de pasajeros
M-14. RAYA'Y MARCA DE ACCESO A RAMPA DE EMERGENCIA PARA FRENADO.

USO: Es un sefialamiento horizontal que indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una rampa de emergencia
para frenado, guiando hasta su entrada a los vehiculos fuera de control, indicando el acceso de la rampa; consta de:

e Raya de emergencia para frenado discontinua M-14.1: Se utiliza para guiar a los vehiculos que pudieran estar fuera
de control, desde el sitio donde inicia la pendiente descendente continua y prolongada para la que se disefia la
rampa, hasta mil (1.000) metros antes de su entrada, lugar donde los conductores han de tomar la decision de entrar
a la rampa de frenado. Se sitta al centro del carril descendente de la carretera o si ésta es de dos o mas carriles por
sentido de circulacién, al centro del carril de la extrema izquierda.

e Raya de emergencia para frenado continua M-14.2: Se utiliza para guiar en forma continua a los vehiculos que
estén fuera de control, desde el sitio donde concluya la raya de emergencia para frenado discontinua, referida
anteriormente, hasta la orilla del arroyo vial donde inicie el acceso a la cama de frenado de la rampa. Se sitdan al
centro del carril descendente de la carretera o si ésta es de dos 0 més carriles por sentido de circulacién, al centro
del carril de la extrema izquierda y, si la rampa se ubica a la derecha del camino, en una tangente ubicada a no
menos de quinientos (500) metros antes de la entrada a la rampa, esta raya continua se debe pasar suavemente de
dicho carril al carril de extrema derecha.

e Marca para indicar el acceso a una rampa de emergencia para frenado M-14.3: Se utiliza para hacer franca la
entrada a la cama de frenado a los conductores de los vehiculos que estén fuera de control, entre el limite del
arroyo vial que se abandona y el inicio de la cama de frenado.

UBICACION: Se coloca sobre el arroyo vial previo a una rampa de emergencia para frenado.

FORMA Y TAMANO: Cada uno de los elementos se describe a continuacion:

La raya de emergencia para frenado discontinua M-14.1: consiste en segmentos de color rojo reflejante de 5,00 m de largo y
0,20 m de ancho, separados entre si 10 m.

La raya de emergencia para frenado continua M-14.2: Consiste en una raya continua de color rojo reflejante y veinte 0,20 m
de ancho.
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Marca para indicar el acceso a una rampa de emergencia para frenado M-14.3: Consta de un tablero formado con
rectangulos rojos y blancos reflejantes, inscritos en forma alternada, cada uno de 3,00 m de largo en el sentido del eje
longitudinal de la rampa por 1,00 m de ancho, como se muestra en el esquema.

COLOR: El color rojo de estas rayas y el rojo y blanco de la marca deben estar dentro del area correspondiente definida
por las coordenadas cromaticas de la NOM-036-SCT2-2016 Rampas de emergencia para frenado en carreteras o la que la

sustituya.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: En la entrada a la rampa y diferenciando claramente el arroyo vial de la

carretera para evitar que los vehiculos fuera de control contintien por él, se deben utilizar M-5 Rayas canalizadora.

Se puede afadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante, instalado con las caracteristicas especificadas en la Seccion K.
Dispositivos diversos.
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GRUPO DE USO 42. RESTRICCIONES

Se usan para indicar restricciones, como lo son las prohibiciones de parar y de estacionamiento, a través de marcas sobre el
arroyo vial y las guarniciones.

Nomenclatura

Nombre

Sefial

M-6

Marcas de parada

M-6a

Raya de alto

0

M-6b

Marca de ceda el paso

M-6¢

Marca para area de espera de vehiculos no motorizados y motocicletas
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M-6¢.1 Caso 1. En més de dos carriles ""
M-6¢.2 Caso 2. En dos carriles
M-6¢.3 Caso 3. En un carril
EHHIEAN
_____ UL
M-6d Area de espera ciclista avanzada a}m @
01

M-8 Marca para cruce de ferrocarril —
M-9 Rayas con espaciamiento logaritmico
M-11.2 Marcas para identificacion de carril exclusivo
M-11.2a Marca para |n_d|car carril exclusivo para !

transporte publico

Marca para indicar carril exclusivo para
M-11.2b - .

transporte publico en contraflujo

Marca para indicar carril exclusivo para >
M-11.2¢ transporte  publico 'y vehiculos no

motorizados

Marca para indicar carril exclusivo para
M-11.2d transporte  publico 'y vehiculos no

motorizados en contraflujo
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Marca para indicar carril exclusivo de

M-11.2 vehiculos no motorizados
Marca para indicar carril exclusivo de
M.11.2f . : -
vehiculos no motorizados en contra flujo
Marca para indicar carril exclusivo de
M.11.2g . -
\vehiculos de alta ocupacion
M-11.3 Marcas para indicar parada de transporte pablico
Marcas para indicar parada de transporte
M-11.3a -
publico adyacente a banqueta
Marcas para indicar parada de transporte
M.11.3b - .
publico adyacente a carril
M-11.4 Marcas para indicar velocidad en carriles
Marca para indicar velocidad en el carril de
M-11.4a hasta 50 Km/m
M.11.4b Marca para indicar velocidad en el carril
mayor a 50 Km/h
M-11.5 Marca para indicar cruce de escolares
M-11.6 Marcas para indicar carril prioritario
Marcas para indicar carril prioritario de
M-11.6a . .
\vehiculos no motorizados
Marcas para indicar carril prioritario de
M.11.6b . L
\vehiculos de transporte publico
M.11.7 Marca para indicar zona de transito

pacificado

334



M-11.8 Leyendas
M.11.8a Leyendas para vias con velocidad de hasta
50 km/h
Leyendas para vias con velocidad mayor a
M.11.8b =0 km/h
M-12 Marcas en guarniciones
M-12a Marc_a en guarnicion para prohibicion de :
estacionamiento <!
M-12b Marca en guarnicion para prohibicién de
parar
M-16 Marcas para indicar prohibiciones
M-164 Marcg para indicar  prohibicién de :
estacionamiento S
M-16b Marca para indicar prohibicién de parar
Marca para indicar prohibicién de parar en
M-16¢ - .
una interseccion
M-17 Marcas para indicar reductor de velocidad
Marcas para indicar reductores de
M-17a - e .
\velocidad tipo sinusoidal
M-17b Marcas para indicar reductores de

\velocidad tipo trapezoidal
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Marcas para indicar reductores de

M-17c velocidad tipo cojin

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 42. RESTRICCIONES
M-6a RAYA DE ALTO

USO: Indica a los conductores de vehiculos el lugar en el que deben detenerse debido a una sefial de alto o punto de control
en el camino.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, de forma paralela a los cruces peatonales o ciclistas, a 1,20 m
antes de los mismos y a lo largo de todos los carriles que tienen transito en el mismo sentido. Cuando no existan cruces
peatonales o ciclistas, la raya de alto se ubica en el lugar preciso en el que deben detenerse los vehiculos, a no menos de
1,20 m, ni mas de 5,00 m de la orilla mas proxima de la via transversal.

En cruces a nivel con vias férreas, la raya de alto debe ser perpendicular al eje de la via y a una distancia minima de 5,00 m
respecto al riel més proximo de la via. Medida perpendicularmente al mismo, o a 2,50 m antes del seméaforo o la barrera
acorde con lo establecido en la NOM-050-SCT2-2017, Disposicion para la sefializacion de cruces a nivel de caminos y
calles con vias férreas o la que la sustituya.

FORMA Y TAMANO: Es una raya continua de 0,60 m de ancho paralela al paso de peatones o de ciclistas.

COLOR: Debe ser blanco con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-6 Alto, alineada a la raya de alto.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las

caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos y la marca M-11.8 Leyendas «ALTO» en sustitucién a la
flecha de sentido de circulacion.

1.20m

0,60 m

2,00 m

*Detalle sin escala, cotas rigen
dimensiones.
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M-6b MARCA DE CEDA EL PASO
USO: Indica a los conductores de vehiculos el lugar en el que deben detenerse debido a una sefial de ceda el paso.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas, de forma paralela a los cruces peatonales o ciclistas, a 1,20 m
antes de los mismos y a lo largo de todos los carriles que tienen transito en el mismo sentido. Cuando no existan cruces
peatonales o ciclistas, las rayas se ubican en el lugar preciso en el que deben detenerse los vehiculos, a no menos de 1,20 m,
ni mas de 5,00 m de la orilla mas proxima de la via transversal.

FORMA Y TAMANO: Es una sucesion de triangulos isésceles de 0,60 m de altura por 0,45 m de base, separados entre si
0,45 m. La base de los triangulos debe estar paralela al paso de peatones o de ciclistas y pintarse de forma que los lados
iguales de los triangulos asemejen puntas de flecha en direccion opuesta al sentido de circulacion del transito.

COLOR: Debe ser blanco con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-7a Ceda el paso alineada a la raya de ceda el paso.
DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante instalado con las

caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos y la marca M-11.8 Leyendas «CEDA EL PASO» en
sustitucidn a la flecha de sentido de circulacion.

0,45 m 1‘2# m

1

0,45 m—
2,00 m

0,60 m

_— | *Detalle sin escala, cotas rigen
dimensiones.

M-6b.1 Caso 1. Via secundaria con via primaria
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M-6b.2 Caso 2. Incorporacion

M-6c MARCA PARA AREA DE ESPERA DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS Y MOTOCICLETAS

USO: Indica a los conductores de vehiculos el lugar en el que deben detenerse en una interseccién semaforizada,
estableciendo un area de parada adelantada para ciclistas y conductores de motocicletas con objeto de mejorar la visibilidad
de dichos usuarios por parte de los demas conductores de vehiculos.

UBICACION: Se coloca en los cruces que cuentan con seméforo en vias urbanas con o sin infraestructura ciclista.
FORMA Y TAMARO: Consiste en dos marcas M-6a Raya de alto, la primera colocada a 1,20 m del cruce peatonal o del
limite de la via en caso de que no exista este; y una segunda con una separacion de 4,00 m, y a lo largo de todos los carriles
que tienen transito en el mismo sentido. En el espacio libre se colocan los pictogramas de bicicleta y motocicleta
distribuidos de acuerdo con lo indicado en la imagen 11.2 dependiendo del nimero de carriles con que cuente la via.

En caso de contar con una via ciclista exclusiva o delimitada, la segunda marca de alto debe interrumpirse en el punto donde
se intercepta con la raya continua doble.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Bot6n reflejante instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14Dispositivos diversos.

IMAGEN 11.2. PICTOGRAMAS PARA AREA DE ESPERA DE BCICILETAS Y MOTOCICLETAS
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1,80 m 1,80 m

3,20 m
3,20m

"Detalle sin escala, cotas rigen
dimensiones.

i

M-6¢.1 Caso 1. En mas de dos carriles
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X3
T

*Detalle sin escala, cotas rigen
dimensiones.

=
& &

M-6¢.2 Caso 2. En dos carriles

5

| o *Detalle sin escala, cotas rigen
dimensiones.

M-6d AREA DE ESPERA CICLISTA AVANZADA

M-6¢.3 Caso 3. En un carril

USO: Indica a las personas ciclistas y conductoras de vehiculos no motorizados, el lugar en el que deben detenerse en una
interseccion semaforizada, en la cual se cuenta con infraestructura ciclista en una o en ambas vias; con el objetivo de esperar
la fase semaforica correspondiente para incorporarse a la via transversal con circulacion a la izquierda.

Esta marca no sustituye a la marca M-6¢ Area para espera de vehiculos no motorizados y motocicleta.

UBICACION: Se coloca en intersecciones semaforizadas en vias urbanas que cuenten con infraestructura ciclista exclusiva
en las vias transversales.
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FORMA Y TAMARO: Consiste en una marca M-6a Raya de alto, colocada al borde de la via y separada a 2.30 metros del
paso peatonal méas préximo. En el espacio libre se deberd colocar el pictograma ciclista y flecha que indique giro hacia la
via ciclista.

COLOR: Debe ser blanca reflejante.

NOTA: Puede colocarse en intersecciones semaforizadas en vias urbanas que no cuenten con infraestructura ciclista
exclusiva cuando los volimenes de transito ciclista con giro izquierdo lo justifique y la autoridad competente lo apruebe.

S

&

= ||| 25

S A

M-6d. Area de espera ciclista avanzada, contexto de aplicacion.
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M-8 MARCA PARA CRUCE DE FERROCARRIL

USO: Indica a los usuarios la proximidad de un cruce a nivel con una via férrea.

UBICACION: Se coloca, antes del cruce férreo, en cada carril de las vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Es una «X» con las letras complementada con una «F» y «C», a cada lado de la misma como se

muestra en la imagen 11.3.

COLOR: Debe ser blanco reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir las marcas M-6a Raya de alto, M-11.8 Leyendas «ALTO», M-
11.4 Indicacion de velocidad en el carril y M-9 Rayas para reduccién de velocidad con espaciamiento logaritmico; asi
como las sefiales SR-6 Alto, SR-9 Velocidad permitida, SP-35 Via férrea y SP-41 Reductor de velocidad. Mas aquellas

sefiales que determine un estudio de ingenieria de transito para integrar un sistema de control de velocidad.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afadir los dispositivos DD-7 Boton reflejante y DD-10 Reductor de
velocidad, instalados con las caracteristicas especificadas la Seccién K. Dispositivos diversos; asi como los semaforos y
barreras que se requieran de acuerdo con lo establecido en la Norma Oficial Mexicana NOM-050-SCT2-2017, Disposicion

para la sefializacion de cruces a nivel de caminos y calles con vias férreas o la que la sustituya.

IMAGEN 11.3. PICTOGRAMAS PARA CRUCE DE FERROCARRIL

—044m
"‘ O,2¢ m

160m '0'{2‘# m

0,10 m

——0,54m
0,20m

6,00 m

e 240m

1,60 m
4 0,20m
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M-9 RAYAS CON ESPACIAMIENTO LOGARITMICO

USO: Se utiliza para producir una ilusion dptica al conductor, con objeto de que disminuya la velocidad.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas y primarias urbanas, generalmente antes de los pasos con lineas férreas;
peatonales a nivel, cuando no estan préximos a una interseccion; en las vias cercanas a zonas escolares y hospitales; o
cualquier otro lugar que requiera de una disminucién significativa de la velocidad de los vehiculos. Deben abarcar todos los
carriles con el mismo sentido de circulacion.

FORMA Y TAMANO: Son rayas continuas, transversales al eje de la via, de 0,60 m de ancho. La longitud total del area a
marcar, el nimero de rayas requeridas y su separacién estan en funcion de la diferencia entre la velocidad de proyecto o
reglamentaria y la velocidad requerida para la restriccion, como se muestra en la tabla 11.5.

COLOR: Deben ser blancas reflejantes.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el D-10i Reductor de velocidad tipo bordo, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

TABLA 11.5. SEPARACION ENTRE RAYAS CON ESPACIAMIENTO LOGARITMICO

Diferencia de velocidades km/h / NUmero de lineas requeridas
20/13 | 30/20 | 40/26 | 50/32 | 60/38 | 70/44 | 80/51
15,25 15,25 15,25 15,25 15,25 15,25 15,25
11,75 12,55 13,10 13,50 13,70 13,90 14,05
9,55 10,70 11,50 12,05 12,50 12,80 13,05
8,05 9,30 10,25 10,90 11,45 11,85 12,15
6,95 8,25 9,25 10,00 10,60 11,05 11,40
6,10 7.40 8,40 9,20 9,80 10,30 10,70
5,50 6,70 7,70 8,50 9,15 9,70 10,10
4,95 6,10 7,15 7,95 8,60 9,15 9,60
4,50 5,65 6,60 7,40 8,10 8,65 9,10
4,15 5,25 6,20 7,00 7,65 8,20 8,65
3,85 4,85 5,80 6,60 7.25 7,80 8,25
3,55 4,55 5,45 6,25 6,90 7,45 7,90
5 4,30 5,15 5,90 6,55 7,10 755
Separacion 4,05 4,90 5,60 6,25 6,30 7,25
entre rayas 3,85 4,65 5,35 6,00 6,55 7,00
(m) 3,65 4,45 5,10 5,75 6,30 6,75
3,45 4,25 4,90 5,50 6,05 6,50
3,30 4,05 4,70 5,30 5,80 6,25
3,15 3,90 4,50 5,10 5,60 6,05
3,75 4,35 4,90 5,40 5,85
3,60 4,20 4,75 5,25 5,65
3,45 4,05 4,60 5,10 5,50
3,30 3,90 4,45 4,95 5,35
3,20 3,75 4,30 4,80 5,20
3,10 3,65 4,20 4,65 5,05
3,55 4,10 4,50 4,90
3,45 4,00 4,35 4,75
3,35 3,90 4,25 4,65
3,25 3,80 4,15 4,55
3,15 3,70 4,05 4,45
3,10 3,60 3,95 4,35
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Notas:

3,50 3,85 4,25
3,40 3,75 4,15
3,30 3,65 4,05
3,20 3,55 3,95
3,10 3,45 3,85
3,05 3,35 3,75
3,30 3,65

3,25 3,55

3,20 3,45

3,15 3,40

3,10 3,35

3,05 3,30

3,25

3,20

3,15

3,10

3,05

3,00

2,95

>1 84,15 122,30 158,40 194,40 231,25 266,35 304,20
>2 91,95 134,30 174,00 213,60 254,05 292,75 334,80

> 1= Longitud de espaciamiento
> 2= Longitud total (espaciamiento + anchura de la raya)
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M-11.2ay b MARCA PARA INDICAR CARRIL EXCLUSIVO PARA TRANSPORTE PUBLICO
USO: Indica a los usuarios la existencia de un carril exclusivo para vehiculos de transporte publico de pasajeros en la via.

UBICACION: Se coloca en sustitucion de las flechas al inicio y fin de las intersecciones de vias urbanas que cuentan con
un carril confinado para estos vehiculos.

FORMA Y TAMARO: Es una marca integrada por una doble flecha sin cuerpo, la leyenda «SOLO BUS» en dos
renglones, utilizando la tipografia de la serie 6. En el caso de carriles en contraflujo la leyenda va dirigida al sentido
principal de circulacién y se coloca una flecha sin cuerpo a cada 20,00 m.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe complementar con la sefial restrictiva SR41a Via para vehiculos de
transporte publico de pasajeros, SR-20 Prohibido parar y con las marcas M-10.6 Marcas para &reas de transferencia para
el transporte. Asi mismo debe estar delimitado por la marca M-2b Raya separadora de carriles continua doble o M-1f Raya
separadora de sentidos de circulacidn continua doble para carriles en contraflujo.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se debe afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante y DD-21b Elemento de
confinamiento (confibuds), instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

M-11.2a Marca para indicar carril exclusivo para transporte publico
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2,20

COCHERA

4,90

0,60

1,60

0,60

1,60

M-11.2b Marca para indicar carril exclusivo para transporte pablico en contraflujo

M-11.2c MARCA PARA INDICAR CARRIL EXCLUSIVO PARA TRANSPORTE PUBLICO Y VEHICULOS NO
MOTORIZADOS

USO: Indica a los usuarios la existencia de un carril exclusivo para vehiculos de transporte pablico de pasajeros que es
compartido con vehiculos no motorizados.

UBICACION: Se coloca en sustitucion de las flechas al inicio y fin de las intersecciones de vias urbanas que cuentan con
un carril confinado para estos vehiculos.

FORMA Y TAMANO: Es una marca integrada por una doble flecha sin cuerpo, el simbolo de bicicleta de 3,20 m de alto
por 1,80 m de ancho y la leyenda «SOLO BUS», utilizando la tipografia de la serie 6 de 1,60 m de altura. En el caso de
carriles en contraflujo la leyenda va dirigida al sentido principal de circulacién.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe complementar con la sefial restrictiva SR41a Via para vehiculos de
transporte publico de pasajeros y complementar con la sefial SIS-93 Via ciclista, SR-20 Prohibido parar y con las marcas
M-10.6 Marcas para areas de transferencia para el transporte. Asi mismo debe estar delimitado por la marca M-2b Raya
separadora de carriles continua doble o M-1f Raya separadora de sentidos de circulacion continua doble para carriles en
contraflujo.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante y DD-21b Elemento de
confinamiento (confibus), instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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M-11.2c Marca para indicar carril exclusivo para transporte publico y vehiculos no motorizados

0105

N

M-11.2d Marca para indicar carril exclusivo para transporte publico y vehiculos no motorizados
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M-11.2e y f MARCA PARA INDICAR CARRIL EXCLUSIVO DE VEHICULOS NO MOTORIZADOS

USO: Indica a los usuarios la existencia de un ciclocarril, ciclovia unidireccional, ciclovia de trazo independiente o carril
para vehiculos no motorizados.

UBICACION: Se colocan antes y después de la interseccion en vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Es una marca integrada por una flecha de 2,00 m de largo, el simbolo de bicicleta de 2,10 m de
alto por 1,18 m de ancho y la leyenda «SOLO», utilizando la tipografia de la serie 6.

COLOR: Debe ser blanca reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe complementar con la sefial informativa de servicios correspondiente
al tipo de via y debe estar delimitado por la marca M-1e Raya separadora de sentidos de circulacion continua doble o M-2b
Raya separadora de carriles continua doble; o en el caso de ciclovias de trazo independiente por la marca M-3a Raya en la
orilla derecha continua.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se debe afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante y DD-21a Elemento de
confinamiento (confibici) cuando se trata de ciclovias unidireccionales, instalados con las caracteristicas especificadas en el
capitulo 14 Dispositivos diversos.

M-11.2 Marca en pavimento de carril exclusivo de bicicletas
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M-11.2e Marca para indicar carril exclusivo de vehiculos no motorizados

M-11.2f Marca para indicar carril exclusivo de vehiculos no motorizados en contra flujo

M-11.2g MARCA PARA INDICAR CARRIL EXCLUSIVO DE VEHICULOS DE ALTA OCUPACION

USO: Indica a los usuarios el carril o tramo de la via destinado para la circulacién de vehiculos particulares con mas de tres
ocupantes durante cierto horario.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas.
FORMA Y TAMANO: Se coloca en sustitucion de las flechas en el carril destinado. Es una marca integrada por un
pictograma de 4,00 m de alto en vias de hasta 50 Km/h y de 6,00 m de alto en vias mayores a 50 Km/h; complementado con

la leyenda «VAO», utilizando la tipografia de la serie 6 de 1,60 m de altura en vias de hasta 50 Km/h y de 2,40 m de altura
en vias mayores a 50 Km/h.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe complementar con la sefial restrictiva SR-56 Via de vehiculos de alta

ocupacion y la sefial SP-Horario. Asi mismo debe estar delimitado por la marca M-1d Raya separadora de sentidos de
circulacion continua-discontinua.

350



4,00

0,60
0,60
1,60 240

NOTAS
e El uso de esta sefial debe determinarse siempre mediante un estudio de movilidad e ingenieria de transito para evaluar su
viabilidad. Su uso debe estar aprobado por la autoridad competente.

M-11.3a MARCA PARA INDICAR PARADA DE TRANSPORTE PUBLICO

USO: Indica a los conductores de vehiculos de transporte plblico de pasajeros los lugares de parada para realizar maniobras
de ascenso y descenso de pasaje.

UBICACION: Se coloca en el arroyo vial de vias urbanas en el punto de parada de ascenso y descenso de los vehiculos de
transporte colectivo.

La marca se debe colocar por lo menos a 10 m de la esquina o del extremo de la marca de cruce peatonal en los carriles de
extrema derecha, en contraflujo y en &reas de transferencia.

FORMA Y TAMANO: Son marcas en forma de «L» invertida. El lado mayor es una raya de 0,10 m de ancho por 20,00 m
de largo; y su lado menor es una linea de 0,60 m de ancho con una longitud maxima de 3,00 m, considerando que debe estar
separada 0,20 m de la guarnicion y de la raya que limita el carril. Se acompafa de la palabra «BUS» SEPARADA 2,00 m
del lado menor de la «L» como se muestra en el esquema.

En caso de encontrarse la parada de transporte publico adyacente a un carril ciclista, se debe delimitar el &rea de cobertura
de la parada sobre el arroyo vial de dicho carril con la marca M-16a Marca para indicar prohibicion de estacionamiento
como se muestra en el esquema.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial informativa SIS-19a Parada de autobls o SIS-21a
Parada de trolebus.
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DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-18 Cobertizo y DD-22 Encauzadores,
instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

10,00

MIN. 15M - MAX. 20M

M-11.3a Marcas para indicar parada de transporte pablico adyacente a banqueta

M-11.3b Marcas para indicar parada de transporte pablico adyacente a carril ciclista
M-11.4 MARCAS PARA INDICAR VELOCIDAD EN EL CARRIL

USO: Indica a los conductores de vehiculos el limite de velocidad permitido en kilémetros por hora, expresado en multiplos
de 10.

UBICACION: Se coloca en el arroyo vial de vias urbanas e interurbanas, en los siguientes casos:

Al inicio del tramo donde rija esa velocidad.

En zonas de alta afluencia peatonal como escuelas, iglesias, hospitales y mercados.
En reducciones de la seccién transversal y puentes angostos.

En desviaciones, areas de trabajo y eventos sobre la via.

En los primeros 300 m después de la incorporacion de otra via.

En estacionamientos y areas de transferencia de transporte publico.

Antes de curvas peligrosas o tramos sinuosos.
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e En vias de circulacién continua o en los carriles centrales, cuando exista una velocidad permitida diferente en cada uno
de ellos.

FORMA Y TAMARNO: Son marcas integradas por un raya de 0,10 m de ancho con forma de 6valo de 4,00 m de alto y
2,00 m de ancho para velocidades de hasta 50 km/h; para velocidades mayores tiene 3,00 m de ancho por 6,00 m de alto y la
raya es de 0,15 m de ancho. Dentro de este 6valo se coloca la cifra correspondiente a la velocidad utilizando la serie 6; la
altura de la leyenda es de 1,60 m para velocidades de hasta 50 km/h y 2,40 m para velocidades mayores.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe complementar con la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

2,00
|

S
|
|
|
|
|
i

00

~

6,00

[

M-11.4b Marca para indicar velocidad en el carril mayor a 50 Km/h
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M-11.5 MARCA PARA INDICAR CRUCE DE ESCOLARES
USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un cruce de escolares.
UBICACION: Se coloca en el arroyo vial de vias urbanas e interurbanas, dentro del area de influencia de la zona escolar.

FORMA Y TAMANO: Son marcas integradas por una raya de 0,10 m de ancho en forma de pentagono con las puntas
redondeadas de 3,20 m de altura y 1,80 m de base; dentro cuenta con el pictograma de escolares.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe complementar con la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se deben afadir los dispositivos necesarios para garantizar que la velocidad
en el tramo sea igual o0 menor a 20 km/h.

3,20

S 1.80 ?

M-11.6 MARCAS PARA INDICAR CARRIL PRIORITARIO

USO: Indica a los usuarios que estan circulando por una via en la que un tipo de vehiculo tiene derecho en su utilizacion
sobre los demés.

UBICACION: Se coloca en sustitucion de las flechas de sentido al inicio y fin de las intersecciones de vias urbanas que
cuentan con un carril en el que circulan vehiculos de baja velocidad.

FORMA Y TAMANO: Es una marca integrada por un triangulo de 3,30 m de altura y 2,20 m de base; la raya en la base
son de 0,20 my las rayas de los costados laterales son de 0,10 m de ancho. Dentro se encuentra un simbolo del vehiculo
para el que esta destinada la regulacion.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe colocar la sefial restrictiva SR-7¢ Prioridad de uso.
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DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se deben afiadir los dispositivos necesarios para garantizar que la velocidad
en la via sea igual o menor a 30 km/h o 40 km/h segin corresponda de acuerdo al vehiculo para el cual se dirige la

regulacién.

3,[0
0,10
1,40 '
‘ . 020 S
T / < 330m 200m:
220 /
M-11.6a Marcas para indicar carril prioritario de vehiculos no motorizados

2,20

3,30 .

0,10

0,947 0,20 /
. T ~—3,30m 2,00 m

3 0,83
2,20 3

/

M-11.6b Marcas para indicar carril prioritario de vehiculos de transporte publico

M-11.7 MARCA PARA INDICAR ZONA DE TRANSITO PACIFICADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que se encuentran en una zona de transito calmado en la que existe preferencia
para peatones y ciclistas, y cuenta con dispositivos que les obliga a mantener una velocidad no mayor a 30 km/h.

UBICACION: Se coloca sobre el arroyo vial en accesos y salidas de vias urbanas disefiadas bajo el concepto de Zona 30,
en las que se han establecido técnicas de reduccién de volumen y velocidad del transito automotor.
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FORMA Y TAMANO: Se integra por la marca M-11.4 Marcas para indicar velocidad en carriles (30) y la leyenda
«ZONA» trazado con la serie tipografica 6 de 1,60 m de altura.

COLOR: Debe ser blanca con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-40 Zona 30.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se deben afadir los dispositivos necesarios para garantizar que la velocidad
en la via sea igual o menor a 30 km/h.

—2,00—

«—— 2,00 6,20m

«——2.56-

M-11.8 LEYENDAS

USO: Proporciona informacion adicional a los usuarios que no es posible indicar a través de simbolos o para reforzar los
mensajes de las sefiales verticales con objeto de reafirmar mensajes. Su utilizacion se restringe a los casos estrictamente
necesarios pues puede causar confusion en los conductores y a otros usuarios de la via como ciclistas y peatones.
UBICACION: Se colocan sobre el arroyo vial en vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Para las letras y nimeros se usa la serie 6. Cuando la velocidad de la via sea de hasta 50 km/h

deben ser de 1,60 m de alto con una separacion entre renglones de 0,60 m y de 2,40 m de altura con un espacio entre
renglones de 0,90 m cuando la velocidad sea de mas de 50 km/h.
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Las leyendas no deben tener mas de tres palabras. Cuando consista en mas de una palabra, cada una debe colocarse en un
renglén independiente, de forma que la primera palabra quede mas proxima al conductor.

En general las leyendas deben usar palabras cortas para que preferentemente no abarquen mas de un carril y deben colocar
en cada uno de ellos.

Las palabras «<ALTO» y «CEDA EL PASO» no deben utilizarse sin que estén acompafiadas de M-6a Raya de alto o M-6b
Marca de Ceda el paso, respectivamente; y entre las palabras y la raya o la marca debe existir una separacién de 2,00 m
como se muestra en los esquemas.

Para el caso de la marca M-11.9 Marca ver ambos lados esta no debe utilizarse sin que esté acompafiada de la sefial SP-58
Ver ambos lados, y estara dirigida exclusivamente a los peatones; colocada adyacente a la guarnicién sin sobreponerla sobre
la M-7a Raya para cruce de peatones, y su objetivo es indicar la proximidad de una interseccion en la que se cuenta con una
circulacién vehicular en ambos sentidos, por ejemplo un carril de transporte publico en contraflujo; siendo un punto en el
gue es necesario que los usuarios tengan precaucion de “ver ambos lados” previo a realizar el cruce de la via en comento.

COLOR: Deben ser blancas con material reflejante, con excepcién de la M-11.9 Marca Ver ambos lados la cual debe ser
de color amarillo reflejante.
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0, 4 - | |
COTEMAOSAM gy Gazma9om ‘_; J"\Gmﬂiﬁ gm >0.52m i 55 027 0,56
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000m aiimo i m 01"" L\Iznﬂi:m

M-11.8a Leyendas para vias con velocidad de hasta 50 km/h
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M-11.8b Leyendas para vias con velocidad mayor a 50 km/h

£ R AMBOS LADOS 3

M-11.9 Marca que acompafia la sefial SP-58 Ver ambos lados dirigida a peatones.

358



M-12a MARCA EN GUARNICION PARA PROHIBICION DE ESTACIONAMIENTO

USO: Indica a los usuarios los lugares en los que esta prohibido el estacionamiento de vehiculos.

UBICACION: Se colocan en las guarniciones de vias urbanas, en los carriles de contrasentido, bahias, cruce de peatones,
accesos a cocheras; asi como en entradas a instalaciones de alta concurrencia peatonal y en cualquier lugar en el que exista
la restriccion de estacionarse.

FORMA Y TAMANRNO: Deben cubrir tanto la cara vertical como la horizontal de la guarnicion.

COLOR: Deben ser de color amarillo con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe colocar la sefial restrictiva SR-22a Prohibido estacionar y cuando la
restriccion sea en tramos de la franja de estacionamiento se podra colocar la marca M-16a Marca para indicar prohibicion

de estacionamiento.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

1,00 min S 1,00 min -
7,50 m min.
7,50 m min.
|~Guarnicion color amarilla Ancho de guarnicién

Ancho de guarnicién -« Guarnicion amarilla

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-12b MARCA EN GUARNICION PARA PROHIBICION DE PARAR

USO: Indica a los usuarios los lugares en los que estd prohibido parar en la via o la detencién, incluso momentanea, de
vehiculos.

UBICACION: Se colocan en las guarniciones de vias primarias urbanas con altos volimenes de transito; cuando existan

carriles exclusivos de transporte publico en el costado derecho; areas reservadas a vehiculos de emergencia o accesos a
hospitales, y todas las que se defina por la autoridad.
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FORMA Y TAMARNO: Deben cubrir tanto la cara vertical como la horizontal de la guarnicion.

COLOR: Deber ser de color rojo con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe colocar la sefial restrictiva SR-20 Prohibido parar y cuando la
restriccion sea en tramos de la franja de estacionamiento se podra colocar la marca M-16b Marca para indicar prohibicion

de parar.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

o

-Ancho de guarnicion color rojo

/0,10m
B

i
R

s B
200m

F010m

“Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

,,,,,,,,,,,,

M-16a MARCA PARA INDICAR PROHIBICION DE ESTACIONAMIENTO

USO: Indica a los conductores de vehiculos las areas de las vias donde esta prohibido estacionarse sobre el arroyo vial.
UBICACION: Se coloca sobre el arroyo vial en las areas en las que se restringe la posibilidad de estacionarse.

FORMA Y TAMANO: Son rayas en diagonal con una inclinacion de 45° de 0,10 m de ancho delimitadas por una raya
también de 0,10 m de ancho. La inclinacion de las franjas es de izquierda a derecha cuando se encuentre en el lado

izquierdo; y de forma inversa en el costado derecho.

COLOR: Debe ser color amarillo con material reflejante.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la marca M-12a Marca en guarnicion para prohibicion de
estacionamiento y se puede afiadir la sefial restrictiva SR-22a Prohibido estacionar.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 1 Dispositivos diversos.

455
= 2,00m
|
Ancho de guarnicion
1,00 min VH3H202 1,00 min—

2,00 m
|
. |
Ancho de guarnicion’
——1,00 min VHEHO0D 1,00 min-——

M-16b MARCA PARA INDICAR PROHIBICION DE PARAR

USO: Indica a los conductores de vehiculos las areas de las vias donde esta prohibido la detencidn, incluso momentanea,
sobre el arroyo vial.

UBICACION: Se coloca sobre el arroyo vial en las areas en las que se restringe la posibilidad de detenerse.

FORMA Y TAMARNO: Son rayas en diagonal con una inclinacion de 45° trazadas en ambos sentidos de 0,10 m de ancho
delimitadas por una raya también de 0,10 m de ancho.

COLOR: Debe ser color amarillo con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la marca M-12b Marca en guarnicion para prohibicion de
parar y se puede afiadir la sefial restrictiva SR-20 Prohibido parar.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos Diversos.
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0,10 m-.

45 45°
200m 3
0,10 m~ L
Ancho de guarnicion- Guarniciéncolor rojo
Variable
20,00 m min.

Se

M-16c MARCA PARA INDICAR PROHIBICION DE PARAR EN UNA INTERSECCION

USO: Indica a los conductores de vehiculos que se prohibe quedar detenido dentro de un cruce, para facilitar el transito de
aquellos que atraviesan o se incorporan a la via.

UBICACION: Se coloca sobre el arroyo vial en intersecciones de vias urbanas que presenten altos niveles de congestion.

FORMA Y TAMANO: Debe ser un poligono que responda al espacio entre los cruces peatonales de la interseccion, con
rayas diagonales a 45° de 0,10 m de ancho trazadas en ambos sentidos.

COLOR: Debe ser color amarillo con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial SR-45 Prohibido bloquear interseccion.
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M-17 MARCA PARA INDICAR REDUCTORES DE VELOCIDAD
USO: Indica a los conductores de vehiculos la presencia de un dispositivo para control de velocidad sobre el arroyo vial.
UBICACION: Se coloca en el arroyo vial, sobre el reductor de velocidad, en vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Son rayas diagonales de 0,40 m de ancho separadas 0,40 m, con una inclinacion de 45°. Deben
ocupar todo el ancho del reductor de velocidad.

COLOR: Deben ser de color amarrillo reflejante; si el reductor de velocidad esta hecho de concreto hidraulico, el espacio
entre las rayas amarillas debe ser negro.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-5.17a Marcas para indicar reductores de velocidad tipo sinusoidal

T
366

M-17b Marcas para indicar reductores de velocidad tipo trapezoidal
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M-17c Marcas para indicar reductores de velocidad tipo cojin
GRUPO DE USO 43. DELIMITACIONES

Se usan para delimitar las &reas de circulacion en la via a través de marcas sobre el arroyo vial y las guarniciones.

M-3 Raya en la orilla del arroyo vial
M-3a Raya en la orilla derecha continua
M-3b Raya en la orilla izquierda continua
M-5 Rayas canalizadoras

Caso 1. Rayas canalizadoras en una
M-5.1 A .

desincorporacion

365



M-5 2 Caso 2. Rayas canalizadoras en una
' incorporacién
M-5.3 Caso 3. Rayas canalizadoras en una
' bifurcacién en doble sentido.
M.12d Marca para delinear guarniciones
M-15 Raya de proteccion al ciclista I I

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 43. DELIMITACIONES
M-3a RAYA EN LA ORILLA DERECHA CONTINUA

USO: Indica a los usuarios las orillas del arroyo vial y delimita los acotamientos. En vias urbanas se utiliza cuando no se
cuenta con estacionamiento en el costado derecho.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas y en interurbanas. Se pinta exactamente en la orilla de los carriles externos, a todo
lo largo de la via.

FORMA Y TAMANO: Es una raya continua con un ancho de 0,15 m en vias interurbanas, y de 0,10 m en vias urbanas y
vias ciclistas.

COLOR: Debe ser blanco con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante, DD-9 Banda
alertadora, instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.
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0,107'0[ 0,15m]

“Detalle sin escala, cotas y tablas rigen dimensiones.

M-3b RAYA EN LA ORILLA IZQUIERDA CONTINUA
USO: Indica a los usuarios la delimitacion de la orilla izquierda del arroyo vehicular.

UBICACION: Se coloca en toda la longitud de la orilla izquierda del arroyo vial, con respecto al sentido de circulacion en
vias urbanas e interurbanas que tengan faja separadora central mayor de 1,50 m, con camell6n o de cuerpos separados, asi
como en rampas de salida. También se coloca en el costado izquierdo de vias urbanas de un solo sentido que no cuentan con
estacionamiento.

FORMA Y TAMANO: Es una raya continua de 0,10 m de ancho en vias urbanas y de 0,15 en interurbanas.

COLOR: Debe ser amarilla con material reflejante cuando divide los sentidos de circulacion. Para las calles de un solo
sentido de circulacion del transito que no cuenten con estacionamiento marcado en la margen izquierda, debe ser de color
blanco reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante, DD-9 Banda
alertadora, instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

0,15
015 0.40 0,10

1,50 1,50

015 0,15 0,10 0,10

“Detalle sin escala, cotas y tablas rigen dimensiones.
*Ver tabla 2
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M-5 RAYAS CANALIZADORAS

USO: Indica a los conductores de vehiculos la trayectoria que deben de seguir previo a una bifurcacion, con objeto de evitar
colisiones con objetos que se encuentran en las agujas o isletas.

Asi mismo, se usan dentro de zonas neutrales para formar isletas en grandes areas pavimentadas y para encauzar el transito
en las entradas o salidas de vias de circulacion continua, asi como para separar apropiadamente los sentidos de circulacion
en fajas separadoras.

UBICACION: Se colocan en vias urbanas e interurbanas.
FORMA Y TAMANRNO: Dependiendo de su funcion pueden contar con las siguientes caracteristicas:

1. Raya canalizadora que delimita la zona neutral, la cual debe ser sencilla y continua. Tiene 0,10 m de ancho en vias
interurbanas de un carril por sentido, vias urbanas y vias ciclistas; en vias interurbanas de dos o mas carriles por sentido
de circulacion debe ser de un ancho de 0,15 m.

2. Rayas canalizadoras dentro de la zona neutral, las cuales son diagonales continuas con una inclinacién de 45°; en vias
interurbanas tienen 0,20 m de ancho y una separacion entre ellas de 2,00 m; en vias urbanas deben ser de 0,10 m de
ancho con separacion entre ellas de 2,00 m; en el caso de vias ciclistas el ancho es 0,10 cm y 0,50 m de separacion.

Las lineas deben ser trazadas de izquierda a derecha en el sentido del transito. De este modo, cuando la zona neutral se
ubica entre los dos sentidos del transito, las diagonales tienen una sola inclinacion y cuando se localiza entre trayectorias
de un solo sentido, tienen dos inclinaciones que forman una marca a manera de galon, con su vértice apuntando en
sentido contrario al de la via.

La longitud de la zona neutral en la aproximacion a los extremos de fajas separadoras o isletas centrales debe ser de
50,00 m en vias interurbanas, de 30,00 m en vias urbanas, y de 10,00 m en vias ciclistas. En las isletas canalizadoras de
entradas, salidas y bifurcaciones, esta longitud queda definida por las trayectorias de los movimientos que divergen o
convergen.

COLOR: Deben ser blancas con material reflejante cuando se encuentran entre carriles en el mismo sentido y amarillas con
material reflejante cuando se encuentran entre carriles con diferente sentido.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante y DD-6b Baliza flexible,
instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-5.1 Rayas canalizadoras en una desincorporacion
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*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones

M-5.2 Rayas canalizadoras en una incorporacion
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M-5.3 Rayas canalizadoras en una bifurcacion en doble sentido

M-12d MARCA PARA DELINEAR GUARNICIONES

USO: Se podran colocar como complemento a las marcas M-10 Rayas para estacionamiento, con objeto de reafirmar los
sitios en los que se permite esta accion o para delinear la geometria de la via en tramos en que se considere necesario. Se
debe evitar su utilizacién en areas de conservacion patrimonial o vias primarias.

UBICACION: Se colocan en las guarniciones de vias urbanas con presencia de estacionamiento.

FORMA Y TAMARNO: Deben cubrir tanto la cara vertical como la horizontal de la guarnicion.

COLOR: Deber ser blanco con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.
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*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.
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M-15 RAYA DE PROTECCION AL CICLISTA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la presencia de una via ciclista aledafa a un area de estacionamiento a fin de
proteger a los ciclistas de la apertura de puertas de los vehiculos motorizados estacionados en las calles.

UBICACION: Se colocan en vias urbanas con presencia de estacionamiento.

FORMA Y TAMANO: Son dos rayas dos rayas de 0,10 m de ancho, separadas entre si 0,40 m como minimo. Entre estas
dos rayas se deben pintar rayas diagonales a 45° de derecha a izquierda en el sentido de circulacion del transito de vehiculos
motorizados, de 0,10 m de ancho con una separacion de 2,00 m entre ellas.

COLOR: Deben ser blanco con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

370



GRUPO DE USO 44. OBSTACULOS

Se usan para indicar a los conductores la presencia de obstaculos que constituyen un serio peligro para su circulacion, a
través de marcas en estructuras y demas elementos adyacentes a la via.

M-13a Marcas en estructura

M-13b Marcas en obstaculo adyacente

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 44. OBSTACULOS
M-13a MARCAS EN ESTRUCTURA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la presencia de estructuras adyacentes al arroyo vial, que pueden constituir un
peligro.
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UBICACION: Se colocan en parapetos, aleros, estribos, pilas, columnas, cabezales, muros de contencion, defensas
laterales, apoyos de pasos elevados y postes con un ancho mayor a 0,30 m, en vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMARNO: Son rayas que se pintan en las caras de estructuras que dan hacia el sentido del transito, hasta una
altura de 3 m. Las franjas deben ser diagonales, de 0,30 m de ancho y una inclinacién de 45°. Cuando la altura libre del
galibo sea menor o igual a 4,50 m, se debe marcar en todo su contorno.

Si la estructura se encuentra del lado derecho del carril, las franjas descienden de izquierda a derecha; cuando se encuentre
en el lado izquierdo deben descender de derecha a izquierda.

COLOR: Deben ser de color blanco reflejante y negro, pintados de forma alternada.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-13 a 'y b Placa o esfera reflejante.

»»

Guarnicion

X\\\.n, 7 a \‘u’v 45° L.
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//// /4

M-13b MARCAS EN OBSTACULO ADYACENTE

USO: Indican a los conductores de vehiculos la presencia de obstaculos en el entorno de la via que pueden representar un
peligro.

UBICACION: Se colocan en piedras de gran tamafio, arboles o cualquier otro objeto que se ubica a una distancia menor de
2,00 m respecto de la orilla del arroyo vial en vias interurbanas.
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FORMA Y TAMANO: Los obstaculos se deben pintar en la cara que da hacia el sentido del transito. Las franjas son
diagonales de 0,30 m de ancho y con una inclinacion de 45°, con excepcion de los arboles que deben pintarse desde la base
hasta una altura de 1,50 m. Si el obstaculo se encuentra del lado derecho del carril, las franjas deben descender de izquierda

a derecha; en los que se ubican a la izquierda, las franjas descienden de derecha a izquierda.

COLOR: Deben ser de color blanco reflejante y negro, pintados de forma alternada, con excepcion de los arboles que se

pintan s6lo de blanco reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-13 a y b Placa o esfera reflejante.
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GRUPO DE USO 45. ESTACIONAMIENTO

Se usan para delimitar espacios de estacionamiento de vehiculos, zonas de pago, areas de servicios especiales como
maniobras de ascenso y descenso o carga y descarga; asi como areas de transferencia para transporte, a través de marcas

sobre el arroyo vial y en guarniciones.

Nomenclatura Nombre Senal
M-10.1 Rayas para estacionamiento dentro y fuera de la via
M-10.1a Rayas para estacionamiento en cordon
Rayas para estacionamiento en bateria
M-10.1b con angulos menores a 90° (30°, 45° y
60°)
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Rayas para estacionamiento en bateria

M-10.1c 2 90°
M-10.2 Rayas para estacionamiento en areas de conservacion patrimonial
M-10.2a Rayas para estacionamiento en cordon
Rayas para estacionamiento en bateria
M-10.2b con angulos menores a 90° (30°, 45° y
60°)
M-10.2¢ Rayaos para estacionamiento en bateria
a 90
M-10.3 Marcas para estacionamiento en zona de pago
M-10.3a Rayas para estacionamiento en cordon
Rayas para estacionamiento en bateria
M-10.3b con angulos menores a 90° (30°, 45° y
60°)
M-10.3c Rayaos para estacionamiento en bateria
a 90
M-10.4 Marcas para estacionamiento de vehiculos de personas con discapacidad
t
M taci ient I
i arcas para estacionamiento en ®
M-10.4a cordon cajon individual _— (jf I
= I
M-10.4b Marcas para estacionamiento en : Gre = Gre
) cordon cajones dobles . JT je— JT
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| o [
Marcas para estacionamiento en | [ ]
M-10.4c p o
bateria a 90° cajon individual I .
I [
L — — I
[ = I
| == |
M-10.4d Marcas para estacionamiento en . | H |
: bateria a 90° cajon doble I 6 == 5 I
| = |
L - — I _ _
M-10.5 Marcas de estacionamiento para servicios especiales
" , , d | |
M-10.5a arcas para estacionamiento de ; . :
ambulancias
e —
‘ . d )/._—.
M-10.5b Margas para estacionamiento de I i‘
vehiculos de bomberos &o
L - — — — — .
M taci ient d r
M-10.5¢ arcas para estacionamiento de
patrullas | .
0
L . Rl el e e L}
| |
Marcas para estacionamiento de 6 =
M-10.5e bicicletas I | | _ I | I
Marcas para estacionamiento de o e
M-10.5f bicicletas de carga | | ! | |
b el G e e i
| i t I
Marcas ara estacionamiento de
e motociets : % : S I ChiS) ,
EmgEes | S |
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M-10.5h Marcas para area de ascenso y III I I I I Ili\
descenso de pasajeros -
| % I
L - - — — = |
M-10.5i Marcas para area de acomodador I ”-E“..=
L L
| |
M-10.5j Marf:as para estacion de recarga de I I
vehiculos eléctricos
i L
M-10.5k Marcas para area de carga y descarga | s
=
M : d leccion d : I
M-10.51 arcas para area de recoleccion de : |
residuos solidos
L e e e e o e e - - |
M taci ient d : :
M-10.5m arcas para estacionamiento de | E :
vehiculos de mudanza E'
L o e o - - — |
M taci iento d : o I
M-10.5n arcas para  estacionamiento de I :
vehiculos de valores o
L & e — - - — — — l.
| A
M-10.5d Mars:as para estacionamiento de
vehiculos diplomaticos |
M-10.6 Marcas para areas de transferencia para el transporte
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publico de pasajeros

M-10.6a Marcas para sitio de taxi
M-10.6b.1 Caso 1. Marcas para sitio de ciclotaxis | I
L sl S o ey L]
M-10.6b.2 Caso 2. Marcas para sitio de ciclotaxis |
(o]
L — b — i ——
.7 . . I ! ! _I
M-10.6¢ Mf':\rc'as para estacion de bicicletas T o
publicas I e
e - .|
. | |
Marcas para punto de arribo de | = o
M-10.6e bicicletas sin anclaje y monopatines | I
koo o 000 g
| ! i I
M-10.6h Marcag para gstgcmn de renta de |_° | JPY |-° I
motocicletas publicas ,
| i i I
M-10.6i Marcas para estacion de renta de |~ |~ | o |
motocicletas eléctricas publicas
L L L
M-10.6k Marcas para lanzadera de transporte

=
|
|
|
|
|
I
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M-10.6l Marcas para parada de autobUs escolar |

M-10.6m Marcas para parada de autobus

turistico I
L
M-10.6n Mar,cas para parada de autobus I E]
foraneo E
Marca en guarnicion para indicar ' A A4 !
M-12c estacionamiento de Servicios | | /\\ |

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 45. ESTACIONAMIENTO
M-10.1 RAYAS PARA ESTACIONAMIENTO DENTRO Y FUERA DE LA VIA

En esta seccidn se describen las marcas que indican a los conductores de vehiculos el sitio donde pueden dejar sus vehiculos
en via publica y en areas destinadas para este servicio dentro de predios. Su propdsito es ordenar y eficientar el
estacionamiento, evitando la invasion de cruces peatonales y ciclistas, paradas de transporte publico entre otras. A su vez
permite identificar areas reservadas para maniobras comerciales y recoleccion de residuos, las esquinas y sus proximidades,
limitando y especificando los espacios de estacionamiento para cada tipo de vehiculo.

Los cajones de estacionamiento deben de cubrir con las siguientes caracteristicas:

e Estacionamiento en cordén: La linea de estacionamiento debe abarcar toda la longitud de la cuadra, sélo
interrumpiéndose 1,00 m antes y después de los accesos a cocheras. El ancho de la franja de estacionamiento debe ser de
2,40 m a 3,00 m. En caso de requerir marcar de forma individual cada cajén este tendra un largo de 5,50 a 6,00 m, sélo
permitiéndose un largo de 4,50 m cuando exista un cajon franqueado por dos accesos a cocheras.

o EIl estacionamiento en bateria puede ser a 30°, 45°, 60° 0 90° en toda la extensién de la manzana, dejando libre los
accesos a cocheras mas 1,00 m adicional a la proyeccion de la puerta. Los cajones deben medir 5,00 m de largo por 2,50
m a 3,00 m de ancho. En la via se debe evitar el estacionamiento en bateria a 90°, s6lo puede justificarse cuando la
seccion de vias secundarias es de mas de 20,00 m, o cuando el transito es de poca intensidad y bajas velocidades.

USO: Indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento de vehiculos en la via y fuera de ella.

UBICACION: Las marcas para estacionamiento dentro la via se colocan en los extremos del arroyo vial en vias
secundarias y terciarias urbanas, a 3,50 m de distancia como minimo de la raya de alto, marca de ceda el paso o del area de
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espera para vehiculos no motorizados y motocicletas o bien de las rayas para cruce de peatones que se encuentran en las
intersecciones.

Las marcas para estacionamientos fuera de la via se colocan en espacios destinados para el efecto sean plblicos o privados
(es decir al interior de predios, como los centros comerciales).

FORMA Y TAMANO: Los estacionamientos deben marcarse con rayas discontinuas de 0,10 m de ancho, con un largo de
0,50 m y separacion entre los segmentos de 0,50 m.

COLOR: Deben ser blanco con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12d Marca para delinear guarniciones.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

M-10.1a Rayas para estacionamiento en cordon

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.
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*Detalle sin escala real, colas rigen detalle.
M-10.1b Rayas para estacionamiento en bateria con d&ngulos menores a 90° (30°, 45°, 60°)

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

M-10.1c Rayas para estacionamiento en bateria a 90°

M-10.2 RAYAS PARA ESTACIONAMIENTO EN AREAS DE CONSERVACION PATRIMONIAL

USO: Indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento en vias dentro de &reas de conservacion
patrimonial.

UBICACION: Las marcas para estacionamiento dentro la via se colocan en los extremos del arroyo vial en vias
secundarias urbanas, a 2,00 m de distancia como minimo de la raya de alto o ceda el paso que se encuentran en las
intersecciones 0 a menos de 3,50 m del cruce peatonal.

FORMA Y TAMANO: Los cajones de estacionamiento deben estar formados por marcas en forma de «L» 0 «T» de 0,50
m de largo en cada brazo y 0,10 m de ancho.

COLOR: Deben ser blanco reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: No requiere sefiales, ni marcas adicionales.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.
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*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

“Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.
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45°

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

60°

“Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

M-10.2b Rayas para estacionamiento en bateria con d&ngulos menores a 90° (30°, 45°, 60°)

R0 S Ee ISR (S (R ISRt SR ISR (]

—

M-10.2c Rayas para estacionamiento en bateria a 90°
M-10.3 MARCAS PARA ESTACIONAMIENTO EN ZONA DE PAGO

USO: Indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento en zonas con cobro en via puablica.
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UBICACION: Las marcas para estacionamiento dentro la via se colocan en los extremos del arroyo vial en vias
secundarias urbanas, a 2,00 m de distancia como minimo de la raya de alto o ceda el paso que se encuentran en las
intersecciones 0 a menos de 3,50 m del cruce peatonal.

FORMA Y TAMARO: Los cajones de estacionamiento deben estar formados por rayas discontinuas de 0,10 m de ancho,
con un largo y separacion entre los segmentos de 0,50 m. Las divisiones para sefialar los espacios de estacionamiento
también se deben marcar con rayas discontinuas transversales a la guarnicidon. Se puede afadir dentro del cajon el
pictograma para identificar la zona de pago como se muestra en la imagen 11.4.

COLOR: Deben ser blanco con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12d Marca para delinear guarniciones.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Boton reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 15 Dispositivos diversos.

IMAGEN 11.4 PICTOGRAMA PARA INDICAR ZONA DE PAGO

0,58
0,10
0,50
1,00 :
i 0,30
0,40 !

1

0,10+
1,00~
0,10

« 050 —.050 ..010
3,50 5,50 2

“Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

M-10.3a Rayas para estacionamiento en cordon

383



“Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

M-10.3b Rayas para estacionamiento en bateria con a&ngulos menores a 90° (30°, 45°, 60°)
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M-10.3c Rayas para estacionamiento en bateria a 90°
M-10.4 MARCAS PARA ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DE PERSONAS CON DISCAPACIDAD

USO: Indica a los usuarios los espacios para estacionamiento reservados o exclusivos para vehiculos que trasladan a las
personas con discapacidad, ya sean conductores del vehiculo o acompafiantes.

UBICACION: Se colocan en vias secundarias urbanas y en estacionamientos fuera de la via pablica en predios.

FORMA Y TAMARNO: Los cajones de estacionamiento deben estar formados por rayas discontinuas de 0,10 m de ancho,
con un largo y separacion entre los segmentos de 0,50 m; en la parte central se debe colocar el Simbolo Internacional de
Accesibilidad que se muestra en los esquemas con dimensiones de 2,00 m de alto por 1,43 m de ancho.

Deben contar con un pasillo lateral o franja peatonal adyacente al cajon, que se indican con rayas discontinuas con un largo
minimo 1,20 m, preferente de 1,40 m por un ancho de 0,50 m y con separacion entre las rayas de 0,50 m, como se muestra
en los esquemas. La marca de la franja peatonal debe coincidir con una ruta peatonal accesible entre el cajon y un servicio,
es decir conectado hacia una circulacién o rampa de acceso a la banqueta. La superficie del arroyo vial debe ser
antideslizante.

Dependiendo de su tipo (en corddn o bateria) las dimensiones de los cajones deben ajustarse a lo indicado en la Tabla 11.6; y
pueden aplicarse arreglos de dos 0 méas cajones como se muestra en los esquemas..

TABLA 11.6 DIMENSIONES DE CAJONES DE ESTACIONAMIENTO PARA VEHICULOS DE PERSONAS CON
DISCAPACIDAD

L del cai Ancho del cai6 Ancho minimo de la franja
Disposicion del area de argo cel cajon ncho def cajon de circulacion
estacionamiento M m
m
) 6,00 cajon individual 2,40 minimo 1,20 minimo™
Cordon 0
5,50 arreglo de dos 1,40 preferente
Bateria 5,00 3,80 1,209
[1] Franjaen la parte posterior del cajon de estacionamiento en el sentido del trénsito.
[2] Franja adyacente y lateral al cajon.
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COLOR: Deben ser azul con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12c Marca en guarnicion para indicar
estacionamiento de Servicios especiales y la sefial SIS-77 Estacionamiento para vehiculos de personas con discapacidad y
la placa adicional SIST-C Condicién especifica «<EXCLUSIVO».

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

] |
L e e,

—_—

M-10.4a Marcas para estacionamiento en cordén cajon individual

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

M-10.4b Marcas para estacionamiento en cordon cajones dobles
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M-10.4c Marcas para estacionamiento en bateria a 90° cajon individual

M-10.4d Marcas para estacionamiento en bateria a 90° cajon doble
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M-10.5 MARCAS DE ESTACIONAMIENTO PARA SERVICIOS ESPECIALES

USO: Indica a los usuarios la presencia de las areas o espacios reservados para el estacionamiento momentaneo de
vehiculos especificos tales como: vehiculos de emergencia, de recoleccion de residuos, transporte de carga, mudanza,
transporte de valores, servicio de acomodadores, para maniobras de ascenso y descenso, automéviles compartidos y
estaciones de recarga de vehiculos eléctricos, entre otros.

UBICACION: Se colocan sobre el arroyo vial en vias secundarias urbanas que cuentan con estacionamiento permitido en
via publica y en las que se justifique reservar espacios para estos servicios.

FORMA Y TAMANO: Los cajones de estacionamiento deben estar formados por rayas discontinuas de 0,10 m de ancho,
con un largo y separacion entre los segmentos de 0,50 m. El ancho del espacio de estacionamiento debe ser preferentemente
de entre 2,50 m a 3,00 m; sin embargo el largo y ancho depende de las dimensiones para el vehiculo destinado a usarlo y del
namero de vehiculos para los que se autoriza dicho espacio, pero en el caso de vehiculos de carga no podra ser menor a 8,00
m. Dentro del cajon se debe colocar el simbolo del servicio para el que esta reservado.

COLOR: Deben ser azul con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12c Marca en guarnicion para indicar
estacionamiento de Servicios especiales, la sefial informativa turistica o de servicio que identifique el vehiculo para el que

se reserva el espacio y la placa adicional SIST-C Condicion especifica k<RESERVADO» 0 «PRIORITARIO».

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

7,50 m min

L_200m— VARIABLE
|
2.50 m min. | 1,80 m
LDJG m
0,50 m 0,50 m

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

NOTAS
e La colocacion de esta marca en via publica solo se podra realizar previa autorizacion de la Secretaria.
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M-10.5 a, by c MARCAS PARA ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DE EMERGENCIA

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5a Marcas para estacionamiento de ambulancias

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5b Marcas para estacionamiento de vehiculos de bomberos

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones

M-10.5¢ Marcas para estacionamiento de patrullas
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M-10.5ey f MARCAS PARA ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS
USO: Indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento de bicicletas y bicicletas de carga.

UBICACION: Se colocan sobre el arroyo vial en vias secundarias urbanas que cuentan con estacionamiento en via piblica
y en areas de estacionamiento dentro de predios.

FORMA Y TAMANO: El espacio de estacionamiento debe estar marcado por lineas discontinuas de 0,10 m de ancho, con
un largo y separacion entre los segmentos de 0,50 m. Su tamafio es de 2,50 m de ancho y el largo varia dependiendo del
nimero de estantes que se quieran instalar. Dentro del cajon se debe colocar el simbolo de bicicleta.

COLOR: Deben ser azul con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12c Marca en guarnicion para indicar
estacionamiento de Servicios especiales y la sefial SIS-86a Estacionamiento de bicicletas o SIS-86b Estacionamiento de
bicicletas de carga.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante y DD-29 a Bolardo fijo,
instalados con las caracteristicas especificadas en el capitulo 15 Dispositivos diversos.

0,80

SO S
ﬁ p
080 . 0,85 | O’fs

0,80 ""_'0’78_1
X 4 - 1,35
N x> | |
0,20
= [==1 ==

«—1,80mmax. > \Bolardo

Variable
M-10.5e Marcas para estacionamiento de bicicletas
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2,50 m |0,5o [| ) 1‘34]5m . I} 1,50 I
X » 1,50 m min.
0.50 0,625 m r_%
I L i}
N 1 — =

) — [=— —
0,10 >1,80 m max. <
\ariable
M-10.5f Marcas para estacionamiento de bicicletas de carga

NOTAS
e Lacolocacion de esta marca en via puablica sélo se podra realizar previa autorizacion de la Secretaria.

M-10.5g MARCAS PARA ESTACIONAMIENTO DE MOTOCICLETAS
USO: Indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento de motocicletas.

UBICACION: Se colocan sobre el arroyo vial en vias secundarias urbanas que cuentan con estacionamiento en via publica
y en areas de estacionamiento dentro de predios.

FORMA Y TAMANO: El espacio de estacionamiento debe estar marcado por lineas discontinuas de 0,10 m de ancho, con
un largo y separacion entre los segmentos de 0,50 m. Su tamafio es de 2,50 m de ancho, por 1,50 m de largo, pudiéndose
colocar en bateria cajones adicionales. Dentro del cajon se debe colocar el simbolo de motocicleta.

COLOR: Deben ser azul con material reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12c Marca en guarnicion para indicar
estacionamiento de Servicios especiales y la sefial SIS-87 Estacionamiento de motocicletas.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 14 Dispositivos diversos.

1,00
L)
0,56
0.30+ Variable ~-0,30
| |
0.30
250' 1.00 I
@ﬁ@ @ﬁ@ m 0,50
0.50
1.50
Variable

NOTAS
La colocacién de esta marca en via pablica s6lo se podréa realizar previa autorizacion de la Secretaria.
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M-10.5 OTROS SERVICIOS ESPECIALES

1 SJm min banqueta

1,40m min.,_Pgnd. 4-6

e

L.
|

end
.| l Pend. 4-6%

[l
f

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5i Marcas para area de acomodador
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*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5j Marcas para estacion de recarga de vehiculos eléctricos

4,50
—200m— —200m
o K eow N
3,56 xf | 250m s 1 w 180m |
A T - - TN
N 8 ' Tosom losom owm "
fariable

7 e

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5k Marcas para area de carga y descarga

—2,00 m—

n

« AN

y
/
45

1 ‘ |
|2.50 T_min.!E |

’ 0,10 \
=«”{ L —_—— _llm _____ | x\
4,50 —  —.050m ~——050m
00 .00

/
S/
il = X i *Detalle sin escala real, cotas rigen dimensiones.

N— b e e e e e == R o

— y =

M-10.5] Marcas para area de recoleccion de residuos sélidos
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—2,00 m —2,00 mr
e £y I A T T
N 102 y
. uh | € S
| = o
449 L - o= L.l 2_141
0,60-m 0,66-m 0,10 m’
9.00 - 9.00
T 'i‘}é‘ T T
I 5 | o I . . . .
R T *Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5m Marcas para estacionamiento de vehiculos de mudanza

~—2,00 m— +—2,00 m—
| | h . 1
250m 1 1,80 m
| | 5 . |
4,50 Li— T — — L o -
0,50 m —0,50m 0.10m
9.00 9.00
‘r ﬁz ; R ! *Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.5n Marcas para estacionamiento de vehiculos de valores

NOTAS
o Las dimensiones de los cajones responderan a las dimensiones o tipo de vehiculo para el cual fue otorgado y en todos los
casos se requiere la autorizacion de la Secretaria.

M-10.5d MARCAS PARA ESTACIONAMIENTO DE VEHICULOS DIPLOMATICOS

USO: Indica a los usuarios la presencia de espacios para estacionamiento reservados para vehiculos de personal
diplomatico.

UBICACION: Se colocan sobre el arroyo vial en vias secundarias urbanas que cuentan con estacionamiento en via publica
cercanas a instalaciones diplomaticas.

FORMA Y TAMANO: Los cajones de estacionamiento deben estar formados por rayas discontinuas de 0,10 m de ancho,
con un largo y separacién entre los segmentos de 0,50 m. El ancho del espacio de estacionamiento debe ser de 2,50 m a 3,00
m vy el largo depende del nimero de vehiculos para los que se autoriza el espacio. Dentro del cajén se debe colocar el
simbolo de embajada.

COLOR: Deben ser azul con material reflejante.
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INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12c Marca en guarnicion para indicar
estacionamiento de Servicios especiales, la sefial SIS-81 Estacionamiento de embajada y la placa adicional SIST-C
Condicion especifica «<RESERVADO».

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en el capitulo 15 Dispositivos diversos.

4,41

7.50 m min:

4,50 ZEL m min. : ]_: 1,5!3 m
l UD“[D m I

*Detalle sin escala real, cotas rigen detalle.

NOTAS
e Lacolocacion de esta marca en via publica s6lo se podra realizar previa autorizacién de la Secretaria.

M-10.6 MARCAS PARA AREAS DE TRANSFERENCIA PARA EL TRANSPORTE

USO: Indica a los usuarios la presencia de sitios y paradas de taxis, ciclotaxis, bicicleta publica, autobus foraneo, escolar o
autobus turistico.

UBICACION: Se colocan sobre el arroyo vial a en vias secundarias urbanas que cuentan con estacionamiento en via
publica y en las que se justifique reservar espacios para estos servicios.

FORMA Y TAMANO: Los cajones de estacionamiento deben estar formados por rayas discontinuas de 0,10 m de ancho,
con un largo y separacién entre los segmentos de 0,50 m. El ancho del espacio de estacionamiento debe ser de 2,50 m a 3,00
m y el largo puede variar dependiendo del tipo de vehiculos y la cantidad que se quiera se estacionen o para los que se
autoriza el espacio; para el caso de autobuses no podra ser menor a 10,00 m y dentro del cajon se debe colocar el simbolo
del servicio para el que esta reservado el espacio. Para el caso del espacio de estacionamiento de ciclotaxis el ancho debe ser
de 1,80 m.

COLOR: Deben ser azul con material reflejante.
INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la marca M-12c Marca en guarnicion para indicar
estacionamiento de Servicios especiales, la sefial informativa turistica o de servicio que identifique el servicio para el que se

reserva el espacio.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir el dispositivo DD-7 Botdn reflejante, instalado con las
caracteristicas especificadas en la Seccion K. Dispositivos diversos.
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27

1,80

2,00 m-—

. T T II.
TR B
| L _ _w IO_,DM_H____I %&ha

Variable

o
o]
w

M-10.6a Marcas para sitio de taxi

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

~—3,50 m—-2,00 m—

M-10.6b Marcas para sitio de ciclotaxis

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.
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M-10.6b Sitio ciclotaxi

0,81
3,50 m——2,00 m— —2,00 m—

/! " J
; fjf? I l:@ 10m 1L I‘ﬁ ‘-3{’"‘ Iw
1,30 S L_'_'___ﬁ__l_'__J ]

(
| | I |’ *Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.
L
'i'n‘
N

T ™,
AN TN
—_— —
M-10.6b Marcas para sitio de ciclotaxis
—1,00——

@
‘/U'Jﬁ
-:EGS:\
2l
-ﬁ:},U_J
—57
=a:;g_j
UW
.#:;UJ
«=a:>g-‘
=ﬁ:‘1:‘
ﬁﬂg:‘
)
o
2}
S
©

1,00 m

CENTRO M—W

L = = = = =
VARIABLE ———————

M-10.6¢. Marcas para estacion de bicicletas publicas
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2,40 1,10 2,40 1,10 2,40

ﬁO,QBjO,44;0,96%0,44T—0,95 VARIABLE l ks
’ o,go !
_g —_C MOM@L@@L%":@ — ft
Bolardo

1,80 m max:
VARIABLE

M-10.6e Marcas para punto de arribo de bicicletas sin anclaje y monopatines

2,00

1 ,547

I
| S

M-10.6g Marcas para estacion de renta de motocicletas publicas

03 Variabl

—1,50—

?

e ey

Variable
M-10.6i Marcas para estacion de renta de motocicletas eléctricas publicas
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sz mj

E &

ik

0.50m

Variable

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.6k Marcas para lanzadera de transporte publico de pasajeros

[ Fn (2™ ]
260 A — N

| i | xﬁ%d ‘,IE; a l K
= Logm_ Torom M o '
E

*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

I
!

~2,00 2,00
3,61 .i' A il [ ”“Tr\
_ , f 82 @ [% | ‘\\
— _— - - _F--- N
3’61 Ofgm 010 0,50 m j
Variable
p
*Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

I}

\

\
., o L= = a1 N

(i
I

M-10.6m Marcas para parada de autobus turistico
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0,10 my O,EG‘m
Variable

H H Il ’ *Detalle sin escala, cotas rigen dimensiones.

M-10.6n Marcas para parada de autobus foraneo
M-12c MARCA EN GUARNICION PARA INDICAR ESTACIONAMIENTO DE SERVICIOS ESPECIALES
USO: Se podran colocar como complemento a las marcas M-10. Rayas para estacionamiento, con objeto de indicar a los
usuarios la presencia de las areas o espacios reservados para el estacionamiento momentaneo de vehiculos especificos tales
como: vehiculos de emergencia, de recoleccién de residuos, transporte de carga, mudanza, transporte de valores, servicio de
acomodadores, para maniobras de ascenso y descenso, automoviles compartidos y estaciones de recarga de vehiculos
eléctricos, entre otros. Se debe evitar su utilizacion en areas de conservacién patrimonial.
UBICACION: Se colocan en las guarniciones de vias urbanas con presencia de estacionamiento.
FORMA Y TAMARNO: Deben cubrir tanto la cara vertical como la horizontal de la guarnicion.

COLOR: Deber ser azul con material reflejante.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

Ancho de guarnicion color azul
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GRUPO DE USO 46. RAYAS TEMPORALES

Se usan para sefialar desvios en la via, infraestructura temporal y emergente, rutas de desfiles y eventos deportivos, asi
como para delimitar areas de eventos culturales o areas comerciales en la via publica.

Nomenclatura Nombre Sefial
M-18 Rayas para desvios e infraestructura temporal
M-18a Caso 1. Desvio por obra — "
M-18b Caso 2. Ciclovia emergente
M-18c Caso 3. Espacio peatonal emergente
M-18d Caso 4. Infraestructura temporal
M-18e Rayas para desfiles y competencias deportivas
M-18f Rayas para instalacién de ferias, exposiciones

ly romerias

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 46. RAYAS TEMPORALES
M-18 RAYAS TEMPORALES
USO:
Indica a los usuarios la presencia de zonas de obra e infraestructura temporal; y también comprenden cualquier tipo de

marcas ocasionales que se colocan sobre el pavimento de una calle, para sefialar rutas de desfiles, circuitos para
competencias deportivas, instalacién de ferias, exposiciones, romerias 0 mercados sobre ruedas, entre otros, segun las
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especificaciones y necesidades de los organizadores de los eventos, siempre y cuando sean aprobados por la autoridad
competente.

También se utilizan para sefialar infraestructura emergente como vias ciclistas y extension de areas peatonales en banquetas
o camellones, entre otros.

UBICACION: Se coloca sobre el arroyo vial en vias urbanas.

FORMA Y TAMARNO:

Cuando se utiliza para desvios por obra son rayas continuas sencillas de 0,10 m. que deben rodear la zona de riesgo,
como se muestra en la marca M-18a Desvio por obra.

Cuando se utiliza para indicar una via emergente para vehiculos no motorizados, se usa una sucesion de rayas continuas
de 0,40 m de ancho y 0,80 m de largo, separadas entre si de 0,80 m a 2,00 m. El trazo de las rayas es paralelo a la
trayectoria de los vehiculos que circulan en la via transversal, como se muestra en la marca M-18b Ciclovia Emergente.
Cuando se utiliza para indicar una extensién de areas peatonales emergentes se indica con una linea continua de 0,40 m
de ancho pintada a una distancia minima de 3m respecto a la banqueta existente. Y para reforzar la legibilidad de estos
peatonales emergentes puede usarse con un patréon de lineas de 0.40m de ancho, pintadas a 45° con pintura de color
amarillo. La delimitacién perimetral inicial y terminal sera a 45° cuando el carril tenga continuidad, como se muestra en
la marca M-18c Espacio peatonal emergente.

En el caso de la infraestructura temporal puede optarse por el uso de las marcas definidas en los capitulos anteriores pero
indicados en color naranja como se muestra en la sefial M-18d Infraestructura temporal.

Cuando se utilizan para indicar una ruta de desfile y circuitos para competencias deportivas son rayas continuas sencillas
de 0,10 m. Si se requiere para indicar la meta de una competicion, es una raya perpendicular al eje de la via de 0,60 m de
ancho, como se muestra en la marca M-18e Rayas para desfiles y competencias deportivas.

Cuando se utilizan para indicar la instalacion de ferias, exposiciones o romerias, estdn formados por cuadros de la
dimensidn requerida de acuerdo a las necesidades del evento, con marcas en las esquinas en forma de «L» 0 «T» de 0,50
m de largo en cada brazo y 0,10 m de ancho como se muestra en la marca M-18f Rayas para instalacion de ferias,
exposiciones y romerias.

COLOR: Se sugiere el uso de pinturas solubles al agua, cal, polvos de color o cintas adhesivas con el objetivo de que
puedan ser borradas o retiradas cuando finaliza su objetivo o la actividad para evitar confusiones para las personas usuarias:

Para el caso de desvios, infraestructura temporal, ferias, exposiciones o romerias, debe ser en color naranja.

Para rutas de desfiles y circuitos para competencias deportivas debe ser de color azul.

Para infraestructura emergente ciclista y peatonal se podra indicar en color amarillo atendiendo a la disponibilidad de
materiales que la situacion amerita.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se puede afiadir dispositivos de desvios, de proteccién de obras y eventos, de
acuerdo al tipo de actividad y a su duracion; asi como sefiales verticales que para el caso ameriten.

[ ]
b
@

Barrera plastica vehicular Zona de trabajo
rellena de arena o agua

M-18a Desvio por obra
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GRUPO DE USO 47. INSTALACIONES SUBTERRANEAS

Se usan para sefialar instalaciones subterraneas, tales como: ductos de redes eléctricas, combustibles o acueductos

Nomenclatura Nombre Sefal

M-19 Marcas para indicar instalaciones subterraneas

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 47. INSTALACIONES SUBTERRANEAS
M-19 RAYAS PARA INDICAR INSTALACIONES SUBTERRANEAS

USO: Indica el trazo de las instalaciones subterraneas con objeto de evitar que, cuando se realicen trabajos de construccion
de nuevas instalaciones o labores de mantenimiento, se llegue a afectar las ya existentes. Esta marca sélo se debe utilizar
para sefialar instalaciones prioritarias, 0 que pueden representar un peligro a la poblacién.

UBICACION: Se coloca en la superficie de vias urbanas, sobre el arroyo vial, aceras y fajas separadoras.

FORMA Y TAMANO: Son rayas discontinuas que delimitan la proyeccion del ducto indicado, formadas por segmentos de
1,00 m de largo con una separacién de 2,50 m y un ancho de 0,10 m. Cada 50 m debe contar con una leyenda que indique
qué tipo de instalacion se encuentra identificada, la profundidad del ducto y el riesgo que implican. Se debe realizar en
mayusculas con tipografia serie 6 de 0,15 m de altura en maximo dos renglones.

LEYENDAS: Algunos textos que se pueden utilizar son:
«GASODUCTO A 1,5 m DE PROFUNDIDAD / NO EXCAVAR»

«ALTA TENSION 230 MIL VOLTS / NO EXCAVAR»
«FIBRA OPTICA A 1 m DE PROFUNDIDAD»

| I 1,00m
I

- /
| P Méximo dos renglones
/ = 200m

COLOR: Debe ser color naranja.

| - 0,10m
; / i Leyenda @ 50,00 m

=
=
(o

I [ . Letras maylisculas con

— tipografia serie &
=1
F
—
=X
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SECCION I. SENALES DE DESVIOS

DEFINICION

Son tableros con simbolos y leyendas o marcas y otros dispositivos que guian el transito, protegiendo a usuarios y
trabajadores, en las areas en la cuales se llevan a cabo obras de construccién o mantenimiento; su permanencia en la via es
transitoria.

El objetivo de las sefiales para desvios, proteccion de obras y eventos es proporcionar seguridad y llamar la atencion de los
usuarios sobre las modificaciones en las caracteristicas de la via, para que adopten las medidas de precaucion necesarias.

Los motivos que obligan al uso de estos dispositivos, entre otros son:

1. Construccién y reparacién de obras viales en general: reparacién de pavimento, parapetos o del separador central,
reduccion y/o ampliacion del nimero de carriles;

2. Construccién y mantenimiento de infraestructura de servicios publicos;

3. Conservacion de las sefiales y seméaforos;

4. Deshierbe, poda y tala de arboles;

5. Eventos especiales y todo tipo de concentracion humana de caracter pablico o cualquier otro que obligue a modificar
la operacion de la via en forma transitoria;

6. Ocurrencia de hechos de trénsito en la via o desastres naturales; varian desde eventos menores de poca afectacién del
transito, hasta sucesos de gran magnitud que pueden involucrar mercancias peligrosas y pueden requerir el cierre de una
via por periodos prolongados con tratamientos especiales para su manejo; y

7. Puntos de control temporales de la policia y otras autoridades

La naturaleza de los desvios por trabajos o eventos en la via implica que en muchos casos la responsabilidad de la
sefializacion no recaiga en una sola entidad, mientras que en otras esta competencia puede pasar de una dependencia a otra.
Por ejemplo, en determinados casos la primera entidad puede ser la autoridad de transito y su responsabilidad seria la de
asegurar que los vehiculos no entren en la zona; luego, la institucidn responsable de la administracion de la via ejecutaria la
sefializacion de mayor permanencia y durante los trabajos; y, finalmente, el contratista sefialaria los desvios necesarios.

Todas las dependencias oficiales, descentralizadas o privadas, que tengan relacion con la construccion, conservacién y
cierre de vias en areas urbanas o interurbanas, deben presentar los proyectos para su autorizacién ante la Secretaria y deben
hacerse cargo de la colocacion, conservacion y retiro de dichos dispositivos. La correcta aplicacion de estos dispositivos
forma parte de las especificaciones de todos los contratos para la ejecucion de los proyectos.

Los responsables de estos dispositivos tienen las siguientes obligaciones:

1. No iniciar la ejecucion de la obra sin antes colocar los dispositivos necesarios indicados en el proyecto aprobado.
2. Conservar en buen estado fisico los dispositivos durante la ejecucion del trabajo o evento.

3. Verificar que el avance del trabajo o evento no obstruya la visibilidad de los dispositivos.

4. Retirar los dispositivos una vez terminado el trabajo o finalizado el evento.

Cuando la obra afecta a la via durante un tiempo prolongado, se debe retirar o cubrir las sefiales permanentes, que no tengan
validez mientras se lleven a cabo los trabajos, para evitar confundir a los usuarios de la via.

USO DE SENALES RESTRICTIVAS EN DESVIOS
En ocasiones se usan este tipo de sefiales para informar a peatones y/o conductores de vehiculos la existencia de ciertas
restricciones y prohibiciones reglamentarias en la via debido a obras o eventos. Estas sefiales deben ser puestas bajo criterio

del proyectista de acuerdo con las condiciones que se presenten en la via.

Las caracteristicas tanto de los tableros de sefiales como de las placas adicionales con respecto a su forma, tamafio,
ubicacidn y color, corresponden a lo descrito en la Seccion A. Sefiales Restrictivas.

CARACTERISTICAS GENERALES
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FORMA
a. Tablero de las sefiales preventivas de desvios

Tanto el tablero de las sefiales como los tableros adicionales deben tener la misma forma de las sefiales descritas en la
Seccidn B. Sefiales Preventivas.

b. Tablero de las sefales informativas de desvios

Los tableros de las sefiales deben tener la misma forma de las sefiales descritas en la Seccién F. Sefiales de Informacién
general.

TAMANO
a. Tablero de las sefiales preventivas de desvios

Tanto el tablero de las sefiales como los tableros adicionales deben tener el mismo tamafio de las sefiales descritas en la
Seccidn B. Sefiales Preventivas.

b. Tablero de las sefiales informativas de desvios

Las sefiales bajas en estacionamientos, areas de conservacion patrimonial y vias urbanas secundarias e interurbanas con
ancho de arroyo vial de hasta 6,50 m, deben tener 0,90 m de ancho por 3,00 m de largo. En vias urbanas primarias o de
acceso controlado, asi como interurbanas con arroyo vial mayor a 6,50 m, la placa debe ser de 1,20 m de ancho por 3,60 m
de largo. Las demas dimensiones de los tableros deben corresponder a lo establecido en la Seccion F. Sefiales de
Informacion general.

Cuando se trate de sefiales previas elevadas que contengan indicaciones de desviacién o recomendaciones generales a
seguir, su tamafio debe corresponder a lo indicado en la Seccién F. Sefiales de Informacion general. En caso de tener
informacion de destinos o ser diagramaticas, deben tener el mismo tamafio de las sefiales descritas en la Seccion E. Sefiales
de Destinos.

c. Dispositivos de canalizacion y proteccién de desvios

Las caracteristicas de cada uno de los dispositivos se definen en la Seccion J. Dispositivos de Proteccion.

UBICACION

a. Longitudinal

Las sefiales y demas dispositivos se deben colocar antes de la zona, la distancia depende del tipo de via y de las
caracteristicas del trabajo o evento que se esta realizando. En vias urbanas secundarias y primarias se colocan a no menos de
50 my hasta 300 m méximo; en vias de acceso controlado o circulacion continua, la distancia es de 150 m minimo a 1 000
m maximo.

En el caso de aquellas que indican destinos se colocan de la siguiente manera:

1. Sefiales previas:

Deben colocarse antes de la zona de obras o desviacion; la distancia depende de las diferencias entre la velocidad

reglamentaria o de disefio de la via y la velocidad permitida en el &rea de trabajo o evento. Las distancias minimas se
indican en la tabla 12.1.

407



TABLA 12.1 UBICACION DE LAS SENALES PREVIAS EN DESVIOS

Diferencia de
velocidades (km/h)

Distancia minima antes
de la desviacion

20 30 40 50 60 70 80 90 100

200 250 350 450 500 600 | 700 | 750 | 1000

2. Sefales diagramaticas:

Su ubicacion se describe en las sefiales SID-12a y b Diagramatica y SID-12c Diagramética para vuelta izquierda de la
Seccion E. Destinos.

3. Sefiales decisivas:

Deben colocarse en el inicio de la zona de desviacién, donde el usuario debe efectuar la maniobra necesaria para seguir su
ruta.

4. Sefiales confirmativas:

Deben colocarse de acuerdo a lo establecido en las sefiales SID-11a Confirmativa elevada y SID-11b Confirmativa baja de
la Seccidn E. Destinos.

5. Dispositivos de canalizacién y proteccion de desvios:

A partir de las distancias indicadas en la tabla 12.1 se debe canalizar de forma gradual el transito vehicular para resguardar
la zona de obra o evento. El area de trabajo debe quedar confinada con dispositivos de proteccion colocados a una distancia
de 1,00 m. Cuando existan zanjas de mas de 1,00 m de profundidad se aconseja que los elementos de proteccion se
encuentren ubicados a 3,00 m de éstas.

b. Altura

En vias urbanas e interurbanas, cuando se trate de sefiales bajas, la parte inferior del tablero debe quedar a minimo 2,20 m
sobre el nivel de la acera u hombro respectivamente. En el caso de sefiales elevadas la parte inferior debe quedar a 5,50 m
sobre la superficie de arroyo vial.

¢. Angulo de colocacion

El tablero de la sefial debe estar en posicion vertical, formando un angulo con respecto al eje de la via.

CONTENIDO

a. Tablero de las sefiales informativas de desvios

En el tablero se indica, a través de leyendas, la informacién que advierte a los usuarios de la naturaleza de la obra o desvio,
las disposiciones o recomendaciones que deben observar, los nombres de los destinos de las desviaciones y, en su caso, las
flechas que indican la direccidn a seguir y la distancia al area de trabajo.

La separacion y distribucion de los elementos de las sefiales se describen en la Seccion E. Sefiales de Destinos y F. Sefiales
de Informacion general segln corresponda. Se debe considerar que las primeras no contienen escudos, por lo que se debe
hacer los ajustes necesarios.

Leyendas: La leyenda debe tener maximo cuatro palabras o cifras por renglén y en ningln caso mas de dos renglones, a

excepcién de las sefiales de destinos cuyas caracteristicas y especificaciones se detallan en la Seccion E. Sefiales de
Destinos, dando preferencia al uso de la serie 1 y sus variantes. Cuando la extension de las leyendas en tipografia serie 3 sea
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mayor al espacio disponible en el tablero, se puede utilizar el tamafio inmediato inferior de texto. Las leyendas deben
respetar las reglas ortogréaficas, por lo que se deben colocar las tildes cuando corresponda.

Flechas: Las caracteristicas y especificaciones de las flechas que indican las direcciones a seguir se describen en la Seccién
E. Sefiales de Destinos. En las sefiales previas y decisivas que indican destinos, la flecha del movimiento hacia adelante
puede colocarse a la izquierda o derecha del tablero de acuerdo a la geometria de la desviacién.

COLOR
a. Tablero de las sefiales

El color de fondo de las sefiales debe ser naranja fluorescente reflejante, acorde con las coordenadas cromaticas y los
coeficientes minimos de reflexion inicial para peliculas reflejantes indicados por la NOM-086 SCT2-2015 Sefialamiento y
dispositivos para proteccion en zonas de obras viales o aquella que la sustituya. El color para los simbolos, leyendas y
filetes debe ser negro.

b. Tableros adicionales

El fondo de los tableros adicionales debe ser color naranja fluorescente acorde con las coordenadas cromaticas y los
coeficientes minimos de reflexién inicial para peliculas reflejantes indicados por la NOM-086 SCT2-2015 Sefialamiento y
dispositivos para proteccion en zonas de obras viales o aquella que la sustituya, con simbolos, caracteres y filetes en color
negro.

TABLA 12.2 COORDENADAS QUE DEFINEN LAS AREAS CROMATICAS PARA LOS COLORES NARANJA
QUE SE UTILICEN EN SENALES VERTICALES.

Factor de luminancia para peliculas
Coordenadas crométicas ! reflejantes (Y)
Color %
Pllj\lrlto X y Minimo Maximo

N . 1 0,583 0,416

fluorescente | —2——|—05% | 0400 20
(luz diurna) 3 0,595 0,351
4 0,645 0,355
Naranja 1 0,625 0,375

fluorescente 2 0,589 0,376
(condiciones 3 0,636 0,330
nocturnas) 4 0,669 0,331

[1] De acuerdo con el sistema estandarizado de la Comision Internacional de Iluminacion
(Commission Internationale de I’Eclairage, CIE) para determinar el color (1931), medido con
una fuente luminosa estandar tipo “D-65".

SOPORTE

Las sefiales se pueden montar sobre postes propios o existentes, cuando son fijas, o en soportes portatiles en el caso de las
méviles.

CLASIFICACION DE LAS SENALES PARA DESVIOS, PROTECCION DE OBRAS Y EVENTOS

Las sefiales para desvios, proteccion de obras y eventos se clasifican en:
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GRUPO DE USO 48. GEOMETRIA Y OPERACION

Se usan para advertir a los conductores de la existencia y naturaleza de una situacién peligrosa, por la ejecucion de un
trabajo o evento que modifica en forma transitoria las caracteristicas de operacion de la via. También protege a peatones,
trabajadores, vehiculos y equipo de posibles impactos.

Nomenclatura

Nombre

Sefial

SPP-1

Obras en la via

SPP-2ay SPP-2b

Material al costado de la via

" 4
\ & 4

SPP-3ay SPP-3b

Curva

©o

SPP-4a'y SPP-4b

Codo

9

SPP-5a 'y SPP-5b

Curva inversa

@Y

SPP-6a y SPP-6b

Doble sentido de transito

A4

SPP-7a, SPP-7h y SPP-7c

Reduccion de la via

SPP-13a, SPP-13b y SPP-13c

Ampliacion de la via

Oob
POV

SPP-8

Peatones

A e

SPP-14ay SPP-14b

Desvio de ruta ciclista

SPP-9

Banderero

SPP-10a y SPP-10b

Desnivel en el pavimento

SPP-11 Material suelto
SPP-12 Maquinaria en la via
SPP-A Distancia

PR
Ra €4

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DEL GRUPO DE USO 48. GEOMETRIA Y OPERACION

410



SPP-1 OBRAS EN LA VIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo en el que cambian las condiciones de transito por la
realizacion de obras de construccién o conservacion.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION GENERAL: Se debe afiadir la sefial SPP-A Distancia.

SPP-2 MARTERIAL AL COSTADO DE LA VIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una reduccion en la seccién transversal de la via, debido a la
presencia de material u otros objetos.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.

SPP-2a SPP-2b

NOTAS

¢ El pictograma de material debe aparecer en el costado izquierdo o derecho de la sefial dependiendo del sitio en la via en
el que se encuentre dicho obstéculo.
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SPP-3 CURVA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una curva a la derecha o izquierda, de acuerdo a lo indicado
en laimagen 5.7 de la Seccién B. Sefiales Preventivas.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias interurbanas.

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.

©® o

SPP-3a SPP-3b
SPP-4 CODO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una curva pronunciada a la derecha o izquierda, de acuerdo a
lo indicado en la i imagen 5.7 de Seccion B. Sefiales Preventivas.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.

© o

SPP-4a SPP-4b
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NOTAS
o Debe complementarse con la sefial DD-12ay b Indicadores de curva peligrosa.

SPP-5 CURVA INVERSA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de dos curvas consecutivas y en direccién contraria, siendo la
distancia entre el fin de la primera y el inicio de la siguiente menor a 120 m.

UBICACION: 'Se coloca en zonas de obras en vias interurbanas.
INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.

@

SPP-5a SPP-5h
SPP-6 DOBLE SENTIDO DE TRANSITO

USO: Indica a los conductores de vehiculos que circulan en un tramo de un solo sentido, la proximidad de un tramo de
circulacion en ambos sentidos.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras y eventos en vias urbanas e interurbanas.
INFORMACION GENERAL: Se debe afiadir la sefial SPP-A Distancia.

@ @

SPP-6a SPP-6b
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NOTAS
e En el sitio donde inicia el tramo de doble sentido, siempre es necesario colocar la sefial SR-14a Dable circulacion o SR-
14b Doble sentido si se trata de un sentido inglés.

SPP-7 REDUCCION DE LA VIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un estrechamiento de la via, asimétrica o simétrica debido a
una ocupacion temporal de la misma.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras y eventos en vias urbanas e interurbanas, del lado donde se encuentra la
reduccion.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.

SPP-7a SPP-7h

SPP-7c
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SPP-13 AMPLIACION DE LA VIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una ampliacion de la via, asimétrica o simétrica debido a una
ocupacion temporal de la misma.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras y eventos en vias urbanas e interurbanas, del lado donde se encuentra la
ampliacién.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.

SPP-13a SPP-13b

SPP-13c
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SPP-8 PEATONES

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un cruce con alta afluencia de peatones o de un lugar
destinado para el personal que se encuentra laborando en el area referida. Debe colocarse Gnicamente cuando la seguridad
de los peatones lo justifica.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras y eventos en vias urbanas e interurbanas, en donde no exista seméforo que
controle el flujo de peatones y vehiculos.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir las sefiales SPP-A Distancia y complementar con la sefial SR-9
Velocidad permitida.

SPP-14a. DESVIO DE RUTA CICLISTA

USO: Indica a los conductores de vehiculos no motorizados la ruta a seguir cuando existe un desvio por la interrupcion del
carril exclusivo para el uso de vehiculos no motorizados.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas en zonas de obra que influyen a las vias exclusivas para vehiculos no
motorizados.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debera complementar con la sefial SR-C Distancia de rebase cuando los
conductores de vehiculos no motorizados deban integrarse a un carril de circulacion general.

Debe complementarse con marcas temporales M-18d Infraestructura temporal, ciclovia emergente, para delimitar la ruta
ciclista segura que se debe seguir, asi como SIP-11 Lona informativa que indique la duracion de los trabajos en la via.
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NOTAS
e La flecha debera indicar la direccién de la ruta segura que deben seguir las personas conductoras de vehiculos no
motorizados.

SPP-14b. DESVIO DE RUTA CICLISTA COMPARTIDA

USO: Indica a los conductores de vehiculos no motorizados y a los peatones la ruta a seguir cuando existe un desvio por la
interrupcion de la circulacion peatonal y de las vias de vehiculos no motorizados, lo que obliga a la habilitacion de un
sendero compartido para la circulacién de ambos.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas en zonas de obra que influyen en la circulacion en vias peatonales y en vias
exclusivas para vehiculos no motorizados.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Debe complementarse con marcas temporales M-18d Infraestructura
temporal para delimitar la ruta ciclista segura que se debe seguir, asi como SIP-11 Lona informativa que indique la
duracién de los trabajos en la via.

NOTAS

o La flecha deberd indicar la direccidn de la ruta segura.

¢ Cuando exista un volumen mayor a 100 peatones por hora se debera garantizar rutas seguras segregadas para cada tipo
de usuario.

SPP-9 BANDERERO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una zona en la que el transito es controlado por una persona
que utiliza sefiales manuales.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras y eventos en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.
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SPP-10 DESNIVEL EN EL PAVIMENTO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una zona de obras con un desnivel severo entre carriles
adyacentes, o entre la superficie del arroyo vial y el acotamiento. Esta sefial debe utilizarse cuando el desnivel sea de 0,05 m
0 mas.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.

SPP-10a SPP-10b

NOTAS

e El costado en el cual se encuentra el desnivel se indica en el pictograma con el dibujo al lado izquierdo o derecho, segln
corresponda.

e Dado lo riesgoso de la situacidn, se debe hacer todo lo posible para evitarla.

o Desniveles mayores de 0,10 m, a cualquier velocidad, son muy peligrosos por lo que no deben ser tolerados. En estas
situaciones es necesario cerrar el tramo en obra.
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SPP-11 MATERIAL SUELTO

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de un tramo en el cual el pavimento presenta gravilla suelta que
puede ser proyectada por el paso de vehiculos o material fino que impida a un vehiculo frenar sin perder el control en caso
de emergencia.

UBICACION: Se coloca zonas de obras en vias interurbanas.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.

SPP-12 MAQUINARIA EN LA VIiA
USO: Indica a los conductores de vehiculos la presencia de maquinaria operando sobre la superficie de arroyo vial.
UBICACION: Se coloca zonas de obras de vias interurbanas.

INFORMACION GENERAL: Se debe afadir la sefial SPP-A Distancia.
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SPP-A DISTANCIA

USO: Indica a los usuarios la distancia aproximada a la que se encuentra el peligro o evento inesperado para que puedan
ejecutar la accion requerida.

UBICACION: Se coloca en la parte inferior de las sefiales preventivas para formar un conjunto; este tablero adicional
solamente debe usarse cuando la distancia entre el dispositivo preventivo y el inicio del riesgo sea igual o superior a 100 m.

INFORMACION GENERAL: El texto se coloca en un renglén usando la tipografia de la serie 1. Cuando se haga
referencia a distancias menores a un kilémetro, la indicacion debe ser en multiplos de 100 m; si es mayor se coloca en
kildmetros.

GRUPO DE USO 49. RUTAS

Se usan para guiar a los peatones y conductores de vehiculos a través de desvios por obras o eventos que modifican de
manera transitoria la operacion de la via, proporcionando la informacion necesaria con suficiente anticipacion para que
puedan transitar de forma segura y ordenada.

Nomenclatura Nombre Sefal
SIP-7ay SIP-Th Previa Rl
SIP-g? Decisiva =2
SIP-8b y SIP-8¢ Desviacion - -
SIP-9 Confirmativa -
SIP-10 Diagramética de desvio -
Calle en obra
SIP-11 Lona informativa Aoy

ESPECIFICACIONES DE LAS SENALES DE GRUPO DE USO 49. RUTAS
SP-7 PREVIA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la proximidad de una zona de desviaciones por obras, para que preparen las
maniobras necesarias para continuar con su desplazamiento, o se debe indicar las caracteristicas del cierre, la distancia a la
que se encuentran, asi como las rutas alternas para evitar el punto.
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UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.
LEYENDAS: Algunas leyendas que se pueden usar son:

«Principia zona de obras / a 500 m».
«Puente en reparacion / desviacién a 500 m».
«Un solo carril / a 500 m».

«Calle cerrada / desviacién a 500 m»

« (Destino) / por (Nombre de via)»

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.

SIP-7a

SIP-7b

SIP-7b
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SIP-8a DECISIVA

USO: Indica a los conductores de vehiculos la situacién que se presenta en la via y el tipo de maniobra que deben realizar
para circular a través del area de trabajo.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.
LEYENDAS: Algunas leyendas que se pueden usar son;

«Camino cerrado / por obras».

«Calle cerrada / s6lo transito local».

«Puente en reparacion / use la lateral».

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.

SIP-8by c DESVIACION

USO: Indica a los conductores de vehiculos la direccion que debe tomar debido a la presencia de un cierre en la via.
UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.

LEYENDAS: Debe contener el texto «DESVIACION» escrito en mayusculas, utilizando la serie 1.

COLOR: Para la sefial desviacion el fondo de la sefial debe ser naranja fluorescente reflejante, la flecha, la leyenda y filete
de color negro.

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.

SIP-8b
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SIP-8c
SIP-9 CONFIRMATIVA
USO: Indica a los conductores de vehiculos que han salido del area de trabajo o el fin de la restriccion a la circulacion.
UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas.
LEYENDAS: Algunas leyendas que se pueden usar son:

«Termina / zona de obrax.
«Termina / tramo en reparacion».

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.

SIP-10 DIAGRAMATICA DE DESVIO

USO: Indica a los conductores de vehiculos, mediante un esquema, los puntos de decisién en los que se debe realizar una
maniobra para librar un zona de obra y poder regresar a la ruta principal.

UBICACION: Se coloca como sefial elevada en zonas de obras de vias urbanas a una distancia de 100 m previa al primer
punto de decision.

LEYENDAS: Las caracteristicas y especificaciones particulares se describen en las sefiales SID-12a y b Diagramatica y
SID-12c Diagramética para vuelta izquierda de la Seccién E. Sefiales de Destinos. En estas sefiales no se deben utilizar
escudos, por lo que se debe hacer los ajustes necesarios.

INFORMACION GENERAL: No requiere tablero adicional.
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SIP-11 LONA INFORMATIVA

USO: Indica a los usuarios de la via los datos generales de la obra que se realiza, cuando esta tiene una afectacion a la via
por un lapso mayor a un mes.

UBICACION: Se coloca en zonas de obras en vias urbanas e interurbanas. Debe colocarse en un sitio visible para la
mayoria de los usuarios, evitando obstruir alguna sefial o semaforo en funcionamiento.

LEYENDAS Y EMBLEMAS: La lona puede contar con la siguiente informacion:

«Nombre de la obra»

«Tramo afectado»

«Duracion de la obra»

«Dependencia responsable» (se deben utilizar los emblemas indicados en la Seccidn D. Sefiales de Identificacion y
Seccion F. Sefiales de Informacidon general.)

«Razon social del constructor»

«Monto programado a ejercer»

«Imagen objetivo»

COLOR: El fondo de la lona informativa debe ser de color blanco; los simbolos y leyendas deben ser en negro. El filete
inferior debe ser naranja fluorescente.

Calle en obra

Av. Universidad

del 20 de mayo al 13 de junio 2023

17///////7/7/7//.
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SECCION J. DISPOSITIVOS DE PROTECCION
DEFINICION

Son el conjunto de elementos que se colocan provisionalmente para guiar o encauzar al transito y resguardar o proteger la
integridad fisica de los usuarios de la via (peatones, ciclistas y conductores de vehiculos en todas sus modalidades, asi como
del personal que trabaja en las obras de construccion, modernizacion, rehabilitacion, conservacion o mantenimiento de las
mismas; asi como indicar cierres, estrechamientos y cambios de direccion ocasionados por dichos trabajos, a lo largo de las
zonas de transicion y de trabajo o de las desviaciones.

Estos dispositivos van acompafiados de sefiales verticales y marcas en el pavimento y en las estructuras adyacentes,
constituyendo un sistema que tiene por objeto proporcionar seguridad y llamar la atencion de los usuarios sobre las
modificaciones en las caracteristicas de la via, para que adopten las medidas de precaucion necesarias; delinear las
caracteristicas geométricas de las vias pablicas; denotar todos aquellos elementos que estén dentro del arroyo vial; prevenir
sobre la existencia de los peligros potenciales que implican los trabajos mencionados en las vias; regular el transito
sefialando la existencia de las limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que restringen su uso; guiar oportunamente
a los usuarios a lo largo de sus itinerarios, indicando las rutas alternas a poblaciones, sitios turisticos, recreativos, de
servicios u otros lugares de interés y las distancias, transmitiéndoles indicaciones relacionadas con su seguridad, la
proteccion de las vias de comunicacion, de las obras y de su personal, dicho sistema debe ser uniforme, para disminuir la
ocurrencia de hechos de trénsito.

Los motivos que obligan al uso de estos dispositivos, entre otros son:

1. Construccién y reparacién de obras viales en general: reparacién de pavimento, parapetos o del separador central,
reduccion y/o ampliacion del nimero de carriles;

2. Construccion y mantenimiento de infraestructura de servicios publicos;

3. Conservacion de las sefiales y seméaforos;

4. Deshierbe, poda y tala de arboles;

5. Eventos especiales y todo tipo de concentraciéon humana de caracter pablico o cualquier otro que obligue a modificar
la operacion de la via en forma transitoria;

6. Ocurrencia de hechos de transito en la via o desastres naturales; varian desde eventos menores de poca afectacion del
transito, hasta sucesos de gran magnitud que pueden involucrar mercancias peligrosas y pueden requerir el cierre de una
via por periodos prolongados con tratamientos especiales para su manejo; y

7. Puntos de control temporales de la policia y otras autoridades

La naturaleza de los desvios por trabajos o eventos en la via implica que en muchos casos la responsabilidad de la
sefializacion no recaiga en una sola entidad, mientras que en otras esta competencia puede pasar de una dependencia a otra.
Por ejemplo, en determinados casos la primera entidad puede ser la autoridad de transito y su responsabilidad seria la de
asegurar que los vehiculos no entren en la zona; luego, la institucion responsable de la administracién de la via ejecutaria la
sefializacion de mayor permanencia y durante los trabajos; y, finalmente, el contratista sefialaria los desvios necesarios.

Todas las dependencias oficiales, descentralizadas o privadas, que tengan relaciéon con la construccion, conservacién y
cierre de vias en areas urbanas o interurbanas, deben presentar los proyectos para su autorizacién ante la Secretaria y deben
hacerse cargo de la colocacion, conservacion y retiro de dichos dispositivos. La correcta aplicacion de estos dispositivos
forma parte de las especificaciones de todos los contratos para la ejecucion de los proyectos.

Los responsables de estos dispositivos tienen las siguientes obligaciones:

1. No iniciar la ejecucion de la obra sin antes colocar los dispositivos necesarios indicados en el proyecto aprobado.
2. Conservar en buen estado fisico los dispositivos durante la ejecucion del trabajo o evento.

3. Verificar que el avance del trabajo o evento no obstruya la visibilidad de los dispositivos.

4. Retirar los dispositivos una vez terminado el trabajo o finalizado el evento.

FORMA Y TAMANO

Las caracteristicas de cada uno de los dispositivos son particulares, por lo que se definen en sus descripciones
correspondientes.
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UBICACION

a. Longitudinal

Los dispositivos de proteccion deben colocarse antes de la zona de obra o interferencia, la distancia depende del tipo de via
y de las caracteristicas del trabajo o evento que se esta realizando. En vias urbanas secundarias y primarias se colocan a no
menos de 50 m y hasta 300 m maximo; en vias de acceso controlado la distancia es de 150 m minimo a 1 000 m maximo.

Se debe canalizar de forma gradual el transito vehicular y peatonal para resguardar la zona de obra o evento. El area de
trabajo debe quedar confinada con dispositivos de proteccion colocados a una distancia de 1,00 m. Cuando existan zanjas de

mas de 1,00 m de profundidad se aconseja que los elementos de proteccion se encuentren ubicados a 3,00 m de éstas.

COLOR

Los materiales con los que se elaboran los dispositivos, preferentemente deben ser de color naranja fluorescentes y contar
con franjas en color blanco reflejante; cuando esto no sea posible se establece en las descripciones de cada elemento los

colores correspondientes.

CLASIFICACION DE LOS DISPOSITIVOS DE PROTECCION

Estos dispositivos se clasifican en:

GRUPO DE USO 50. CONFINAMIENTOS DE OBRA

Se usan para advertir a peatones y conductores de vehiculos de variaciones o restricciones fisicas de la via, asi como
canalizar y acordonar las areas de obras o eventos.

Nomenclatura Nombre Sefial
DPC-1a Barrera fija para
zonas urbanas
DPC-1b Barrera levadiza
DPC-1c Caballete
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DPC-2 Cono
DPC-3 Baliza delineadora
DPC-4 Marc_as en el Ver capitulo correspondiente
pavimento
DPC-5a Baliza destellante
DPC-5b Reflector
[ [ -
S % ¥
DPC-6a, DPC-6b Indicador de
y DPC-6¢ obstaculos \ / -4
DPC-7 Baliza temporal
DPC-8 Tambo
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DPC-9ay DPC- Indicador de curva
9b peligrosa
DPC-10 Cinta de 2 PRECAUCION - NO PASE U
acordonamiento  ZONA DE OBRAS - NO PASE U
DPC-11 Boton reflejante )
temporal _/
DPP-1 Barrera} pléstica
vehicular
DPP-2 Ba_r[era de
proteccion peatonal
DPP-32 Tapial fijo
&
Tapial de T
DPP-3b marquesina o de
paso cubierto m
k3
Tapial de T
DPP-3c marquesina o de

paso cubierto
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DPP-4 Malla
Reductor de .

DPP-5 velocidad portatil f
DPP-6 Cubre zanjas ‘Vﬁl}}/
DPP-7 Pasa cables
DPP-8 Rampa temporal
DPP-9 Ar_nor'uguadoreg de

impacto movil

ESPECIFICACIONES DE SENALES DEL GRUPO DE USO 50. CONFINAMIENTOS DE OBRA

DPC-1la BARRERAS FIJAS PARA ZONAS URBANAS

USO: Las barreras fijas de seguridad estdn compuestas por dos tableros que se utilizan para el cierre de carriles o

estrechamientos en la via, asi como restringir, controlar el acceso o confinar zonas de trabajo.
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UBICACION: Las barreras fijas se colocan aisladas o alineadas, en los limites y dentro de la zona de obra en vias urbanas.
Se pueden instalar diagonales o paralelas al sentido del transito. Cuando se utilicen para dar paso a peatones o ciertos
vehiculos, cerrar vias o carriles, se colocan de forma perpendicular al eje de la via, de tal forma que impidan el paso hacia la
zona de obra.

FORMA Y TAMARO: Generalmente son dos tableros horizontales de 0,30 m de ancho y 1,22 m o 2,44 m de longitud,
separados entre si 0,20 m y sujetados ambos a dos postes o sobre conos. La parte inferior del tablero mas bajo debe estar
0,60 m del arroyo vial, como se muestra en las imagenes.

Los tableros contaran con franjas de 0,10 m de ancho, separadas entre si 0,10 m. Dichas franjas estaran inclinadas a 45°
respecto a una linea vertical, descendiendo hacia la izquierda, como se muestra en la imagen.

COLOR: El color del fondo debe ser blanco o negro y el color de las franjas sera naranja reflejante, conforme a las
coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual.

Las barreras pueden ser de doble vista, en cuyo caso se deber& cumplir con lo anterior en ambas caras de los tableros.
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430



DPC-1b BARRERAS LEVADIZAS

USO: Las barreras levadizas son tableros articulados que se utilizan para dar paso exclusivamente a determinados vehiculos
0 personas en areas de labores.

UBICACION: Las barreras levadizas se colocan a la entrada de un area de labores, para restringir el paso general y
brindarlo exclusivamente a determinados peatones o vehiculos a las areas de labores, se colocan de forma perpendicular al
sentido del transito, de tal manera que el punto mas alto de su base mayor quede a 1 m del suelo.

FORMA Y TAMANO: Los tableros de las barreras levadizas son trapeciales con la base menor de quince 0,15 m y la
mayor de 0,30 m y la altura suficiente para que, cuando se coloque horizontalmente, cubra el ancho total del carril que se
requiera cerrar al transito, como se muestra en la imagen.

Las barreras levadizas tendran franjas de 0,10 m de ancho, separadas entre si 0,10 m. Dichas franjas deben estar inclinadas a
45° respecto a una linea vertical, descendiendo hacia la izquierda, como se muestra en la imagen.

COLOR: El color del fondo debe ser blanco o negro y el color de las franjas sera naranja reflejante, conforme a las
coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual.

Estas barreras pueden ser de doble vista, en cuyo caso se debera cumplir con lo anterior en ambas caras de los tableros,
cuando las barreras levadizas sean de una sola vista, el color del reverso de los tableros serd4 gris mate o acabado
galvanizado, al igual que la estructura de soporte.

Variable, maximo 2 carriles  ———

RGP II 7777727777 < 7%

1,00 m

DP-1c CABALLETE

USO: Los caballetes son dos tableros ligeros articulados que se utilizan para el desvio o estrechamiento de circulaciones
peatonales y restringir el paso en zonas de obras de corta duracién en areas urbanas
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UBICACION: Los caballetes se colocan de forma aislada o alineados, en el perimetro de las zonas de obras en vias
urbanas. Se instalan de forma perpendicular a la circulacion peatonal.

FORMA Y TAMANO: Los caballetes son plegables con dimensiones minimas de 1,20 m de alto y 0,60 m de ancho. Las
caras se conforman de dos tableros de 0,60 m de ancho y 0,45 m de largo con una separacion de 0,10 m entre ellos, como se
muestra en la imagen.

Los caballetes tendran franjas de 0,10 m de ancho, separadas entre si 0,10 m, Dichas franjas estaran inclinadas a 45°
respecto a una linea vertical, descendiendo hacia la izquierda, como se muestra en la imagen.

COLOR: El color del fondo debe ser blanco o negro y el color de las franjas sera naranja reflejante, conforme a las

coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual. Los caballetes pueden ser de doble
vista, en cuyo caso se debera cumplir con lo anterior en ambas caras de los tableros.
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DPC-2 CONO

USO: Los conos son dispositivos con una base generalmente cuadrada, que se colocan a nivel del suelo para delimitar las
zonas de trabajo y encauzar al transito de vehiculos hacia el carril adecuado o area destinada para la circulacion; y en
situaciones donde se requiere delinear carriles temporales de circulacion en los cuales la velocidad, el volumen de transito y
la visibilidad no requieren el uso de elementos de mayores dimensiones como las barreras canalizadoras. Estan hechos de un
material semirrigido resistente a la intemperie y al impacto, de tal manera que no se deterioren ni causen dafios a los
vehiculos.

UBICACION: Los conos se colocaran en serie sobre superficies uniformes en zonas de obras viales con duracion menor a
24 horas y con una velocidad restringida igual a 50 km/h o menor, con un espaciamiento longitudinal en el sentido del
trénsito en zonas de transicion de 5 m y en zonas de trabajo, desviaciones y zonas de redireccionamiento de 10 m.

FORMA Y TAMANO: Las dimensiones de los conos seran de 0,70 m o 0,90 m de altura, con una base de dimensiones
tales que asegure su estabilidad de forma cuadrada no menor de 0,35 por lado o forma hexagonal de 0,21 m lado. En caso
del uso de conos de 0,90 m de altura para mayor visibilidad en condiciones nocturnas, la base debera crecer
proporcionalmente a la altura.

COLOR: Deben ser de color naranja, conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente
de este Manual y deben contar con una franja reflejante de color blanco de 0,10 m de ancho, colocada horizontalmente
alrededor del cono a 0,05 m del extremo superior.
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DPC-3 BALIZA DELINEADORA

USO: Las balizas delineadoras son dispositivos verticales que se utilizan para delimitar o encauzar circulaciones peatonales;
de forma independiente o acompafiadas de malla o cinta de acordonamiento.

UBICACION Se colocan en serie en los limites de la zona de obras para marcar el estrechamiento de una via, en
situaciones donde se requiere delinear carriles o circulaciones temporales; se instalan en ambas orillas a 5,00 m de distancia
entre si; cuando se utilizan en curvas deben ir colocadas en toda su extension, en el costado exterior.

FORMA Y TAMARO: Las balizas delineadoras son postes cilindricos de minimo 0,90 m de altura y una base de apoyo de
dimensiones tales que asegure su estabilidad, no menor a 0,30 m de didmetro, y un elemento en su parte superior que
permita la sujecion de una malla o de una cinta de acordonamiento, el esquema representa un ejemplo de manera ilustrativa

mas no limitativa.

Estan hechos de un material semirrigido resistente a la intemperie y al impacto, de tal manera que no se deterioren ni causen
dafios a los peatones.

COLOR: Las balizas delineadoras seran del color naranja, conforme a las coordenadas crométicas que se indican en el
apartado correspondiente de este Manual y deben contar con al menos una franja de cinta reflejante color blanco de 0,05 m

de ancho como minimo.
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DPC-4 MARCAS EN EL PAVIMENTO

USO: Indica a los usuarios los movimientos a ejecutar, complementando las indicaciones de otros dispositivos. También se
usan para delimitar los carriles reservados a la circulacion de ciertos vehiculos. Se utilizan siempre y cuando la duracién de
las obras sea por un periodo de tiempo mayor a 15 dias. Sus caracteristicas y especificaciones particulares se describen en la
Seccién H. Marcas en pavimento.

Todas las dependencias oficiales, descentralizadas o privadas, que tengan relacidén con la construccidn, conservacién y
cierre de vias en areas urbanas o interurbanas, son responsables de la conservacion de las marcas durante el tiempo que
duren los trabajos o eventos y de su eliminacién una vez que los trabajos hayan concluido.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demés dispositivos para proteccion en desvios, areas de
trabajo o eventos, especialmente el DPC-11 Boton reflejante temporal.

DPC-5a LAMPARAS DE DESTELLO

USO: Son elementos portatiles con luz intermitente de color ambar que emiten destellos de corta duracion. Sirven para
prevenir a los usuarios de la existencia de un peligro durante la noche y otros periodos de baja luminosidad, en los que
disminuye la visibilidad, colocandolas antes del punto de riesgo.

Durante la noche y otros periodos de baja luminosidad, en los que disminuye la visibilidad, se utilizan l&mparas de bajo
consumo Yy alta intensidad, que sean visibles en una noche clara a 500 m; en vias de alta velocidad o volumen vehicular se
requiere que las balizas funcionen las 24 horas y sean visibles en un dia soleado a 200 m. Esta condicion debe cumplirse
cuando la iluminacion solar no esté directamente encima ni detras del dispositivo.

UBICACION: Estos dispositivos se colocaran a una atura minima de 1,20 m sobre la superficie del arroyo vial o bien,
sobre dispositivos de canalizacidn (conos, balizas, barreras, tambos, barreras plasticas) a una altura minima de 0,90 m.

FORMA Y TAMANO: La pantalla circular debe tener un diametro minimo de 0,10 m.
COLOR: Ambar.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demés dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos sobre los cuales es colocada.
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DPC-5b LAMPARAS PARA ILUMINACION O REFLECTORES

USO: Son reflectores temporales fijos 0 méviles cuya funcién es iluminar la zona o tramo que se encuentra en reparacion o
construccidn y su intensidad sera la suficiente para el tipo de trabajo a efectuar; con el objetivo de que sea perceptible para
todas las personas usuarias de la via y los trabajadores los riesgos generados por los trabajos de obra en un sitio

determinado.

Algunos casos que requieren la instalacion de estos dispositivos son:

Areas de circulacion peatonal;

Tramos en los cuales se presentan variaciones en la calidad de la superficie de rodadura;
Tramos en los cuales la circulacion es controlada por un banderero;

Trabajos nocturnos; y

Cruce de maquinaria.

UBICACION: Se colocan preferentemente a una altura minima de 2 m, para iluminar la zona de obra; deben estar dirigidos
en el sentido de la circulacién de manera que no deslumbren al conductor; y en el caso de vias bidireccionales se colocan de
forma transversal al eje de la via. El haz luminoso debe ser dirigido hacia la zona de trabajo.

COLOR: Luz blanca, continua, con una iluminancia horizontal promedio de 55 luxes es adecuada para actividades
generales. Si las tareas requieren mayores niveles de precision y cuidado, se puede usar reflectores de hasta 215 luxes.
La estructura de soporte del reflector debe ser visible en condiciones nocturnas, preferentemente de color amarillo.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demés dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos.

2,00 m minimo
2,00 m minimo

I
i

DPC-6 INDICADORES DE OBSTACULOS

USO: Son sefiales bajas que se utilizan en las carreteras y vias urbanas durante la ejecucién de trabajos de construccion,
modernizacion, rehabilitacién, conservacion o mantenimiento, para indicar a los usuarios la presencia de obstaculos que
tengan un ancho menor de 0,50 m o la existencia de una bifurcacion. Se utilizan para canalizar el transito hacia diferentes
sentidos, de tal manera que los conductores puedan circular con seguridad y fluidez.

UBICACION: Se colocan en posicion vertical en el punto donde el transito debe canalizarse, ya sea frente a los obstaculos
o en las bifurcaciones que se encuentren en vias urbanas e interurbanas.
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FORMA Y TAMARNO: Debe corresponder a lo indicado en el dispositivo DD-5 Indicador de obstaculos de la Seccion K.
Dispositivos diversos, considerando que en vez del blanco, las franjas seran de color naranja reflejante, conforme a las
coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual.

COLOR: Las franjas deben ser naranja fluorescente reflejante, alternadas con otras en color negro, conforme a las
coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se pueden afiadir en la parte superior la sefial restrictiva SR-21 a, b y ¢
Separador o isla.

DPC-6a DPC-6b DPC-6¢
DPC-7. BALIZA TEMPORAL

USO: Las balizas temporales son dispositivos para encauzar la circulacion y el sentido de vehiculos y ciclistas que
comparten el arroyo vial en la zona de influencia del area de trabajo; se colocan a nivel de superficie de rodadura para
delimitar secciones viales para la circulacién de vehiculos o ciclistas.

UBICACION: Las balizas temporales se colocan perpendiculares a la circulacion y cuantas sean necesarias a lo largo del
rea de trabajo, en los limites y dentro de la zona de obras en vias urbanas. Para marcar el estrechamiento o desvio de una
circulacién, se instalan en ambas orillas a 2 m de distancia entre si; cuando se utilizan en curvas deben ir, en toda su
extension, en el costado exterior. Su fijacion a la superficie se realizard mediante elementos adhesivos.

FORMA Y TAMANO: Las balizas temporales son elementos rectangulares o trapezoidales de dimensiones maximas de
0,30 m de altura y una base de apoyo de dimensiones tales que asegure su estabilidad, como se muestra en el esquema.

Estan hechos de un material semirrigido resistente a la intemperie, al impacto y aplastamiento, de tal manera que no se
deterioren ni causen dafios a los peatones, ciclistas o vehiculos.

COLOR: Las balizas temporales seran del color naranja, conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el

apartado correspondiente de este Manual; deben tener minimo 3 franjas reflejantes de color blanco de 0,05 m de ancho,
colocadas horizontalmente en secciones.
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0,05 m
s

Alzado frontal Alzado lateral

DPC-8 TAMBO

USO: Se colocan a nivel del suelo para delimitar las zonas de trabajo y encauzar al transito vehicular hacia el carril
adecuado o al flujo peatonal hacia el area destinada a su continuidad. Estan hechos de un material semirrigido resistente a la
intemperie y al impacto, de tal manera que no se deterioren ni causen dafios a los usuarios de la via. Se prohibe colocar
lastres como piedras, tabiques, costales o similares sobre estos dispositivos.

UBICACION: Los tambos se colocaran en serie sobre superficies uniformes en zonas de obras viales para las siguientes
dos condiciones:

1. Para obras viales con duracién menor a 24 horas y velocidad restringida en la zona de trabajo entre 50 km/h y 80 km/h.

2.- Para obras viales con duraciéon mayor a veinticuatro 24 horas y velocidad restringida en la zona de trabajo igual a 80
km/h o menor;

El espaciamiento longitudinal de cada situacion debe ser acorde con lo indicado en la NOM-086-SCT2-2022, Sefialamiento
y dispositivos para proteccion en zonas de obras viales.

FORMA Y TAMARO: Los tambos son dispositivos de forma cilindrica , con una altura minima de 0,90 m con un
diametro superior minimo de 0,45 m como se muestra en el esquema, esta figura es esquematica y se presenta s6lo como
ejemplo, de manera ilustrativa mas no limitativa.

COLOR: Deben ser de color naranja, conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente
de este Manual y deben contar con minimo dos franjas reflejante de color blanco de 0,15 m de ancho, colocadas
horizontalmente alrededor del tambo a 0,10 m del extremo superior y separadas de 0,15 m entre si.
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0,45 m min——

090 m

S 061 mmin. — ¢«——— 0,56 m min ——

Alzado Planta
DPC-9 INDICADOR DE CURVA CERRADA O PELIGROSA

USO: Guia a los conductores de vehiculos por una curva pronunciada con respecto a la geometria predominante. Se deben
usar siempre en grupos de tres 0 mas y deben estar orientados en el mismo sentido.

UBICACION: Se coloca sobre un soporte portatil en el costado externo de la curva o en cada cuerpo, en el caso de caminos
divididos, en zonas de obras o eventos en vias urbanas e interurbanas.

La separacion entre los dispositivos debe permitir que el conductor siempre tenga en su &ngulo visual al menos tres de éstos,
especialmente en la noche. La tabla 13.3 especifica las distancias maximas segun el radio de curvatura de la via.

FORMA Y TAMANO: Debe corresponder a lo indicado en el dispositivo DD-12a o b Indicador de curva peligrosa de la
Seccion K. Dispositivos diversos.

COLOR: El fondo de la sefial debe ser naranja fluorescente y el pictograma negro, conforme a las coordenadas cromaticas
que se indican en el apartado correspondiente de este Manual.

TABLA 13.3 ESPACIAMIENTO MAXIMO ENTRE INDICADORES DE CURVA PELIGROSA

. Espaciamiento (m)
Radio de curvatura (m) = —
Vias urbanas Vias interurbanas
50 10 19
75 12 23
100 15 27
150 20 33
200 22 38
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250 24 42
300 27 46

Cuando el espaciamiento implique que el elemento coincida con accesos a propiedades u otros obstaculos, las distancias
pueden modificarse hasta en un 25%.

DPC-9a DPC-9b
DPC-10 CINTA DE ACORDONAMIENTO

USO: Se usa en circulaciones peatonales para impedir el paso a un area de labores, manteniendo una distancia segura. Su
uso se justifica sélo cuando la duracién de los trabajos a realizar es de corta duracion. No deben usarse para encauzar
circulaciones peatonales o vehiculares sobre el arroyo vial, en esos casos se debe confinar dichas circulaciones con DPP-1
Barrera plastica o DPP-2 Barrera de proteccion peatonal.

UBICACION: Se coloca en las cercanias de las areas de labores de obra siendo un elemento preventivo a fin de desviar los
flujos peatonales que pudiesen converger en el sitio de las zonas de obra en vias urbanas, sobre todo en vias peatonales y
banquetas; pudiendo sujetarse mediante balizas delineadoras.

FORMA Y TAMANO: Esta hecha de materiales plasticos flexibles, de tal manera que no se deterioren en la intemperie ni
causen dafio a los diferentes usuarios de la via. Es una cinta rectangular con un ancho de minimo 0,10 m.

COLOR: Deber ser de color amarillo o naranja

LEYENDAS: Estas leyendas deben repetirse a lo largo de la cinta con textos repetitivos con letras mayusculas de color
negro alusivos a la instruccion y acorde con su color, para la cinta color naranja: «<NO PASE - ZONA DE OBRA» o para la
cinta color amarillo: «<NO PASE - PRECAUCION».

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demas dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos.

2w /NO PASE - ZONA DE OBRA /

ow |/ NO PASE - PRECAUCION /

Vista frontal Acotaciones en metros
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Banqueta

Arroyo vial Zona de trabajo
Andador peatonal _ Limite de
provisional propiedad
Cinta de
acordonamiento

\

; NO PASE - PRECAUCION NO PASE - PRECAUGION

Alzado

DPC-11 BOTON REFLEJANTE TEMPORAL

USO: Indica a los conductores de vehiculos la division de las vias de circulacion, la delimitacion de carriles y la
demarcacion de obstaculos.

UBICACION: Se coloca en las marcas en el pavimento temporales ubicadas en zonas de obras o eventos de vias urbanas e
interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Pueden ser cuadrados o rectangulos de minimo 0,15 m de lado.
COLOR: Debe ser blanco o amarillo de acuerdo a la marca en el pavimento que acompafan.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demés dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos.

0,10 m / «———025m—y
€
wn

E 8

@ o

S

S L
£
o~
=}
S

440



DPP-1 BARRERA CANALIZADORA

USO: Las barreras canalizadoras son elementos modulares huecos, fabricados de materiales plasticos, ligeros y resistentes
al impacto, a los que en su caso se les afiadira, parcial o totalmente, algin material como arena o agua, a fin de asegurar su
estabilidad y permanencia en el sitio donde se colocan para delimitar las zonas de transicién y de trabajo y pueden usarse
para el encauzamiento de las circulaciones peatonales adyacentes a la zona de trabajo.

En caso de requerir una mayor proteccion longitudinal de las zonas de trabajo, deben colocarse barreras de proteccion (OD-
4) en uno o en ambos lados del camino, con el objeto de impedir, por medio de la contencién y redireccionamiento, que
algun vehiculo fuera de control salga del camino e invada dicha zona, por fallas en la conduccion, condiciones
meteorologicas o por fallas mecénicas, las cuales se indican en la tabla 1 de la NOM-037-SCT2-2020, Barreras de
proteccion en carreteras y vias urbanas o la que la sustituya, y en cuyo caso estas deben cumplir con lo establecido en dicha
Norma.

UBICACION: Los mddulos de las barreras canalizadoras se deben colocar unidos entre si mediante algdn dispositivo
disefiado con tal proposito, en los limites o dentro de las zonas de trabajo, de transicion y en las desviaciones, con el objeto
de prevenir a los usuarios cuando exista un cierre, estrechamiento o desviacion préximo en la continuidad de la calle o via,
en aquellas obras viales con duracién mayor a 24 horas y con una velocidad restringida, igual a 80 km/h o menor.
Asimismo, se pueden usar para el encauzamiento del transito peatonal, ciclista u otros, en los sitios adyacentes a la zona de
trabajo.

FORMA Y TAMANO: Cada médulo tendra, como minimo 0,50 m de base por 0,75 m de altura y 1 m de largo. Los
mabdulos ser&n capaces de unirse entre si para formar elementos mas largos de acuerdo con las necesidades de la obra, como
se muestra en el esquema.

COLOR: Los médulos de las barreras canalizadoras serdn de color naranja o blanco, conforme a las coordenadas
cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual. Deben contar con elementos reflejantes de color
blanco o naranja, segun sea el caso para contrastar con el material de fondo, como minimo una franja de 0,10 m de ancho y
0,15 m de largo, colocados a 0,10 m de la parte superior de las barreras.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demés dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos, especialmente el DPC-5a Balizas destellantes.

} 1,00 m % 1,00 m 1,00 m X

Planta
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0,75 m

0,50 m
Alzado

DPP-2 BARRERA DE PROTECCION PEATONAL

USO: La barrera peatonal delimita las &reas de circulacion peatonal cuando las banquetas se encuentran bloqueadas por
trabajos en las zonas de obras viales. Tiene por objeto separar los flujos peatonales tanto de la actividad del sitio de la zona
de trabajo, como del trénsito vehicular adyacente en vias secundarias y peatonales. El trazo de la circulacion peatonal
temporal debe tomar en cuenta las necesidades de personas con movilidad limitada y personas con discapacidad.

En circulaciones peatonales adyacentes a las areas de trabajo de duracién prolongada con altos volimenes peatonales y
donde exista la posibilidad de caida de escombros desde un predio en obra, se deben utilizar tapiales fijos, de marquesina o
de paso cubierto segln las necesidades de proteccion requeridas para los peatones.

UBICACION: La barrera peatonal se coloca en la circulacion peatonal adyacente a la zona de trabajo en vias urbanas.
Cuando las barreras se instalan a lo largo de excavaciones de mas de 1,00 m de profundidad deben estar al menos 3,00 m
del borde de la excavacién.

La circulacion peatonal temporal no debe tener un ancho menor a 1,80 m y cuando sea posible deben tener un ancho igual a
la banqueta que se encuentra bloqueada, eliminando el &rea de estacionamiento o primer carril de circulacion sobre el arroyo
vial para tal efecto.

En algunos casos se debe proveer de una zona de seguridad entre la barrera peatonal y el transito vehicular de por lo menos

1 my en dicha zona de seguridad, contiguos a las barreras, deben ser colocados otros dispositivos como tambos o barreras
canalizadoras.
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En zonas de trabajo de duracion prolongada con presencia de altos volimenes peatonales (mayor que 22 personas por
minuto) se deben sustituir por el uso de tapiales fijos.

FORMA Y TAMANO: Son elementos de minimo 1,00 m de alto y 1,60 m de largo; su disefio debe permitir que sean
apilados. Deben ser de material rigido tubular, generalmente de acero.

COLOR: Deben ser de color naranja, conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente
de este Manual y deben tener preferentemente elementos reflejantes en franjas de color blanco.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demas dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos.

E 1,60 m 2

1,00 m minimo

DPP-3a TAPIAL FIJO

USO: Impide el paso de peatones y vehiculos al sitio de la obra o excavacidn y previene que elementos o escombros salgan
del area de trabajo; delimita las areas de circulacién peatonal cuando las banquetas se encuentran bloqueadas por trabajos en
las zonas de obras viales.

UBICACION: Se coloca alrededor de obras o excavaciones de méas de un 1 m de profundidad. Cuando la obra o
excavacion se realice en el arroyo vial, el tapial puede invadir una franja no superior a 0,50 m sobre la banqueta.

FORMA Y TAMANO: Son elementos fijos y cerrados que pueden estar compuestos por postes con laminas, madera o
malla cicldnica con cintas plasticas intercaladas. Son elementos con un minimo de altura de 2,40 m.

COLOR: Cuando esté formada por postes y laminas todos sus elementos deben ser blancos con elementos reflejantes
naranja fluorescentes. En caso de ser de malla ciclénica, la cinta plastica debe estar dispuesta en franjas de 0,50 m en color
blanco intercaladas con franjas de 0,50 m en color naranja.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demas dispositivos de desvios, proteccion de obras y
eventos.
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Tapial fijo

Zona de trabajo

Arroyo vial

Vista en isométrico

Banqueta ‘ Zona de trabajo
Limite de o
propiedad Tapial fijo
Excavaciéon
Corte transversal

DPP-3b TAPIAL DE MARQUESINA Y DE PASO CUBIERTO

USO: Impide que caigan escombros en las areas de circulacion peatonal cuando existan trabajos de construccion a mas de
10 m de altura.

UBICACION: Se coloca adyacentes al predio en construccion o montado sobre la fachada.
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FORMA Y TAMANO: En el caso del tapial de marquesina son aleros inclinados de un largo suficiente para cubrir el area
inferior de circulacién peatonal; se coloca a una altura que impida que los materiales caigan mas de 5 m.
Los tapiales de paso cubierto son estructuras con techadas que abarcan por lo menos 1,50 m del ancho de acera y tienen una

altura minima de 2,40 m.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demas dispositivos de desvios, proteccién de obras y
eventos.

2.40 m minimo

1.50 m minimo

2.40 m minimo

Paso a cubierto

DPP-4 MALLA

USO: Se usa para cercar el perimetro de un area de labores e impedir el paso de peatones. No deben usarse para encauzar
circulaciones peatonales o vehiculares, en esos casos se debe confinar dichas circulaciones con DPP-1 Barrera plastica o

DPP-2 Barrera de proteccion peatonal.

UBICACION: La malla se coloca en las zonas de obras, sobre las fachadas de edificaciones en construccion o sobre
materiales que se pueden disgregar. Puede ser utilizada como parte de los tapiales y sujetarse mediante balizas delineadoras.

FORMA Y TAMANO: Esta hecha de materiales plasticos flexibles, de tal manera que no se deterioren en la intemperie ni
causen dafio a los diferentes usuarios de la via, deben tener un ancho minimo de 1,20 m, con orificios rectangulares de entre

0,01 ma 0,10 m de ancho.
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COLOR: Debe ser color naranja, conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de

Banqueta
Arroyo vial Zona de trabajo

1,20 m minimo

Limite de
Andador peatonal —_—
provisional propiedad

Cerco con

DPP-5 REDUCTOR DE VELOCIDAD PORTATIL

USO: Permite regular la velocidad con la que los vehiculos pasan por una zona de obra o evento; son elementos Utiles para
controlar el flujo vehicular en areas donde se realizan constantes movimientos con vehiculos de carga 0 maquinaria, asi
como en cruces peatonales. Se debe utilizar cuando la afectacion a la via sea por un lapso de entre 15 dias a 180 dias.
Cuando la afectacidn sea por un tiempo mayor se debe colocar un dispositivo permanente, el cual debe ser eliminado al

concluir los trabajos en la via.
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UBICACION: Se coloca en zonas de obras y eventos en vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMARNO: Es un elemento modular compuesto por bloques en forma circular o trapezoidal, sujeto a la
superficie de rodadura a través de tornillos o clavos para asfalto. El largo de las diversas piezas debe cubrir por lo menos el
70% del ancho de los carriles. Su seccién transversal debe ajustarse a los dispositivos para el control de velocidad expuestos
en la Seccién K. Dispositivos diversos.

COLOR: Debe estar pintado, o con el color del material con el que esta elaborado en forma de rayas diagonales de 0,40 m
de ancho y una inclinacion de 45° que ocupe todo el ancho del reductor. Las franjas deben estar intercaladas en color negro
y amarillo, conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual. Es
recomendable que cuente con elementos reflejantes para mejorar su visibilidad.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afadir la sefial preventiva SP-41a Reductor de velocidad y la sefial
SR-9 Velocidad permitida.

minimo 70% del ancho del carril

DPP-6 CUBREZANJAS

USO: Es un elemento en forma de placa para cubrir zanjas y pequefias aberturas sobre la superficie de la banqueta o del
arroyo vial que sirve para brindar un paso firme y seguro para la circulacion peatonal y vehicular, en tramos en los que no es
posible cerrar o desviar dicha circulacion.

UBICACION: Se coloca sobre zanjas y aberturas en las circulaciones peatonales y vehiculares aledafias a zonas de obra en
vias urbanas.

FORMA Y TAMANO: Su tamafio varia en funcion de la superficie o irregularidad a cubrir, pero siempre debe exceder por
lo menos 0,15 m de ancho de los bordes de la abertura que cubre y su espesor depende del soporte o carga que se requiera
tolerar sin deformarse, pudiendo ser de diferentes materiales, como pléastico para su uso sobre banquetas, o de metal para
aquellos que sean colocados sobre el arroyo vial.

La parte inferior de la placa debe tener un dispositivo de fijacidn para anclarlo a los lados de la abertura para evitar que se
deslice con el paso de los usuarios en su superficie. Para su uso en arrollo vial, cuando la zanja sea muy grande se deben
realizar pruebas de resistencia, para asegurarse que soporte el peso de los vehiculos.

Su superficie externa debe ser antiderrapante cuando este elemento es ubicado en circulaciones peatonales como sobre
banquetas o cuando coincide con paso peatonal sobre el arroyo vial.
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COLOR: Con rayas diagonales de 0,40 m de ancho con una inclinacion de 45°, intercaladas en color naranja con blanco,
conforme a las coordenadas cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual

Variable
Variable
Bisel
(96 Anclaje
Zanja
Vista en planta Corte transversal

Acotaciones en metros

DPP-7 PASACABLES

USO: Es un dispositivo que cubre los cables eléctricos para brindar a los peatones y vehiculos una superficie segura, libre
de obstaculos a fin de evitar tropezones y hechos de transito.

UBICACION: Se coloca en las circulaciones peatonales y vehiculares adyacentes a zonas de obras en vias urbanas en los
puntos en que los cables de la maquinaria o equipo obstaculizan el paso seguro de los peatones.

FORMA Y TAMANO: El dispositivo de aplicacion peatonal se compone de una estructura modular de seccién transversal
trapecial con dimensiones minimas de 0,25 m de ancho, 1,00 m de largo y maximo 0,05 m de alto; con superficie externa
antiderrapante; cuando el transito sobre el elemento es intenso se debe fijar con tornillos o clavos. El dispositivo de
aplicacion vehicular también se compone de una estructura modular de seccion en arco con dimensiones minimas de 0,25 m
de ancho, 1,20 m de largo y maximo 0,06 m de alto; con superficie externa antiderrapante; cuando el transito sobre el
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elemento es intenso se debe fijar con tronillos o clavos. Los esquemas que se muestran son a manera de ejemplo de forma
ilustrativa mas no limitativa.

COLOR: Se deben pintar franjas diagonales, alternadas de color negro y amarillo reflejante, conforme a las coordenadas
cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual; de 0,40 m de ancho, inclinadas a 45°. Para la

colocacion en banquetas, el cuerpo del dispositivo podra ser negro con la tapa del conducto de los cables amarilla.
0,25m

fffff N |

—x

0,05 m max.

1,00m

DPP-7a Pasacables de aplicacion peatonal
variable

variable ANy y 4

0.40 0,40

Vista en planta

variable

Vista lateral Acotaciones en metros

DPP-7b Pasacables de aplicacion peatonal
DPP-8 RAMPA TEMPORAL

USO: La rampa temporal permite garantizar a los peatones, especialmente a aquellos con movilidad limitada o discapacidad
fisica temporal o permanente, una superficie segura y libre de obstaculos para salvar las diferencias de nivel en las
circulaciones temporales derivadas de las zonas de obras viales, por ejemplo, entre la banqueta y el arroyo vial, cuando la

ruta peatonal natural es desviada.
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UBICACION: La rampa peatonal se coloca en el punto del desvio donde los peatones tienen que ascender o descender de
la banqueta debido al redireccionamiento del flujo peatonal aledafio a las zonas de obra en vias urbanas.

FORMA Y TAMANRO: Son tableros rectangulares colocados a manera de plataforma con un ancho minimo libre de 1,50 m
con superficie antiderrapante, firme y nivelada; la rampa de acceso a la plataforma debe contar con una pendiente preferente
del 6% y maxima del 8%; el esquema presenta un ejemplo de manera ilustrativa mas no limitativa, ya que el disefio de este
elemento debe ajustarse a las condiciones del sitio donde se requiera, cumpliendo los criterios enunciados.

COLOR: Con franjas de 0,10 m de ancho intercaladas en color naranja y blanco, conforme a las coordenadas cromaticas
que se indican en el apartado correspondiente de este Manual.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Si el desnivel entre el arroyo vial y la acera es mayor a 0,30 m es necesario
colocar el dispositivo DD-11b Barandales.

Rampa max. 8%
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1,80 m : \ 1,50 m ,
Plataf orma ! ! :

1,80 m
Variable

- -

DPP-9 AMORTIGUADOR DE IMPACTO MOVIL

USO: Este dispositivo se debe usar en vias con velocidad de operacion es igual a 80 kilémetros por hora o mayor, cuando la
zona de obra vial es movil por tener que desplazarse a lo largo de la carretera o via urbana a la velocidad con que se
ejecuten los trabajos de conservacion rutinaria, tales como limpieza de la superficie de rodadura, bacheo, sellado de grietas
en el pavimento y reposicion de marcas en el pavimento, botones alertadores o botones reflejantes, entre otros, o los trabajos
de reparacion son de corta duracion.

Su funcion es protegen al personal y a sus vehiculos con los que realizan los trabajos en vias urbanas o interurbanas. Pueden
absorber toda la energia de un impacto frontal, desacelerando el vehiculo hasta detenerlo completamente.

UBICACION: Se colocan en la parte posterior de vehiculos de servicio que debe detenerse en el arroyo vial o en el
acotamiento, o circular a baja velocidad en vias urbanas con velocidad de operacion de 80 km/h. Asi como al inicio del area

de proteccion en el sentido del transito, conforme a lo establecido en la NOM-008-SCT2-2020, Amortiguadores de impacto
en carreteras y vias urbanas o la que la sustituya.

FORMA Y TAMANO: Deben contar con varios mecanismos: corte o deformacion de placas de acero, compresion de
cartuchos deformables, entre otros, para desacelerar el vehiculo hasta detenerlo totalmente.

COLOR: De color naranja blanco con negro, conforme a las coordenadas crométicas que se indican en el apartado
correspondiente de este Manual.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se pueden afiadir los demas dispositivos de desvios y proteccidn de obras.
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GRUPO DE USO 51. BANDEREROS Y PORTATILES

Se usan para advertir de la presencia de personal que regula el trdnsito en la zona de obra o evento. A través de vestimenta,

sefias y accesorios los bandereros ordenan la circulacion de peatones y vehiculos.

Nomenclatura Nombre Sefal
DPM-1 Bandera m
DPM-2 Baston luminoso P —
A A
DPM-3 Sefial portatil
DPM-4 Seméforo portatil F F
1
DPM-5 Deswamqn Iumln.osa y tapleros
de mensaje cambiable variable
o e e.0 0 0
DPM-6 Equipo individual de proteccion iﬁi III[) (i‘l 1ﬁr(n)(||'|')*
e e -lr
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=3/ &
DPM-A Sefias del banderero Il “; " ?

ESPECIFICACIONES DE SENALES DEL GRUPO DE USO 51. BANDEREROS Y PORTATILES

DPM-1 BANDERA

USO: Sefial manual que sujetan y operan las personas conocidas como bandereros, previamente capacitados y con equipo
adecuado de acuerdo con la Guia para Bandereros de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; se utiliza para
indicar a los conductores de vehiculos que deben parar, avanzar o disminuir la velocidad, de acuerdo a las sefias del
apartado DPM-A SENAS. Esta se debe utilizar Ginicamente en horario diurno.

UBICACION: Debe estar sujeta por un banderero capacitado, para regular el transito en: los cruces peatonales, sitios en los
que estan realizando maniobras vehiculos de carga o maquinaria y en los extremos de vias bidireccionales en los que se
restringe por tiempos la circulacion en un solo sentido. La bandera se puede usar en las zonas de obras viales en vias
urbanas que tengan una velocidad reglamentaria de 50 km/h o menor, en lugar de la sefial portatil DPM-3 ALTO/SIGA y en
las zonas de obra donde los trabajos que se realicen sean emergentes.

COLOR Y TAMANO: Es de tela de fibra natural o sintética, color roja o naranja fluorescente, conforme a las coordenadas
cromaticas que se indican en el apartado correspondiente de este Manual, con dimensiones de 0,60 m por 0,60 m, acoplada
a una asta de 1 m de longitud.

©0,025m

0,60 m min.

0,60 m min.

DPM-2 BASTON LUMINOSO

USO: Sefial manual que sujetan y operan las personas conocidas como bandereros, previamente capacitados y con equipo
adecuado de acuerdo con la Guia para Bandereros de la Secretaria de Comunicaciones y Transportes; se utiliza para
indicar a los conductores de vehiculos que deben parar, avanzar o disminuir la velocidad, de acuerdo a las sefias del
apartado DPM-A SENAS. . Se utiliza durante la noche o cuando la claridad o visibilidad disminuyen (neblina, tormentas,
tolvaneras u otros factores que disminuyan la visibilidad).
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UBICACION: Debe estar sujeta por un banderero capacitado, para regular el transito en: los cruces peatonales, sitios en los
que estan realizando maniobras vehiculos de carga o maquinaria y en los extremos de vias bidireccionales en los que se
restringe por tiempos la circulacién en un solo sentido.

FORMA Y TAMANO: Es un cilindro alargado que cuenta con lamparas o diodos luminosos y con una empufiadura en la
parte inferior. Su largo minimo debe ser de 0,50 m, el mango de 0,20 m, y un didmetro de 0,05 m.

COLOR: El haz luminoso debe ser de color naranja o rojo; puede hacerse uso del baston con opcion de dos colores
verde/rojo para una mayor claridad del mensaje que proporciona el banderero, siguiendo los principios para el uso del color
para la sefial DPM-3 SENAL PORTATIL ALTO-SIGA.

0,20 m 0,50m
DPM-3 SENAL PORTATIL ALTO-SIGA

USO: La sefial portatil DPM-3 ALTO/SIGA, que se debe usar en todas las zonas de obras viales de carreteras y vias urbanas
que tengan una velocidad reglamentaria mayor de cincuenta 50 km/h; y la bandera, que se puede usar en lugar de la sefial
portatii DPM-3 ALTO/SIGA, en las zonas de obras viales de carreteras y vias urbanas que tengan una velocidad
reglamentaria de cincuenta 50 km/h o menor y en las zonas de obras viales donde se realicen trabajos de emergencia, se
utilizardn como se indica en las figuras.

UBICACION: Deben estar sujeta por un banderero capacitado, para regular el transito en: los cruces peatonales, sitios en
los que estén realizando maniobras vehiculos de carga 0 maquinaria y en los extremos de vias bidireccionales en los que se
restringe por tiempos la circulacién en un solo sentido.

FORMA, TAMANO Y COLOR: Es una sefial en forma octagonal de 0,25 m por lado, que en su anverso muestra una
sefial restrictiva SR-6 ALTO que cumpla con los requisitos de formas y colores establecidos en la Seccion A. Sefiales
Restrictivas.

En su reverso, inscrito en el octdgono, puede tener un circulo verde reflejante con la leyenda «SIGA» hecha con letras de la
misma altura que las de la leyenda «ALTO» y con un filete de 0,01 m de ancho a un 0,01 m de la orilla del circulo.

Las letras y el filete o borde deben ser de color blanco reflejante. Los colores blanco, rojo y verde reflejantes que se utilicen
en esta sefial deben ser conforme a las coordenadas cromaéticas que se indican en el apartado correspondiente de este
Manual; las superficies del octdgono que sobresalgan del circulo deben ser negras.

Esta sefial puede contar con un asta 0 con un mango y siempre debe usarse en las zonas de obras viales en aquellas vias que
tengan una velocidad reglamentaria igual o mayor de 50 km/h.
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i . 1,60 m min.
BT desde
.PT. N.PT.
:<—n‘ [ I -
[
2 0,025 m min. 8 0,025 m min.

DPM-4 SEMAFORO PORTATIL

USO: Son dispositivos portatiles de operacion sincronizada cuyo proposito es controlar el paso de los vehiculos en las
zonas de obras viales.

Cuando este dispositivo regule el transito en intersecciones en que se han apagado los semaforos fijos o formales, o cuando
regulen el transito de carriles reversibles deben contar con una programacion establecida por la autoridad competente.

UBICACION: Se coloca en intersecciones en las que se apagan de forma temporal los seméaforos fijos, o cuando la
densidad del transito vehicular en la una zona de obra o evento ya no puede ser gestionado por un banderero. También se
pueden implementar en el entorno a eventos masivos en los que se recibe un flujo vehicular extraordinario en una
interseccion o acceso, que normalmente no requiere de este tipo de dispositivos. Se debe colocar minimo dos cabezas de
semaforos por cada extremo del tramo.

FORMA Y TAMANO: La altura minima a la que se deben colocar las sefiales luminosas es de 1,50 m desde el nivel del
terreno hasta la parte inferior del cabezal. Las caracteristicas y dimensiones de la cabeza del semaforo deben ser las
establecidas en la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Sefalizacion y dispositivos viales para calles y carreteras o la que la
sustituya.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Cuando regula el derecho de paso en un cruce peatonal o la entrada y salida
de vehiculos a un predio, puede ser accionado a través de un dispositivo con pulsador.
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1,50 m minimo
1,50 m minimo

1t 00 1T 00

DPM-5 DESVIACION LUMINOSA Y TABLEROS DE MENSAJE CAMBIABLE VARIABLE

USO: La desviacion luminosa o flechero luminoso son disefiados para indicar mediante flechas la ruta de una desviacion y
los tableros de mensaje cambiable variable son sefiales que se utilizan para informar a los usuarios, mediante mensajes
luminosos, sobre la realizacién de trabajos que afecten el arroyo vial, asi como para transmitir recomendaciones Utiles que
faciliten la conduccion segura y eficaz de los vehiculos; se disefian para mostrar uno 0 mas mensajes que puedan ser
cambiados segln se requiera.

FORMA Y TAMANO Estas sefales tienen diferentes formatos y pueden tener focos o LED’s que emitan luz intermitente
o fija para formar la flecha, el texto o la sefial restrictiva o preventiva que se requiera, en cuyo caso se deben disefiar de
acuerdo con lo establecido en la NOM-034-SCT2/SEDATU-2022, Sefializacién y dispositivos viales para calles y carreteras

o la que la sustituya.

UBICACION: Su soporte debe ser movil y se deben ubicar en los sitios estratégicos donde los conductores puedan tomar
decisiones oportunas, pero en los que no interfieran la visibilidad de las otras sefiales verticales.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se pueden afiadir los demas dispositivos de desvios, protecciéon de obras y
eventos.
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DPM-6 EQUIPO INDIVIDUAL DE PROTECCION

USO: El banderero utilizara el equipo de proteccion personal establecido en la Norma Oficial Mexicana NOM-031-STPS-
2011, Construccién-Condiciones de seguridad y salud en el trabajo o la que la sustituya; portara un casco blanco y la ropa
visibilidad clase 3 de acuerdo con lo indicado en la NMX-S-061-SCFI-2017, Seguridad-Ropa de alta visibilidad para uso
profesional-Requisitos y métodos de prueba o la que la sustituya, color naranja o verde limén fluorescentes, conforme al
area correspondiente definida por las coordenadas cromaticas requeridas por las Normas Oficiales Mexicanas vigentes
aplicables.

El objetivo de dicho equipo de proteccion es destacar visualmente la presencia de los bandereros y del personal que se
encuentre realizando trabajos de construccion o mantenimiento en la via, especialmente en la noche y periodos de
visibilidad reducida, con objeto de que los conductores de vehiculos puedan identificarlos claramente.

EQUIPO: Debe garantizar que la figura humana sea claramente perceptible a una distancia minima de 100 m, de tal manera
que les permita a los conductores de vehiculos tomar las debidas precauciones. Los elementos que conforman un equipo
individual de proteccion son:

1. Casco.

e Protege la cabeza en caso de que sufriera algin impacto; también sirve para evitar una insolacion al laborar durante
el dia. Debe ser de color blanco y contar con areas de material reflejante en color naranja fluorescente, colocadas de
tal manera que permita a los conductores de vehiculos identificar claramente la forma de la cabeza.

o Colocacién del material reflejante color blanco; una franja horizontal en la parte trasera y delantera de 0,10 m de
largo y 0,05 m de ancho.

— Material reflejante
s

/
/
/

s

2. Gorra.

o Protege de una posible insolacion al laborar durante el dia. Debe ser de color verde o naranja fluorescente y contar
con &reas de material reflejante en color blanco, colocadas de tal manera que permita a los conductores de vehiculos
identificar claramente la forma de la cabeza.

e Colocacion del material reflejante color blanco; una franja horizontal en la parte trasera y delantera de 0,10 m de
largo y 0,05 m de ancho.
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Material reflejante

3. Chamarra, chaleco y pechera.

e Cubren el pecho y la espalda. Deben ser de color verde o naranja fluorescente y contar con areas de material
reflejante para definir claramente estas partes del cuerpo.

e Colocacion del material reflejante color blanco:

a) Pecho y espalda

Configuracién 1:

e Dos bandas horizontales de material reflejante alrededor del torso, espaciadas como minimo 0,05 m una de otra.

o Dos bandas verticales de material reflejante que unan la parte frontal y posterior de la banda horizontal superior,
pasando por encima de cada hombro y cruzandose en la espalda.

e La parte baja de la banda horizontal no debe estar a menos de 0,05 m del borde inferior de la prenda.

Configuracién 2:

e Una banda horizontal de material reflejante alrededor del torso.

e Dos bandas del mismo material que una la parte frontal y posterior de la banda horizontal, pasando por encima de
cada hombro y cruzandose en la espalda.

e La parte baja de la banda horizontal no debe estar a menos de 0,05 m del borde inferior de la prenda.

Configuracion 3:
o Dos bandas horizontales de material reflejante alrededor del torso, espaciadas entre si minimo 0,05 m.
e Laparte baja de la banda horizontal no debe estar a menos de 0,05 m del borde inferior de la prenda.

b) Mangas

o Dos bandas de material reflejante en las mangas, situadas a la misma altura y alineadas con las del torso.
o Labanda superior se debe colocar en la porcién de la manga que se encuentra entre el codo y el hombro.
o La parte baja de la banda inferior no debe estar a menos de 0,05 m del borde inferior de la manga.
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. Material reflejante

AN

. Material reflejante grado diamante

\V,
A

4. Pantaldn con o sin pechera.
e Cubre la parte inferior del cuerpo, debe ser en color verde o naranja fluorescente y contar con areas de material
reflejante color blanco para definir claramente esta parte del cuerpo.
e Colocacion del material reflejante color blanco:
Dos bandas de material reflejante espaciadas entre si minimo 0,05 m, rodeando horizontalmente cada pierna.
La parte alta de la banda superior se debe colocar a menos de 0,35 m del borde inferior del pantalén.
La parta baja de la banda inferior debe estar a mas de 0,05m del borde inferior del pantaldn.
Cuando se trate de pantalon con pechera, ésta debe tener una banda de material reflejante alrededor del torso.
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w Material reflejante grado diamante

5. Overol.

e Cubre todo el cuerpo con excepcion de la cabeza; debe ser en color verde o naranja fluorescente y contar con areas
de material reflejante en color blanco, colocadas de tal forma que permita a los conductores de vehiculos distinguir
con claridad la figura humana.

e Colocacién del material reflejante color blanco conforme a lo indicado para chamarra y pantalon.

Material reflejante grado diamante

6. Arnés.

o Delinea el pecho y la espalda, esta complementado con cintas reflejantes de color blanco que permiten a los
conductores de vehiculos identificar claramente la figura humana.

¢ Colocacion del material reflejante color blanco:
Una banda reflejante o de material combinado rodeando la cintura.
Dos bandas reflejantes o de material combinado uniendo la banda de la cintura desde atras al frente pasando por los
hombros.
El ancho de las bandas debe ser superior a 0,03 m.
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Material reflejante

\V,
A

7. Capa impermeable.

e Protege en caso de lluvia o cuando las condiciones climéticas lo requieran. Debe ser de color verde o naranja
fluorescente y contar con cintas reflejantes de color blanco en la parte frontal y posterior.

e Colocacion del material reflejante color blanco:
Una franja reflejante de 0,15 m de ancho, colocada horizontalmente en el tercio superior a la altura del térax.

. . Material reflejante

USO: Indican a los conductores de vehiculos mediante movimientos preestablecidos llevados a cabo por un banderero
capacitado.

DPM-A SENAS DEL BANDERERO

CODIGO DE SENAS: El banderero siempre debe estar frente a la circulacion para indicar a los conductores de vehiculos
que deben parar, avanzar o disminuir la velocidad, de la siguiente manera:

DETENER EL TRANSITO: Para indicar un alto al transito, el banderero se colocara de frente a la circulacion vehicular o
peatonal y mostrara hacia el transito la cara «<ALTO» de la sefial DPM-3 SENAL PORTATIL ALTO-SIGA o extender4 el asta
de la bandera o el bastdn luminoso horizontalmente de manera que toda su area esté visible debajo del asta y, en tales casos,
levantara la mano libre mostrando la palma hacia el transito, como se muestra en el esquema.
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0,25 m

R e /R

AVANZAR EL TRANSITO: Para indicarle al transito detenido que puede avanzar, el banderero, de frente a la circulacion
vehicular o peatonal, mostraré hacia el transito la cara «SIGA» de la sefial DPM-3 SENAL PORTATIL ALTO-SIGA, o bajara
su bandera o el bastdn luminoso vy, en tales casos, indicara a los usuarios, moviendo la mano libre de un lado a otro, que

pueden avanzar, como se muestra en el esquema.

ALERTAR Y DISMINUIR LA VELOCIDAD DEL TRANSITO: Para indicarle a los usuarios que tengan precaucion, el
banderero, de frente a la circulacion vehicular o peatonal, mostrara hacia el transito la cara «SIGA» de la sefial DPM-3
SENAL PORTATIL ALTO-SIGA y oscilara la mano libre de abajo hacia arriba, u oscilara la bandera o el baston luminoso de

abajo hacia arriba sin rebasar la altura del hombro, para indicar a los usuarios que disminuyan su velocidad, como se
muestra en el esquema.

-
/i
%
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SECCION K. DISPOSITIVOS DIVERSOS
DEFINICION

Son elementos que se instalan en las inmediaciones o dentro de las vias urbanas e interurbanas para proteger, encauzar,
prevenir y, en general, regular el transito de peatones y conductores de vehiculos.

El objetivo de los dispositivos diversos es servir como apoyo o refuerzo a los mensajes de la sefializacion vertical y
horizontal, indicar la presencia de elementos fisicos, marcar la geometria de la via y controlar el encauzamiento lateral o
longitudinal de personas y/o vehiculos.
Los dispositivos diversos se utilizan en las vias para satisfacer necesidades de transito como:

1. Establecer, delimitar y proteger las areas de circulacion tanto peatonal como vehicular;

2. Encauzar o desviar el transito por el lugar mas seguro para evitar hechos de transito;

3. Prevenir o advertir a los conductores de situaciones de riesgo al transitar por la via;

4. Establecer derechos de uso en carriles exclusivos para un determinado tipo de vehiculo; y

5. Controlar el acceso de vehiculos desde predios y paraderos.
COLOR
a. Elementos metélicos
Los dispositivos formados por estructuras metalicas que se encuentren en vias urbanas e interurbanas deben ser
galvanizados o pintarse en color gris oscuro. En el caso de aquellos dispositivos que se instalen en vias urbanas dentro de
areas de conservacién patrimonial, también deben pintarse en color gris oscuro.
CLASIFICACION DE LOS DISPOSITIVOS DIVERSOS
Los dispositivos diversos se clasifican en:

GRUPOS DE USO 52. INDICADORES DE ALINEAMIENTO Y OBSTACULOS.

Se usan para dar a los conductores informacion visual adicional sobre el alineamiento y la geometria de la via, asi como
para indicar obstaculos.

Nomenclatura Nombre Dispositivo
ngg DD-5b, DD-5¢'y Indicador de obstaculos v .
AN .
(M
DD-6a Baliza delineadora fija J
DD-6b Baliza flexible ﬁ
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DD-7ay DD-7b Boton reflejante

DD-7c Boton ciclista para areas peatonales

DD-8 Regla guia para vado

DD-12ay DD-12b Indicadores de curva peligrosa

DD-13ay DD-13b Placa o esfera reflejante
—_°o_ & _o__

DD-27 Limitador de galibo . |
| — |

ESPECIFICACIONES DE LOS DISPOSITIVOS DEL GRUPO DE USO 52. INDICADORES DE
ALINEAMIENTO Y OBSTACULOS.

DD-5 INDICADOR DE OBSTACULOS

USO: Son sefiales bajas que se utilizan en vias urbanas e interurbanas para indicar a los conductores la presencia de
obstaculos que tengan un ancho igual a 0,30 m o menor, o la existencia de una bifurcacion, isla o glorieta.

UBICACION: Los tableros de los indicadores de obstaculos se deben colocar inmediatamente antes del obstaculo o entre
las ramas que formen la bifurcacién o en una glorieta. Se colocan a 0,20 m sobre el nivel de piso terminado.

FORMA Y TAMANO: Son tableros rectangulares con esquinas redondeada, sus dimensiones se indican en la Tabla 14.1.
Deben tener franjas de 0,10 m de ancho, separadas entre si 0,10 m e inclinadas a 45°, descendiendo hacia la derecha cuando
la sefial se ubique a la derecha del transito o descendiendo hacia la izquierda cuando se ubique a la izquierda. Cuando los
indicadores de obstaculos se ubican en bifurcaciones, las franjas deben formar una marca tipo «galon» con el vértice hacia
abajo. Para el caso de colocacion en glorietas, el vértice del «galon» debe indicar hacia el sentido de circulacion.

COLOR: El fondo debe ser blanco reflejante y las franjas en color negro.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se puede afiadir la sefial SR-21 a, b o ¢ Separador o isla 0 SR-36 Circulacion
en glorieta, en la parte superior del indicador.
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TABLA 14.1.-DIMENSION DE TABLEROS DE INDICADORES DE OBSTACULOS

Tipo de indicador de | Dimension de la . . Radio de redondeo de
) ~ Tipo de via .
obstaculo sefial (m) las esquinas (m)
0.30 x 1.22 Carr'etera o via de circulaciéon 0,04
continua
Sencillos
0.30 X 0,90 Calle con velocidad de hasta 50 0,04
Km/h
0,61 x 1.22 Carr'etera o via de circulaciéon 0,06
continua
Dobles
0.40 x 0,90 Calle con velocidad de hasta 50 0,04
Km/h
DD-5a DD-5b DD-5c¢

DD-5d
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DD-6a BALIZA DELINEADORA FIJA
USO: Indica a los conductores de vehiculos el cambio de alineamiento horizontal.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas en el lado exterior de las curvas horizontales, desde el principio de la
transicion o entrada hasta el final de la de salida, con un espaciamiento de acuerdo a lo indicado en la imagen 14.1. Para
marcar el estrechamiento de una via se instalan en ambas orillas, antes y después del estrechamiento, a 5,00 m de distancia
entre si, en una longitud de 50,00 m. En los tramos en tangente se ubican en ambas orillas, con un espaciamiento de 0,40 m.
Se debe colocar de forma que su orilla interior coincida con el hombro del camino.

FORMA Y TAMANO: Es un poste de 1,00 m de longitud y 0,13 m de didmetro, que sobresale 0,75 m del hombro del
camino. Tiene una franja reflejante de 0,075 m de altura como minimo, colocada a 0,10 m del extremo superior y otra franja

de 0,15 m en el extremo inferior.

COLOR: La franja superior debe ser de material reflejante blanco y la inferior debe pintarse en color negro mate.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere elementos adicionales.

_________ T

0,10

0,075 m

0,75m

1,00 m

0,15 m

________

NOTAS
o No se deben colocar en los lugares que estén protegidos por el dispositivo DD-4 a, b, ¢, d y e Barrera de proteccion.
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IMAGEN 14.1 ESPACIAMIENO EN CURVAS DE BALIZAS DELINEADORAS

Iramo on tangente
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DD-6b BALIZA FLEXIBLE

USO: Indica a los conductores de vehiculos de la presencia de algin obstaculo adyacente al arroyo vial, a través de la
visualizacién de un cuerpo con material reflejante o, en caso extremo, mediante la vibracién y el sonido que se produce al
pasar sobre ellos.

UBICACION: Se colocan sobre la superficie del arroyo vial en vias urbanas e interurbanas para indicar bifurcaciones,
intersecciones y curvas peligrosas, reduccion de carriles, cambios de alineamiento horizontal y en presencia de carriles
exclusivos que cuentan con elementos de confinamiento.

FORMA Y TAMANO: Son elementos de cuerpo alargado colocados en forma vertical; con un ancho méaximo de 0,10 my
una altura minima de 1,00 m o maxima de 1,20 m. Deben llevar franjas de material reflejante blanco en la parte superior,
con una area minima de 0,04 m de ancho y de una altura de entre 0,07 a 0,10 m; pueden llevar elementos graficos
dispuestos de forma que garanticen un contraste éptimo para la visualizacién del cuerpo de la baliza flexible, incluso en
ambiente diurno.

Sus principales caracteristicas son: abatibles, flexibles, ligeros, resistentes a altos impactos y, a la vez, no deben causar dafio
o0 perjuicio alguno a los vehiculos cuando pasan por encima de ellos; tampoco deben dafiar la via, ni representar un riesgo
para la circulacion peatonal.

COLOR: ElI cuerpo debe ser blanco o amarillo reflejante, y contar con dos franjas de material reflejante blanco o amarillo,
las cuales deben ser del mismo color del cuerpo del elemento.

DISPOSITIVOS ADICIONALES: Se puede complementar con el dispositivo DD-7a y b Botdn reflejante.

0,10 m
Banda de vinil flexible
- — conreflejante de 0,07 a
0,10 mde ancho
e color amarillo

Baliza flexible de
poliuretano de 0,07 20,10 m
de diametro color blanco

0 amarillo segln se requiera

de1,00mal,20m

{ Baserigida de 0,20 m de
diametro color PMS-

BLACK

0,20 m
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DD-7 BOTON REFLEJANTE

USO: Indica a los conductores de vehiculos la divisién de las vias de circulacion, la delimitacion de carriles y el marcado de
obstaculos. También sirve como auxiliar cuando disminuye la claridad y la visibilidad de las marcas, evitando la invasion de
carriles.

UBICACION: Se coloca como complemento de las marcas en el pavimento en vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMARNO: Se compone de un cuerpo de superficie lisa con una o dos caras planas con material reflejante, en
cuyo caso éstas deben ocupar el maximo del area posible, estar opuestas entre si y dispuestas perpendicularmente al sentido
de circulacion de la via. El angulo de colocacién de dichas caras con respecto al angulo visual de los conductores puede
variar en funcion de las propiedades especiales del material reflejante que se utiliza. La forma de los botones es trapezoidal
de base cuadrada y trapezoidal de base rectangular, en ningln caso debe ser redonda.

Puede ser de dos tamafios conforme a los siguientes parametros:

1. Boton sencillo. Un volumen minimo de 0,07 m de cara, 0,05 m de fondo y 0,01 m de altura, 0 maximo de 0,10 m de
cara, 0,10 m de fondo y 0,025 m de altura. Estos indicadores son los de uso general para delimitar los carriles y marcar
obstéculos, cuando la finalidad, dadas las condiciones de las vialidades, es principalmente la atencidn visual.

2. Botdn doble. Un volumen minimo de 0,10 m de cara, 0,10 m de fondo y 0,025 m de altura, 0 maximo de 0,22 m de
cara, 0,12 m de fondo y 0,04 m de altura. Estos indicadores se usan para advertir de manera méas sensible a los
conductores de situaciones de mayor riesgo o importancia; por ejemplo, para establecer los limites laterales de una via,
para sefialar la faja separadora en vias de doble sentido, para indicar obstaculos al frente, entre otros.

COLOR: El color del cuerpo debe de ser de blanco, amarillo, verde, azul o rojo, de acuerdo a lo que se especifica en la
tabla 14.2. El color del reflejante siempre debe coincidir con el color del boton.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

0,07 m min. 0,07 m min.
0,10 m max. 0,10 m max.
3 el h S El

0,05 m min
0,10 m max.
0,05 m min
0,10 m max.

3
jah
=]
—
[sV]

Planta

Alzado

e
0,01 m min
0,025 m max

0,01 m min
0,025 m max

Alzado

DD-7a DD-7b
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TABLA 14.2 UBICACION DE LOS BOTONES REFLEJANTES

Tipo de marca

Raya

Ubicacion del boton reflejante

Color del botén y orientacion
del reflejante

M-1ay M-1b Continua
sencilla

Boton reflejante a cada 15 m en
curvas y 30 m en tangentes, sobre la
raya o en tresbolillo a partir del
inicio de la zona marcada***

M-1c Discontinua

Boton reflejante a cada 15 m en
curvas y 30 m en tangentes, al centro

orilla del arroyo

la raya, en vias con faja separadora

sencilla** del espacio entre segmentos
M-1 Raya marcados
separadora de Amarillo en dos caras
sentidos de Boton reflejante a cada 15 m en
circulacion* M-1d Continua curvas y 30 m en tangentes, al centro
discontinua** del espacio entre segmentos
marcados, en medio de las dos rayas
Boton reflejante a cada 15 m en
M-1e y M-1f Continua curvas y 30 m en tangentes; sobre
doble cada raya cuando la separacién entre
rayas sea mayor de 0,50 m***
Boton reflejante a cada 30 m sobre
M-2a Continua sencilla la raya a partir del inicio de la zona
M-2 Raya marcada***
Blanco en la cara al
separadora de . o
carriles* M-2b Continua doble Botdn reflejante a cada 30 m al transito
centro del espacio entre segmentos
M-2¢ Discontinua** marcados
Boton reflejante a cada 30 m sobre
la raya en vias de dos carriles, uno Blanco en dos caras
M-3a Continua en la por sentido
orilla derecha -
M-3 Raya en la Botdn reflejante a cada 32 m sobre

Blanco en la cara al
transito

entradas y salidas

marcados

vial central***
. Boton reflejante a cada 30 m sobre )
M-3b Continua en la ) . Amarillo en la cara al
ST la raya en vias con la faja separadora P
orilla izquierda ook transito
central
. Boton reflejante a cada 6 m al centro
. M-4a Raya guia en - Blanca en la cara al
M-4 Raya guia del espacio entre segmentos

transito

M-5 Rayas canalizadoras

Boton reflejante a cada 2 m sobre la
raya que delimita la zona neutral
para flujos en un solo sentido***

Blanco en la cara al
transito
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Botdn reflejante a cada 2 m sobre la
raya que delimita la zona neutral para
flujos en ambos sentidos***

Amarillo en dos caras

M-6a Alto

Botdn reflejante a 0,50 m a ambos
costados del eje de cada carril

M-6 Raya de parada

M-6b Ceda el paso

Botdn reflejante a 0,50 m a ambos
costados del eje de cada carril

M-6¢ Marca para area de
espera de vehiculos no
motorizados y
motocicletas

Botdn reflejante a 0,50 m a ambos
costados del eje de cada carril de la
segunda raya M-6a Alto

Blanco en la cara al
transito

M-7 Rayas para

M-7c Cruce de ciclistas

Boton reflejante a cada 2 m en el
costado izquierdo de la raya de cruce
de ciclistas

Verde en la cara al
transito

cruce de peatones y
de carriles
exclusivos

M-7d Cruce de via para
vehiculos de transporte
publico de pasajeros

Boton reflejante a cada 3 m al centro
del espacio entre segmentos marcados

Blanco (dependiendo del
color de la raya) en la
cara al trénsito

Amarillo  (dependiendo
del color de la raya) en
dos caras

M-10 Rayas para
estacionamiento

M-10.3a, M-10.3b y M-
10.3c Marcas para
estacionamiento en zona
de pago

Boton reflejante en los vértices del
cajon adyacentes al carril de
circulacion

Blanco en la cara al

transito

M-10.4 Marcas para
estacionamiento de
vehiculos de personas
con discapacidad

M-10 Rayas pard M-lO_.5 _Marcas de

estacionamiento estacionamiento para
servicios especiales
M-10.6 Marcas para
areas de transferencia

para el transporte

Boton reflejante en los vértices del
cajon adyacentes al carril de
circulacion

Azul en la cara al transito

M-15 Marca para regulacion de velocidad

Boton reflejante a 0,50 m a ambos
costados del eje de cada carril, en
ambos sentidos de circulacion

Amarillo en dos caras
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M-17 Marca para
\velocidad.

identificar

reductores de

Botdn reflejante a cada 50 cm respecto
al eje del carril

IAmarillo en la cara al
transito.

*Siempre que sea posible, los botones reflejantes en M-1 y M-3 deben colocarse alternados longitudinalmente con
respecto a los de M-2.

**Aunque la longitud de las rayas se modifique, siempre se debe conservar la relacién 1:2 de raya a espacio, por lo que
la ubicacién longitudinal de los botones reflejantes debe alterarse en la misma proporcién en la que se afecte dicha
longitud, de tal manera que estos siempre queden colocados al centro del espacio entre segmentos marcados.

***|_os botones reflejantes pueden colocarse en posicion tresbolillo, del lado exterior o interior de la marca siempre y
cuando no se disminuya el ancho de carril efectivo a menos de 3m.
****Cuando exista un estudio de ingenieria de transito que justifique el uso de botones reflejantes rojos y asi lo
apruebe la autoridad responsable, estos se deben colocar tal y como lo establezca dicho estudio.

DD-8 REGLA GUIA PARA VADO

USO: Indica a los conductores de vehiculos el tirante maximo de agua que pueden encontrar sobre un vado.

UBICACION: Se coloca en las cotas del nivel de aguas méaximas extraordinarias (N.A.M.E.) en ambos costados y a lo
largo del vado o paso a desnivel deprimido, con una separacién maxima de 10,00 m. En la imagen 14.2 se observa la forma
en que deben ser colocados.

FORMA Y TAMANO: Son reglas graduadas a cada 0,25 m, fijadas a postes, de 0,30 m de ancho y de 1,75 m de largo,
debe ser visibles en el anverso y reverso, se debe colocar en ambos lados de la via urbana o interurbana.

COLOR: EI fondo es en color rojo por arriba de la altura de seguridad y amarillo en su parte inferior, con leyendas y
simbolos en color blanco.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

0,304
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IMAGEN 14.2 COLOCACION DE REGLAS Y TUBOS GUIA EN VADOS

SIR

Perfil longitudinal NEd: A

Regla en el punto donde
el nivel de agua es 25cm,
con respecto al punto
1»B  mas bajo del vado® I3 A

/ "/ \

[ 3
e P

4t
A
i\

ni
HIs

U§ ) Regla en el punto
2Z Regla en el punto donde el nivel Si el vado o zona inundable es muy largo se mas bajo del
£3 de agua es 50 cm, con respecto deben colocar reglas adicionales de manera vado
%E al punto mas bajo del vado que la separacién maxima entre ellas sea de
8% 40 my su graduacion iniciara con la elevacion

1_ que le corresponda con respecto al desnivel

Planta con el punto mas bajo

1,75 m L75m

e Y

Secciones
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DD-12 INDICADOR DE CURVA PELIGROSA

USO: Guia a los conductores de vehiculos en su desplazamiento por una curva pronunciada con respecto a la geometria
predominante. Se debe usar siempre en grupos de tres 0 mas.

No debe utilizarse para indicar la presencia de un obstaculo o una barrera de contencién, o en las siguientes condiciones:
1. En combinacién con balizas delineadoras.
2. En transiciones de angostamientos o en cierre de vias.

3. En reemplazo de marcadores de obstaculos.

UBICACION: Se coloca en el costado externo de la curva o en cada cuerpo, en el caso de caminos divididos, en vias
urbanas e interurbanas.

La separacion entre los dispositivos debe permitir que el conductor siempre tenga en su angulo visual al menos tres de éstos,
especialmente en la noche. La tabla 14.4 especifica las distancias maximas segun el radio de curvatura de la via.

FORMA Y TAMANO: Son tableros rectangulares con las puntas redondeadas con su menor dimension en forma
horizontal. Sus dimensiones se especifican en la tabla 14.3.

La parte inferior del tablero debe estar entre 0,75 a 1,20 m de altura con respecto a la superficie de arroyo vial.
COLOR: El fondo de la sefial debe ser amarillo fluorescente y el pictograma negro.
DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

TABLA 14.3 DIMENSIONES DE TABLERO DE INDICADORES DE CURVA CERRADA O PELIGROSA

Uso Dimensiones de la Recio gt
~ redondeo de las
sefial (m) X
Via interurbana o carretera Via urbana X-Y esqum;ras (m)
Con un carril por sentido de circulacion
del transito con ancho de arroyo vial hasta | Secundaria y terciaria 0,61 x 0,45 0,03
de 6,5m
Con un carril por sentido de circulacion
del transito con o sin carril adicional para Primaria* 0,71 x 0,60 0,04

el rebase, con ancho de arroyo vial mayor
de 6,5m

Via de circulacién
continua o acceso 0,86 x 0,76 0,06
controlado

De dos o mas carriles por sentido de
circulacién del trénsito

* Se podré utilizar el tamafio inmediato inferior, Unicamente cuando existan limitaciones de espacio para la
colocacion de las sefales.

X: Altura del tablero

Y: Ancho del tablero

r: radio de redondeo en esquina del tablero
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DD-12a

TABLA 14.4 ESPACIAMIENTO MAXIMO ENTRE INDICADORES DE CURVA PELIGROSA

DD-12b

. Espaciamiento (m)
Radio de curvatura (m) = —
Vias urbanas Vias interurbanas
50 10 19
75 12 23
100 15 27
150 20 33
200 22 38
250 24 42
300 27 46

Cuando el espaciamiento implique que el elemento coincida con accesos a propiedades u otros obstaculos, las distancias

pueden modificarse hasta en un 25%.

IMAGEN 14.3 TRAZO EN RETICULA DEL DISPOSITIVO

60—

20—
25
30
35

40—

45
50
55

60—

8

AL

2

45 40 -35

30-25-20-15-10 5 0 5 10 15 20 25 30 35 40 45

Co0lm

475



DD-13 PLACA O ESFERA REFLEJANTE
USO: Indican a los conductores de vehiculos los limites laterales de las vias, especialmente en el alineamiento de curvas.

UBICACION: Se colocan verticalmente a una altura que permita la visibilidad de los conductores, con un espaciamiento de
acuerdo a lo indicado en la tabla 14.5. Se adosan a defensas laterales y centrales, muros de contencién, elementos de
confinamiento o en cualquier estructura que se encuentre en las inmediaciones de la via y que constituye un obstaculo.
Deben tener una posicion que mantenga una alta visibilidad adn en angulos de entrada muy extremos.

FORMA Y TAMANO: Las placas reflejantes son elementos cuadrados de 0,10 m por lado; las esferas se colocan sobre
una base metalica o plastica, de un radio entre 0,05 a 0,10 m. Ambas se colocan a 1,00 m de altura con respecto a la
superficie de arroyo vial.

COLOR: El material reflejante en placas y esferas debe ser de color blanco cuando indique los limites laterales de la via y
de color amarillo cuando sefiale el cambio de sentido.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

TABLA 145 UBICACION DE LAS PLACAS O ESFERAS REFLEJANTES SOBRE ESTRUCTURAS
ADYACENTES A LA VIA

Color y orientacién del

Tipo de estructura Ubicacion del boton reflejante* :
reflejante

Barrera  separadora de |A cada 30 m, siempre que sea posible,
sentido  de  circulacién f[alineadas a M-3 Raya en la orilla del arroyo
(barrera central) vial

Amarillo en la cara al
A cada 30 m como méaximo, dependiendo de transito

las caracteristicas geométricas de la carretera
y de las condiciones operacionales del
transito, pero nunca menos de tres placas
reflejantes en cada estructura

Barrera de orilla de corona
(defensa) en la orilla
izquierda con relacion al
sentido de circulacién

Barrera de orilla de corona |A cada 30 m como maximo, dependiendo de
(defensa) en la orilla |las caracteristicas geométricas de la carretera
derecha con relacién al |y de las condiciones operacionales del
sentido de circulacion de la ([transito, pero nunca menos de tres placas

via reflejantes en cada estructura
Blanco en la cara al

transito

Se deben delinear longitudinalmente con el
criterio indicado para las barreras de orilla
de corona; en frente de la estructura se debe
delinear el perimetro de ésta

Estructuras diversas como
pilas, estribos, parapetos,
tuneles, etc.
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Placa reflejante

0,15 m
( 0,10 m-—¢
c ~10,10m
£
S
o
Q
T
0,15 m Esfera reflejante
~10,05 m
£
E
S
o
x

—0

NOTAS
e Las esferas reflejantes en ningun caso deben ser colocadas en posicidn horizontal sobre superficies de circulacién, con

objeto de evitar que los usuarios resbalen.

DD-27 LIMITADOR DE GALIBO

USO: Indican a los conductores de vehiculos sobre la altura libre de la via 0 acceso por la cual pretenden transitar, evitando
que queden atorados o colisionen con estructuras como puentes peatonales o vehiculares; cables de alta tension o cualquier

elemento horizontal elevado que constituya un obstaculo sobre las vias.

UBICACION: Se colocan transversalmente al eje de circulacion de las vias urbanas e interurbanas, ocupando el ancho del
carril o el total de la via (segun sea el caso), antes de las entradas a vias de acceso controlado, de algin obstaculo o de los

accesos a estacionamientos.
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Los limitadores de galibo se pueden instalar sobre otros dispositivos como la unidad de soporte multiple, las estructuras tipo
puente o los soportes horizontales. La colocacién en uno u otro soporte debe hacerse conforme a las siguientes
especificaciones:

1. Los limitadores de galibo se pueden usar en la USM en el lado izquierdo, ocupando el carril de entrada a las vias de
acceso controlado cuando existe una salida inmediatamente después de haber ingresado a la via. De esta forma, si un
vehiculo excede la altura permitida, éste pueda salir antes de llegar al punto critico con la restriccion de galibo.

2. Los limitadores de galibo se pueden usar sobre estructuras tipo puente, ocupando el ancho de la via sobre la que se
transita y debe estar ubicado antes de la entrada a la via de acceso controlado. Esta disposicion debe aplicarse cuando la via
en la que se prohibe el acceso no tiene salidas antes de llegar al punto critico con la restriccion de galibo.

FORMA Y TAMANO: Consiste en una estructura tipo portal que cubre la totalidad de los carriles en un sentido, debajo de
la cual se dispone de varios elementos abatibles que cuelgan de la estructura, con una altura tal que el galibo libre vertical en
el portal sea de diez (10) centimetros menor al galibo vertical libre restringido de la estructura.

Pueden estar formados por uno o varios elementos flexibles o abatibles. Los elementos abatibles deben consistir en tabletas
de 0,075 m de ancho por 0,45 m de alto, dispuestos de forma vertical, separadas entre si 0,30 m, o de tubos 0,10 m de
didmetro colocados de forma horizontal, uno por carril, fabricados de un material que genere un efecto sonoro al ser
impactados por un vehiculo, pero sin perjuicio alguno a los vehiculos y a sus ocupantes. Su disefio debe asegurar que al ser
impactado no se desprenda ningin elemento que pueda causar dafios a terceros. Las tabletas o tubos deben estar sujetos a
través de cables o cadenas con una dimension que evite que al ser golpeadas se enreden en la estructura.

COLOR: Las tabletas o tubos son elementos flexibles o abatibles con material reflejante consistente en bandas color rojo y
blanco colocadas de forma alternada.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir las sefiales SP-25 Altura limitada y SR-15 Altura permitida, asi como la
sefial de informativa SIR-7b Recomendacion con la leyenda «Altura restringida».

| _—

GRUPO DE USO 53. ELEMENTOS DE CONTENCION

Se usan para evitar que los vehiculos salgan del camino, controlar los movimientos o reforzar la segregacion de los distintos
tipos de usuarios de la via.
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Nomenclatura Nombre Dispositivo

DD-3ay DD-3b Cerca

DD-4a, DD-4b, DD-4c,

DD-4db y DD-4e Barrera de proteccion

DD-11a Barrera de proteccion

peatonal
DD-11b Barandal con pasamanos
DD-14a Amortiguador de impacto no

traspasable
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Amortiguador de impacto

DD-15c¢

PD-14b redireccionable - traspasable
\\J
DD-14c Amprtiggador de impacto no
redireccionable
DD-15a, DD-15b y Parapeto e

ESPECIFICACIONES DE LOS DISPOSITIVOS DEL GRUPO DE USO 53. ELEMENTOS DE CONTENCION Y

CERCA

PROTECCION

USO: Delimita el derecho de via del camino, evita que personas y animales crucen el camino o que los conductores de

vehiculos se incorporen a éste en sitios diferentes a los proyectados para este fin.

UBICACION: Se coloca en vias interurbanas en el sentido longitudinal al eje del camino, en ambos limites del derecho de

via o en fajas separadoras.

FORMA Y TAMARNO: Son muros formados por postes y malla ciclénica, o estructuras tubulares. Las cercas peatonales
deben tener una altura minima de 1,80 my en el caso de cercas para ganado una altura minima de 1,00 m; su longitud est&
en funcién del perimetro que se pretende delimitar.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.
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Vaca aballos

DD-4 BARRERA DE PROTECCION

USO: Protege a peatones, conductores y estructuras adyacentes a la via del impacto de vehiculos. Se coloca cuando existe
un peligro potencial para:

1. Evitar que los vehiculos salgan de la via ya sea por la geometria, la altura excesiva de un terraplén o por altas velocidades
que se registren en el sitio.

2. Evitar que los vehiculos invadan los carriles de circulacion contraria.

3. Resguardar los apoyos de puentes peatonales o pasos elevados vehiculares, o los apoyos de cualquier otra estructura
expuesta.

4. Ocasionalmente pueden ser usadas para proteger a peatones y ciclistas del transito vehicular bajo condiciones especiales.

UBICACION: Se coloca en las inmediaciones de vias urbanas e interurbanas. Dependiendo de su ubicacion pueden ser:
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1. Barreras centrales: Se instalan en el eje longitudinal de la via 0 como complemento de la faja separadora central, o,
en su defecto, en el area entre carriles contiguos de circulacion contraria. En vias de cuerpos separados, la instalacion es
similar a la de una defensa lateral.

2. Barreras laterales: Se ubican en la orilla exterior de las curvas peligrosas o en tangentes con terraplenes altos o en
balcén, asi como en el hombro de la via en los lugares donde exista mayor peligro, ya sea por una diferencia en el
alineamiento del camino o por accidentes topograficos.

FORMA Y TAMANO: Una vez determinados los sitios donde se justifica instalar barreras de proteccion, se debe
seleccionar su tipo en funcién de su nivel de contencion y de su deflexion dinamica, considerando lo establecido en la
NOM-037-SCT2 2012, Barreras de proteccién en carreteras y vialidades urbanas o la norma vigente que la sustituya.
Pueden ser de concreto, vigas acanaladas de dos o tres crestas o de cables de acero, concebidas para recibir impactos de
ambos o un solo de sus lados y en todos los casos para un adecuado encausamiento de los vehiculos fuera de control.

Para mayor seguridad, el extremo que queda en direccion al transito que se aproxima no debe tener puntas ni aristas agudas
que puedan incrustarse en los vehiculos, y debe estar empotrada al piso.

COLOR: Cuando los elementos se encuentren en sitios con alta incidencia de hechos de transito pueden pintarse conforme
a lo establecido en la marca M-13a Marcas en estructuras.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Se deben afiadir los dispositivos DD-13a Placa reflejante o DD-13b Esfera
reflejante. También pueden complementarse con los dispositivos DD-28a Malla antideslumbrante o DD-28b Barrera
antideslumbrante.
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DD-11a BARRERA DE PROTECCION PEATONAL

USO: Impide el paso de peatones hacia el arroyo vehicular o delimita la circulacion peatonal. Puede ser utilizado como
elemento para proteger a los peatones evitando que los vehiculos invadan el &rea de circulacion peatonal.

UBICACION: Se coloca contiguas a las guarniciones en senderos, andenes; aceras en areas escolares, de hospitales y de
mercados; o en cualquier otra area donde se requiere demarcar o encausar el transito peatonal.

En zonas escolares, las barreras deben estar a lo largo del perimetro de los accesos al inmueble, dejando libres los cruces
peatonales y los accesos a cocheras; en los mercados pueden ocupar la longitud de la fachada, dejando libres los espacios de
acceso frente a los pasillos; en areas de transferencia de transporte publico deben ir del lado derecho de los andenes con
respecto al sentido de circulacion vehicular.

FORMA Y TAMANO: Deben tener una altura minima de 1,20 m y una maxima de 1,80 m, a partir de la superficie en
donde se colocan.
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La longitud de las barreras esta en funcion del largo de las areas donde se colocan.
COLOR: Debe ser en color gris plata, o gris oscuro en zonas patrimoniales.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

Variable

______ A 4

0,10 m
~2,00m

1,2021,80 m

DD-11b BARANDAL CON PASAMANOS

USO: Evita que los peatones puedan caer cuando existen desniveles mayores a 0,30 m entre la acera y el arroyo vehicular.
También protege los extremos de escaleras y permite que se tenga un punto de apoyo para librar el desnivel.

UBICACION: Se coloca en partes descubiertas de escaleras, rampas, plataformas, puentes, pasadizos y cualquier otro tipo
de sendero peatonal o lugar en el que se necesita este tipo de apoyo.

FORMA Y TAMANO: Es una estructura de material resistente que se compone de tres elementos:

a. Balaustre: Sirve como apoyo para sujetar el pasamanos; se fija a la parte inferior de éste y a la superficie sobre la que se
transita.

b. Baranda: Provee de proteccion a los peatones (principalmente a nifios) y evita caidas a una superficie con diferente
nivel. Cubre el espacio comprendido entre el pasamanos, la superficie sobre la que se transita y el espacio entre los
balaustres. Puede haber una separacion maxima de 0,10 m entre los elementos que componen la baranda y los demas

componentes del barandal.
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c. Pasamanos: Sirve como apoyo para que los peatones transiten con mayor seguridad en las areas destinadas a su
circulacion, especialmente escaleras y rampas. Se puede colocar sobre los balaustres o en superficies verticales, en cuyo
caso puede prescindirse de los balaustres y las barandas. EI pasamanos debe tener:

e Altura de pasamanos a 0,90 m y otro a 0,75 m, los cuales deben extenderse horizontalmente 0,30 m al inicio y termino
de escaleras o rampas y unidos por una “U”. En caso de tener descansos intermedios o cambios de direccion, el
pasamanos debera mantener su continuidad.

e Distancia entre los pasamanos y la pared: 0,03 a 0,04 m minimo.

o Diametro redondeado u ovalado en su plano horizontal entre 0,05 m y 0,07 m y vertical entre0,025 m y 0,05m.

e Lainstalacion debe soportar un peso de minimo120 kg.
Debera cumplir con lo establecido en el Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad de la Ciudad de México.
COLOR: Debe ser en color gris plata, o gris oscuro en zonas patrimoniales.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.
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DD-14a AMORTIGUADOR DE IMPACTO NO TRASPASABLE

USO: Impide que los conductores de vehiculos que pierden el control por fallas en la conduccion, condiciones
meteoroldgicas o fallas mecanicas, impacten con un elemento rigido ubicado a un lado del arroyo vial.

Este dispositivo absorbe toda la energia de un impacto, frontal o angular, en su extremo inicial y desaceleran el vehiculo
hasta detenerlo completamente. Si el impacto es angular en un costado, el sistema absorbe parte de la energia y redirecciona
el vehiculo hacia el arroyo vial. Dependiendo de su configuracion pueden resistir impactos por uno o ambos lados.

UBICACION: Se coloca en las orillas, fajas separadoras y aceras de vias urbanas e interurbanas en los que por
restricciones de espacio no se puede colocar barreras de proteccion y existe algin elemento rigido como una columna,
muro, poste, arbol, u otros; asi como en lugares donde se quiere evitar que los vehiculos fuera de control invadan los carriles
adyacentes, o0 en las casetas de cobro en vias interurbanas y primarias de circulacién continua.
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En todos los casos la ubicacion es inmediatamente antes de los elementos rigidos, en el sentido de transito.

FORMA Y TAMANRO: Las caracteristicas geométricas dependen de la disponibilidad de espacio y de las dimensiones del
elemento rigido. Sin embargo, el ancho maximo en el extremo final del elemento debe ser igual o mayor al elemento rigido,
sobresaliendo entre 0,375 my 0,75 m para evitar invadir los acotamientos o los carriles de circulacion.

Ademas, debe contar con varios mecanismos: corte o deformacion de placas de acero, compresion de cartuchos
deformables, entre otros, para desacelerar el vehiculo hasta detenerlo totalmente.

COLOR: Debe ser color gris plata.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: En la parte frontal con respecto al sentido de circulacion debe contar con un
m dispositivo DD-5 Indicador de obstaculo.

DD-14b AMORTIGUADOR DE IMPACTO REDIRECCIONABLE-TRASPASABLE

USO: Impide que los conductores de vehiculos que pierden el control por fallas en la conduccién, condiciones
meteoroldgicas o fallas mecanicas, impacten con un elemento rigido ubicado a un lado del arroyo vial.

Cuando un vehiculo impacta en el extremo inicial de forma frontal, el dispositivo absorbe toda la energia y desacelera el
vehiculo hasta detenerlo completamente; si es angular, el vehiculo puede traspasar el sistema y transfiere parte de su energia
al dispositivo; cuando el impacto es angular en un costado, el vehiculo es redireccionado hacia el arroyo vial. Dependiendo
de su configuracion, pueden resistir impactos por uno o ambos lados.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas bajo los siguientes criterios:

1. Lugares donde existe un espacio transitable limitado detras del dispositivo, de manera que el vehiculo que lo traspase
puede tener tiempo y espacio para detenerse antes de impactar algin objeto fijo o caerse por un terraplén no transitable.

2. Lugares con un amplio espacio transitable con un ancho mayor a 9 m, longitud minima de 21 m y pendiente transversal
no mayor a 20% a un lado del amortiguador de impacto, opuesto al flujo vehicular y sin obstaculos, donde no es posible que
el vehiculo que traspase el dispositivo impacte de frente con otro.

3. En entradas y salidas de vias primarias de circulacion continua y de acceso controlado, con calles laterales de servicio y
en cuyas fajas separadoras, que dividen el camino principal del de entrada o salida, existen elementos rigidos.
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4. En bifurcaciones, con o sin carriles de desaceleracién, en cuyas fajas separadoras existen elementos rigidos.

En todos los casos se instala inmediatamente antes, en el sentido del transito, del elemento rigido.

FORMA Y TAMANRO: Las caracteristicas geométricas dependen de la disponibilidad de espacio y de las dimensiones del
elemento rigido. Sin embargo, el ancho maximo en el extremo final del elemento debe ser igual 0 mayor al elemento rigido.
Ademas, deben contar con varios mecanismos: corte o deformacion de placas de acero, compresién de cartuchos
deformables, entre otros, para desacelerar el vehiculo hasta detenerlo totalmente.

COLOR: Debe ser color gris plata.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: En la parte frontal con respecto al sentido de circulacion debe contar con un
dispositivo DD-5 Indicador de obstaculo.

Obstaculo

&

DD-14c AMORTIGUADOR DE IMPACTO NO REDIRECCIONABLE

USO: Impide que los conductores de vehiculos que pierden el control por fallas en la conduccion, condiciones
meteoroldgicas o fallas mecanicas, impacten con un elemento rigido ubicado a un lado del arroyo vial.

Si el vehiculo impacta en el extremo inicial de forma frontal, el dispositivo absorbe toda la energia y desacelera el vehiculo
hasta detenerlo completamente, pero si el impacto se produce cerca del final, pueden resultar en desaceleraciones criticas
para los vehiculos. Este elemento no estd disefiado para contener ni redireccionar a un vehiculo que lo impacte
angularmente en el extremo inicial 0 en un costado. Por lo general se destruye por el golpe y no son recuperables.

UBICACION: Se colocan en vias urbanas e interurbanas en lugares con un amplio espacio transitable con ancho mayor a 9
m, longitud minima de 21 m y pendiente transversal no mayor a 20% a un lado del amortiguador de impacto opuesto al flujo
vehicular y sin obstaculos, donde no es posible que el vehiculo que traspase el dispositivo impacte de frente con otro.

Si el dispositivo esta relleno de arena, no es recomendable colocarlo en un puente o estructura similar ya que las vibraciones
pueden densificar la arena, afectando el comportamiento del dispositivo.

FORMA Y TAMARO: Son recipientes especialmente disefiados que contienen particulas de arena, agua u otro material
que absorba la energia de un impacto.

Las caracteristicas geométricas dependen de la disponibilidad de espacio y de las dimensiones del elemento rigido. Sin
embargo, el ancho méaximo en el extremo final del elemento debe ser igual 0 mayor al elemento rigido.

COLOR: Debe ser color gris plata.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: En la parte frontal con respecto al sentido de circulacion debe contar con un
dispositivo DD-5 Indicador de obstaculo.
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DD-15 PARAPETO

USO: Impide que los conductores de vehiculos que pierdan el control por fallas en la conducci6n, condiciones
meteorolégicas o fallas mecanicas, salgan de la via y caigan al vacio.

UBICACION: Se coloca en el borde de pasos a desnivel elevados, o vias elevadas urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Es una estructura metalicas con una altura de por lo menos 1,10 m, cuando sirven para contener
vehiculos motorizados; un minimo de 1,40 m cuando estan en areas de circulacion peatonal y en vias ciclistas.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se deben afadir placas con material reflejante color amarillo o esferas
reflejantes de vidrio, colocadas en el sentido perpendicular a la circulacién vehicular, con una separacion de acuerdo a lo
indicado en la tabla 14.5.
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GRUPO DE USO 54. REGULADORES DE VELOCIDAD

Se usan para regular la velocidad de los vehiculos a través de elementos fisicos.

Nomenclatura Nombre Dispositivo
Reductor de velocidad tipo
DD-10a sinusoidal
DD-10b Reduct(_)r de velocidad tipo
trapezoidal
DD-10c Reductor de velocidad tipo circular
DD-10d Reductor de velocidad tipo vado
DD-10e Reductor de velocidad tipo cojin
Pty
DD-10f Reductor de velocidad tipo meseta Jj
i :
)
DD-10g Reductor de velocidad tipo delantal LE—
DD-10h Reductor de velocidad tipo vibrador
DD-10i Reductor de velocidad tipo bordo
DD-10j ReducFor de velogldad_ para . 3
motocicletas en vias ciclistas
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DD-10k Limitador de sentido #"

DD-30a, DD-30b,

DD- 30¢ y DD-30d Rampa de frenado de emergencia mw

ESPECIFICACIONES DE LOS DISPOSITIVOS DEL GRUPO DE USO 54. REGULADORES DE VELOCIDAD
DD-10 REDUCTORES DE VELOCIDAD TIPO SINUSOIDAL, TRAPEZOIDAL, CIRCULARY VADO

USO: Controlan la velocidad de circulacién de los vehiculos a lo largo de ciertos tramos, al producir incomodidad en los
ocupantes si circulan a velocidades superiores a aquellas para las que se disefia el dispositivo. Dependiendo de la situacion
que se presente en la via se puede optar por utilizar los siguientes reductores:

a. Sinusoidal: De forma general se deben utilizar este tipo de reductores de velocidad en vias con velocidad permitida
de hasta 50 km/h;

b. Trapezoidal: Cuando existe un cruce peatonal o ciclista se debe optar por el tipo trapezoidal, para permitir que los
usuarios realicen el cruce sobre una plataforma plana, preferentemente al nivel de la acera;

c. Circular: El uso de este tipo sélo se justifica en sitios en los que se requiere que los conductores de vehiculos hagan
alto total en un punto. Son adecuados en puntos de control 0 en accesos a predios; y

d. Vado: Tiene la misma funcién que el tipo sinusoidal, pero es preferible usarlo en vias que tienen una pendiente
pronunciada.

UBICACION: Se colocan sobre la superficie del arroyo vial de forma transversal al eje, en vias interurbanas y urbanas
primarias o secundarias que cumplan con alguna de las siguientes condiciones:

1. Intersecciones de vias secundarias donde no hay semaforos, que presentan un volumen igual o mayor a 500
vehiculos/h, en al menos uno de los sentidos de circulacion. En estos casos, los reductores de velocidad se ubican en la
via de mayor transito; asi como en intersecciones en los que existe un volumen minimo de 100 vehiculos/h y en las que
se justifique su instalacion por alguna de las causas indicadas en los puntos subsecuentes.

2. Vias con cruces peatonales sin seméaforos, con un volumen minimo de peatones que cruzan igual o mayor a 100
peatones/h.

3. Tramos de via con una pendiente mayor a 8% para asegurar que los vehiculos no se aproximen a velocidad excesiva.

4. Tramos de via con tangentes o curvas pronunciadas. En curvas verticales deben tener un minimo de distancia de
visibilidad para lograr un frenado seguro por parte de los vehiculos.
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5. Vias en las que se desee regular la velocidad hasta un Iimite maximo de 50 km/h.
6. Vias con un maximo 10% de vehiculos con mas de dos ejes.

7. En zonas escolares.

8. En zonas 30.

9. En accesos a predios y vias internas de predios.

FORMA Y TAMANO: Las dimensiones de cada tipo de reductor de velocidad y la distancia entre ellos se especifican en
la tabla 14.6.

Cuando se coloquen reductores de velocidad tipo trapezoidal en carriles exclusivos de transporte pablico de pasajeros, su
instalacion debe corresponder a la imagen 14.4.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17a Marcas para indicar reductores de velocidad tipo
sinusoidal, M-17b Marcas para indicar reductores de velocidad tipo trapezoidal y la sefial preventiva SP-41a, c y d
Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de
material reflejante amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de
cada carril y en ambos sentidos de circulacion.

IMAGEN 14.4 EXTENSION DE REDUCTORES DE VELOCIDAD PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE
PUBLICO DE PASAJEROS

9 / {

1500 m

: 10,00 mmin i
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NOTAS

DD-10d

e La medicién de los volimenes tanto de vehiculos como de peatones se deben obtener en las horas de maxima demanda.
e Para la correcta operacion de estos dispositivos se debe colocar una serie de reductores en el tramo y no sélo uno, con

excepcidn del tipo circular que Gnicamente se debe colocar en el punto donde se desea que los vehiculos paren.
o Los reductores tipo vado no deben ser utilizados en &reas planas para evitar que se presenten encharcamientos.

TABLA 14.6 DIMENSIONES Y DISTANCIAS DE LOS REDUCTORES DE VELOCIDAD

Velocidad de disefio 20 km/h 30 km/h | 40 km/h | 50 km/h
Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo sinusoidal
Longitud del desarrollo (L) 3m 4m 6m 9,50 m
Longitud total (LT) 3,40 m 4,80 m 7,20 m 12 m
Altura (h) 0,12 m 0,12 m 0,12 m 0,12 m
Distancia entre reductores de velocidad 30m 50 m 75m 100 m
Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo trapezoidal
Longitud del desarrollo (LD) 4m 4m 4,60 m 5,20 m
Longitud de la rampa (LR) 0,70 m 1m 2m 2,50 m
Altura (h)* 0,10 m 0,10 m 0,12 m 0,12 m
Gradiante de la rampa 14% 10% 6% 5%

Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo circular

Longitud del desarrollo (LC)

\ 2.45m
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Altura (h) 0,10 m - - -
Radio (r) 2.5m - - -

Caracteristicas de los reductores de velocidad tipo vado

Longitud del desarrollo (L) 3Im 4m 6m 9,50 m
Longitud total (LT) 3,40 m 4,80 m 7,20 m 12m

Altura (h) 0,12 m 0,12 m 0,12 m 0,12 m

Distancia entre reductores de velocidad 30m 50 m 75m 100 m

*Cuando la colocacion del reductor de velocidad se encuentre junto a aceras con una luz
de guarnicion de mas de 0,12 m, la altura se debe ajustar al nivel de acera; por lo tanto,
el desarrollo de la rampa debera ser mayor, manteniendo la gradiante indicada en la
tabla.

DD-10e REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO COJIN

USO: Reduce las velocidades de circulacion de los vehiculos ligeros, sin afectar a las bicicletas o vehiculos de grandes
dimensiones como transporte publico de pasajeros o de emergencia.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas e interurbanas con velocidades de hasta 50 km/h, con su eje longitudinal paralelo
al sentido de circulacion. La separacion entre dos cojines debe ser de minimo 1,00 m para evitar que los vehiculos circulen
muy cerca uno del otro. La distancia entre el cojin y la guarnicién debe ser minimo 0,70 m y maximo 1,20 m.

En zonas 30 o vias secundarias con bajo volumen de transito se pueden colocar los cojines a 0,50 m de la guarnicidn.

En vias de dos sentidos de circulacién se recomienda trazar una linea axial continua, 10 m antes del cojin.

Se recomienda la implantacion de cojines en los siguientes casos:

1. Vias disefiadas para transito bajo o moderado. No se deben instalar si existe un volumen de motocicletas mayor al 5%
del total de vehiculos.

2. Sobre vias con transito regular de transporte publico de pasajeros, excepto cuando las vias de dos sentidos tengan un
ancho menor a 6,20 m, a menos que el volumen sea menor a 10 buses por dia en cada uno de los sentidos de circulacion;
0 cuando no se puedan instalar reductores de velocidad circular o trapezoidal.
3. En vias con uno o dos sentidos de circulacidn.
4. Cuando la via tenga dos carriles, se debe instalar un cojin en cada uno de ellos.
5. En vias con velocidad maxima de 50 km/h, con limitacion ocasional a 30 km/h cerca del desarrollo.
6. En una zona 30 o en su entrada.
Para evitar situaciones de inseguridad no se deben instalar cojines:

1. En curvas con un radio menor a 200 m, y a menos 40 m de la salida de éstos.

2. En una seccion de via en la que no exista una distancia minima de visibilidad de 25 m (distancia requerida para
reducir de 50 km/h a 30 km/h), o de 50 m (para reducir de 70 Km/h a 30 km/h), en especial en curvas verticales.

3. En las proximidades a puentes y tlneles se debe asegurar que no produzcan problemas de vibraciones y de efecto
dinamico.
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4. A menos de 15 m después de una parada de autobus.

5. En una zona 30 o una via de servicio con transito bajo, cuando existan vias de dos sentidos, con un ancho menor a
5,50 m, o vias con un carril en un solo sentido cuyo ancho es inferior a 2,80 m.

6. En zonas de transito mixto. En estas areas debe darse prioridad a la circulacién peatonal, y los cojines pueden
ocasionar incomodidad.

7. En ningln caso se deben instalar cojines sobre la acera o una via ciclista segregada.

FORMA Y TAMANO: Los reductores de velocidad tipo cojin deben medir minimo 1,30 m o méaximo 1,90 m de ancho, y
entre 3,00 m a 4,00 m de largo, con una altura minima de 0,06 m o maxima de 0,07 m.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17¢ Marcas para indicar reductores de velocidad tipo cojin y
la sefial preventiva SP-41 a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de
material reflejante amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de
cada carril y en ambos sentidos de circulacion.
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DD-10f REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO MESETA

USO: Reduce las velocidades de circulacion en una interseccion, la hace més visible y facilita el cruce de los peatones al
elevar la superficie del arroyo vial al nivel de la acera.

UBICACION: Se coloca en las intersecciones de vias urbanas en las que se requiera reducir la velocidad de los vehiculos y
dar prioridad a la circulacion peatonal.

FORMA Y TAMANO: Es una plataforma elevada a nivel de acera en la superficie del arroyo vial, que se ajusta a la
configuracién de los cruces peatonales de la interseccion. Las rampas deben corresponder a las caracteristicas del
dispositivo DD-10b Reductor de velocidad tipo trapezoidal expuesto en la tabla 14.6.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17b Marcas para indicar reductores de velocidad tipo
trapezoidal en las rampas de acceso a la meseta y la sefial SP-41 a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva
SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afiadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de
material reflejante amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de

cada carril y en ambos sentidos de circulacion.
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DD-10g REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO DELANTAL

USO: Impide que los vehiculos den vuelta a altas velocidades, en esquinas con un radio de giro amplio, permitiendo que los
vehiculos de carga cuenten con el espacio suficiente para girar sin dificultad.

UBICACION: Se coloca en las esquinas de intersecciones con un radio de giro mayor a 5,00 m, en las que los vehiculos al
dar vuelta desarrollen velocidades mayores a 30 km/h, pero se requiere que los vehiculos de transporte publico o de carga
tengan un radio de giro aceptable para realizar la maniobra.

FORMA Y TAMANO: Es una elevacion del pavimento de la esquina que describe un radio de giro para vehiculos ligeros
y conserva el radio suficiente para vehiculos pesados. Su altura correspondiente al 50% del nivel de acera.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de
material reflejante amarillo, dispuestos en linea paralela al trazo exterior del delantal con una separacion de 2,00 m. Se
puede afiadir sobre su superficie M-16a Marca para indicar prohibicién de estacionamiento.
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DD-10h REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO VIBRADOR

USO: Indica a los conductores de vehiculos, mediante ruido y la vibracion, la necesidad de reducir la velocidad para poder
realizar alguna accion preventiva, que se indica en la sefializacién colocada en las proximidades.

UBICACION: Se coloca de forma transversal el eje de la via, en urbanas e interurbanas con velocidades mayores a 70
km/h, previo a una caseta de cobro o un cruce a nivel con el ferrocarril.

FORMA Y TAMANRNO: Esta compuesto por estructuras onduladas cuyo radio es de 0,04 m. La distancia entre las crestas de
los vibradores es de 0,15 m, la altura desde el valle hasta la cima es de 0,06 m.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17 Marcas para indicar reductor de velocidad y la sefial
preventiva SP-41 a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afiadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de
material reflejante amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de
cada carril y en ambos sentidos de circulacion.

8,00m

Planta
0,06 m
2 e 4 t
_% ﬂﬂ... r0,04 m } w
e N
(]
=
0,80 m
Corte

NOTAS
e En vias en las que exista circulacidn ciclista o de motocicletas, mayor al 5% del volumen total de vehiculos se debe dejar

una franja lisa de 1,00 m de ancho al centro del carril.

DD-10i REDUCTOR DE VELOCIDAD TIPO BORDO

USO: Indica a los conductores de vehiculos sobre cambios en las condiciones de operacion de la via o de su entorno, y la
necesidad de realizar alguna accién preventiva que debe indicarse en la sefializacion colocada en las proximidades.

UBICACION: Se coloca de forma transversal al eje de la via, en vias interurbanas con velocidades mayores a 50 km/h,

para anunciar la proximidad de curvas pronunciadas, entradas a poblados, casetas de control o peaje, zonas escolares, y
otras que pueden no ser percibidas adecuadamente por un conductor que no esté completamente alerta.
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La distancia entre cada grupo de reductores de velocidad se muestra en la tabla 14.5. En todos los casos debe existir una
franja lateral, entre 0,75 m y 1,00 m, para permitir el paso de bicicletas y motocicletas. Esta franja se debe instalar entre
1,00 my 2,00 m de la demarcacidn, entre el carril derecho y el acotamiento.

FORMA Y TAMANO: Estéa formado por tres 0 méas grupos de 10 bordos cada uno, con una altura de 0,02 m cuando son
resaltadas, 0 0,015 m de profundidad si son bajo relieve. En ambos casos el ancho de los bordos es entre 0,20 m y 0,25 m.
La separacion entre los grupos depende de la velocidad de operacién de la via y se especificada en la tabla 14.5. La seccién
transversal de los bordos debe tener caras planas, siempre y cuando no tenga aristas con angulos agudos. En la unién con las
guarniciones deben tener una canaleta con un desagiie eficiente.

COLOR: Deben ser color amarillo y contar con material reflejante del mismo color.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17 Marcas para indicar reductor de velocidad y la sefial
preventiva SP-41 a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9 Velocidad permitida.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

TABLA 14.7 RELACION ENTRE LA VELOCIDAD Y LA DISTANCIA ENTRE ELEMENTOS

. . Distancia entre
Vgloecrlgggr(]je Vsloec:gcalirér(]je Distancia entre Distancia entre final de bandas y
P b lineas (b) grupo de lineas (c) sefial de
(km/h) (m/s) (a) advertencia (d)
<50 <17 1,2m 12m 50 m
70-80 20-22 1,5m 15m 60 m
90 - 100 25-28 1,8m 20m 80 m
> 100 >30 2m 30m 100 m
0,05 m
0,03m
0,25 m
Alzado
0,50 m
Planta
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——150a2,50m —
3 0,005 2 0,02 m

1,50a2,50m 0,01a0,015m

: !

DD-10j REDUCTOR DE VELOCIDAD PARA MOTOCICLETAS EN VIAS CICLISTAS
USO: Regula la velocidad de las motocicletas que invaden las vias ciclistas, sin afectar la circulacidn de las bicicletas.

UBICACION: Se coloca en las vias ciclistas que presenten de forma constante invasion de motociclistas. En el tramo con
mayor incidencia se debe colocar por lo menos un reductor cada 100 m.

FORMA Y TAMANO: Es un conjunto de dos ondulaciones de 1,50 m de largo y 0,08 m de altura, colocadas a todo lo
ancho del carril ciclista.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17 Marcas para indicar reductor de velocidad.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

i 0,75m : 0,75 m 0,75 m . 0,75m

DD-10k LIMITADOR DE SENTIDO
USO: Evita que los conductores de vehiculos circulen en sentido contrario a la via.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas en los que de forma recurrente los vehiculos transitan en direccion contraria,
generando condiciones de inseguridad y en los carriles de salida de los lugares de acceso controlado para vehiculos.

FORMA Y TAMANO: Es una plataforma abatible que desciende cuando los vehiculos que circulan en sentido correcto
pasan sobre ella a una velocidad moderada; queda elevada convirtiéndose en un obstaculo cuando los vehiculos se
aproximan en el sentido contrario. Puede estar compuesto por una o dos piezas por cada carril. La altura del canto con
respecto a la superficie de rodadura puede ser de 0,09 m; la longitud depende del ancho del carril donde se aplica, pero por
lo menos debe abarcar el 70% de éste.
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El dispositivo de funcionamiento puede ser mecanico, activados por el contacto directo de las ruedas del vehiculo; o
electromecanico, activados por sensores ubicados antes y después del limitador de sentido contrario.

COLOR: En el lado de la cara del dispositivo que esta orientada hacia el contrasentido, se debe instalar una pelicula
reflejante consistente con franjas de color blanco y rojo colocadas de forma alternada.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la marca M-17 Marcas para indicar reductor de velocidad; en el sentido
de la via se debe colocar la sefial preventiva SP-41 a, ¢ y d Reductor de velocidad, asi como la sefial restrictiva SR-9
Velocidad permitida. En el sentido contrario a la circulacion se debe colocar la sefial SR-26a Prohibido seguir de frente.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se debe afadir los dispositivos DD-7 Botones reflejantes con una cara de
material reflejante amarillo, dispuestos en linea paralela a los reductores de velocidad, a 0,50 m a ambos costados del eje de
cada carril y en ambos sentidos de circulacion.

0’09 m Pt )

Variable

DD-30 RAMPA DE FRENADO DE EMERGENCIA
USO: Disipan la energia cinética de los vehiculos fuera de control, desacelerdndolos en forma controlada y segura.
UBICACION: Se colocan en vias interurbanas que tengan tramos con pendientes descendentes continuas y prolongadas.

FORMA Y TAMANO: El disefio depende de su ubicacion, tipo y geometria, y debera ajustarse a lo especificado en la
NOM 036-SCT2-2009 Rampas de emergencia para frenado en carreteras, o la norma vigente que la sustituya.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la marca M-14 Raya de emergencia para frenado; asi como
también SIG-8 Rampa de frenado, SID-9¢c Rampa de frenado.

1. Rampas con monticulo: Tienen una rampa de frenado formado por material granular suelto y seco con pendiente
ascendente y espesor creciente. Este tipo de rampas s6lo se usa cuando existan restricciones de espacio y esté sustentada con
un estudio técnico.

Monticulo de material
granular suelto

Carretera
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2. Rampas descendentes: Tienen una cama de frenado de espesor uniforme con pendiente longitudinal descendente.

Carretera

Cama de frenado -~
Rampa

3. Rampas horizontales: Tienen una cama de frenado horizontal de espesor uniforme, sin pendiente longitudinal.

Carretera

/
/
/

Monticulo de material
granular suelto

4. Rampas ascendentes: Tienen una cama de frenado con espesor uniforme y pendiente longitudinal ascendente.

Carretera

GRUPO DE USO 55. ELEMENTOS DE SEPARACION

Se usan para alertar a los conductores sobre la necesidad de prestar atencion a ciertos elementos en la via o de retomar el

area por donde se circula.

Nomenclatura Nombre Dispositivo

DD-9ay DD-9b Bandas alertadoras de salida
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Elemento de confinamiento

DD-21a para carril exclusivo (confibici)

DD-21b Elementq de conf_lnamlentp ]
para carril exclusivo (confibus)

DD-21c Elemento de cqnflnqmlento
para zonas patrimoniales

DD-21d Elgmento de delimitacion
maltiple

DD-22 Encauzadores

DD-24 Tope de rueda

DD-25 Maceton

DD-29a, DD-29b

Bolardo fijo, Bolardo para
zonas patrimoniales
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DD-31 Cintas reflejantes en vehiculos

o_ \

ESPECIFICACIONES DE LOS DISPOSITIVOS DEL GRUPO DE USO 55. ELEMENTOS DE SEPARACION
DD-9 BANDAS ALERTADORAS DE SALIDA
USO: Indica a los conductores de vehiculos que estan traspasando el area de circulacién en vias con acotamiento.
UBICACION: Se coloca en la orilla de los carriles externos de vias interurbanas que cuentan con acotamiento de hasta
2,00 m, de forma paralela a la marca M-3a Raya en la orilla derecha continua. No se debe colocar en los tramos donde
existan guarniciones.

FORMA Y TAMANO: Son bandas colocadas en sentido transversal al transito, con las siguientes dimensiones:

1. En relieve: Las franjas son entre 0,04 m y 0,14 m de largo, por 0,10 m o 0,20 m de ancho, con una altura minima de
0,008 m 0 maxima de 0,015 m; la separacién entre las franjas debe ser entre 0,50 y 1,50 m.

2. En bajo relieve: las franjas tienen un largo de entre 0,10 m y 0,15 m, con un ancho minimo de 0,15 m o maximo de 0,25
m y una profundidad entre 0,010 m y 0,015 m; la separacion entre las franjas debe ser entre 0,50 y 1,50 m.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No se requiere dispositivos adicionales.

DD-9a
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0,04a20,14m

0,08a0,015

DD-9a

0,102015m _
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DD-21 ELEMENTO DE CONFINAMIENTO PARA CARRIL EXCLUSIVO CICLISTA (CONFIBICI)
USO: Sefialan y segregan los carriles exclusivos para el transito de ciclistas y de otros vehiculos no motorizados.

UBICACION: Se colocan en sentido longitudinal al eje de la via en las ciclovias unidireccionales segregadas, desde la M-
6a Raya de alto y hasta 3,50 m antes del cruce peatonal de la siguiente interseccidn; la separacion entre los elementos debe
ser de 2,00 m. En los accesos a cocheras se debe interrumpir la colocacién de los elementos 1,00 m antes y después de la
proyeccion de la puerta.

FORMA Y TAMANRO: Es un elemento de forma trapezoidal de largo es de 1,80 m, con un ancho que puede variar siendo
de 0,25 o de 0,40 m (ver variantes de dimensiones en los esquemas correspondientes) y con una altura de 0,13 m.

La pared del dispositivo en el costado del lado del carril ciclista es inclinada y la que estd dispuesta hacia el carril de
vehiculos motorizados es en angulo recto con respecto al arroyo vial. Todas las aristas deben ser redondeadas y la
plataforma superior debe tener una textura antiderrapante.

Podran desarrollarse variantes a estos elementos, en beneficio de su funcionamiento, sin embargo su uso y aplicacion
dependera de la autorizacion de la Secretaria.

COLOR: El cuerpo debe ser amarillo y contar con material reflejante amarillo en la cara frontal y lateral que esta dirigida al
transito de vehiculos motorizados; en la cara posterior contraria al sentido de circulacion se debe colocar material reflejante
color rojo. Ver esquemas de referencia.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Deben ser colocados con la M-2b Raya separadora de carriles continua
doble, entre las rayas continuas de 0,10 m de ancho. Se puede afiadir el dispositivo DD-6b Baliza flexible en los extremos de
los elementos de confinamiento que se encuentran en esquinas del tramo o en los extremos de accesos a cocheras.

Material reflejante Material plastico
color rojo color amarillo

Material reflejante
color amarillo

Vista isométrica

DD-21.1 Elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

0,21 m i 1,38 m *-0,21 m-=>

| 1,80 m >
Vista frontal elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

il

0,13m
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0,10 m

0,40 m

N

0,40 m——¥ 1,00 m

0,40 m

0,43 m 0,26 m

0,43m 0,43 m

0,26 m
Vista superior elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

= |

1,80 m S

Vista posterior de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

£

< 0,17 m 0,05 m Y4 0,04mé—30,12m

=) ]
=
o
o

=

©

~

=

T

0,03 m 0,04 m—— —+—0,05 m 0,12m

Vista inferior de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

0§05lm O,OTIm 0%05lm 0|,06m
|

Vista corte longitudinal de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

510



75 mm

Gyl

)
"

RS

127,96 mm—-64 mm=—

%80 mm._,

64 mm<-80 mm
35mm

Detalle de pictogramas en elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

|

0,40 m

Vista lateral 0.167 m

Reflejante lateral

Vista lateral. Elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,40 m)

DD-21.2 Elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)
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Vista frontal de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)

—0.23 W 1.34 .|» 0.23
0.125
[ 1.80 l
Vista frontal de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)
1.34
0.25
l—0-23—l 118 0.23
Vista superior de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)
A
| 135 ‘
T e A
l 1.80 \‘

Vista posterior de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)

Vista inferior en elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)
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Vista corte longitudinal de elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)

370 mm

311.25mm

75mm-

80mm |

127,87 mm I
20 mm

163,38 mm

Detalle de pictograma en elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)

0.125 T

0.12

«“ 0.25 +

Vista lateral. Elemento de confinamiento para ciclovia (ancho de 0,25 m)

DD-21 Color del reflejante rojo en la cara dirigida en el sentido contrario a la circulacion y amarillo en sentido de la
circulacion de la via.

DD-21 ELEMENTO DE CONFINAMIENTO PARA CARRIL EXCLUSIVO (CONFIBUS)

USO: Sefala y segrega los carriles exclusivos para el transito de vehiculos de transporte plblico de pasajeros y elementos
de menores dimensiones pueden ser usados para otro tipo de delimitaciones.
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UBICACION: Se colocan en sentido longitudinal al eje de la via, después de la raya de alto y hasta 3,50 m antes del cruce
peatonal de la siguiente interseccion. La separacion entre los elementos debe ser 2,00 m. En los accesos a cocheras se debe
interrumpir la colocacidn de los elementos 1,00 m antes y después de la proyeccién de la puerta.

Elementos de delimitacion multiple de 0,25 m de largo pueden ser ubicados para la delimitacion en las secciones de accesos
vehiculares que tengan mas de 6 m de ancho; asi como para confinar agujas, isletas y otras areas neutras sobre el arroyo
vehicular para evitar la ocupacién de vehiculos sobre estas zonas.

FORMA Y TAMANO: Es un elemento de forma rectangular, con un largo de 1,80 m, un ancho de 0,15 m y alto de 0,11
m; sus paredes son inclinadas y todas sus aristas redondeadas. Ver detalles de dimensiones en los esquemas DD-21b.

Para el caso de tramos de via en zonas patrimoniales se pueden usar elementos con un largo de 0,50 my alto de 0,05 m; sus
paredes son inclinadas y todas sus aristas redondeadas. Ver detalles de dimensiones en los esquemas DD-21c.

Para el caso de delimitacion de secciones de cocheras o accesos vehiculares que tengan mas de 6 m de ancho, se deben usar
elementos de delimitacion multiple, que tienen un largo de 0,25 m y alto de 0,05 m. La altura de este elemento puede ser de
0,075 m para confinar agujas, isletas y otras areas neutras sobre el arroyo vehicular para evitar la ocupacién de vehiculos
sobre estas zonas.

Podran desarrollarse variantes a estos elementos, en beneficio de su funcionamiento, sin embargo su uso y aplicacion
dependerd de la autorizacion de la Secretaria.

COLOR: El cuerpo debe ser amarillo y contar con material reflejante amarillo en la cara frontal y en la cara lateral que esta
dirigida al transito de vehiculos motorizados. El color de la superficie reflejante en la cara posterior contraria al sentido de
circulacion debe ser rojo reflejante.

Pueden incorporarse pictogramas en bajo relieve en su superficie para indicar el sistema de transporte que circula sobre el
carril que estan confinando dichos elementos.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Deben ser colocados con la M-2b Raya separadora de carriles continua
doble, entre las rayas continuas de 0,10 m de ancho.

Material reflejante
color amarillo

Material reflejante
color amarillo

aterial reflejante
color amarillo

Material

reflejante

color rojo

0,14 1,52 m 14 m
S
~ [ |
o

0,68 m 0,30 m 0,68 m

Vista frontal
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15m

I 1,80 m

N

IO,

0,48 m 0,48 m 0,48 m

70,18 m
Vista superior
0,14

“0,18m”

1,80 m

Vista posterior

0,48 m X 0,48 m 0,48 m

S0,18m “0,18m"

Vista inferior

30,77°

0,11m

Corte longitudinal

£ = HHD3 -
= A o3 D 32
50 mm 50 mm ‘50 mm
Detalle de pictograma
0,05m
E e 0,025 m
12 € £
= ] ]
=) o
0,113 m 0.15m
Reflejante 0,075m
lateral Corte transversal Vista lateral

DD-21b Elemento de confinamiento para carril exclusivo de transporte publico (largo de 1,80 m)
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Material reflejante
Material plastico color amarillo
color amarillo

Material reflejante
color rojo

! 0,42 m 0,07 m
£ | e
LN
() o
S S
0,50 m— 0,15m
Vista frontal Vista lateral

0,15m

0,50 m
\m
0,075 m 0,15m 0,075 m

0,10m 0,10m
Vista superior

s

0,075m  0,15m 0,075 m

0,025 m

0,027 m

OlOm 0,10 m 0,116 m
Vista inferior Reflejante lateral
0,035m
£ £
n LN
o o
_L; s
0,075m
Corte longitudinal Corte transversal

DD-21c Elemento de confinamiento para zonas patrimoniales (largo de 0,50 m)
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33 mm

K—110 mm—>

Detalle de pictograma y logotipo

DD-21c Elemento de confinamiento para zonas patrimoniales (largo de 0,50 m)

. - Material reflejante
Material plastico -
) color amarillo
color amarillo

Material reflejante E—Z2——3
color rojo

0,0410 ) 17 1y 04 ™M
£
<
Pt
k—0,25 m—>
Vista frontal Vista lateral

0,15m

0,075 m 0,075 m
0,10 m

Vista superior

DD-21d Elemento de delimitacion multiple (largo de 0,25 m), para accesos vehiculares de mas de 6 m de ancho, agujas,
isletas y otras areas neutras.
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-4 o e
-
N
0,075 m 0,075 m 2
0,10 m —+0,116 m—<—
Vista inferior Reflejante lateral
0,035m
= €
e 0
(=) o
m S =
U 0,075 m
3
Y7 Corte longitudinal Corte transversal
5mm 5mm
= PN
L (OHE
cO
— ~~
<—65m

Detalle de pictograma y logotipo

DD-21d Elemento de delimitacién mdltiple (largo de 0,25 m), para accesos vehiculares de mas de 6 m de ancho, agujas,
isletas y otras areas neutras.

DD-22 ENCAUZADORES

USO: Guian a los peatones para abordar los vehiculos de transporte publico de pasajeros y los protege de posibles impactos
de vehiculos.

UBICACION: Se colocan puntos de paradas de transporte publico de pasajeros, cuando estas tienen una demanda que
requiere ordenar el flujo peatonal. Cuando los encauzadores se encuentren en paradas dentro de los andenes en zonas de
Centros de transferencia modal, deben ir del lado izquierdo con respecto al sentido de circulacion vehicular.

FORMA Y TAMANO: Son estructuras generadas a partir del dispositivo DD-11a Barrera de proteccion peatonal. La

disposicion de las estructuras depende de las necesidades y de las condiciones particulares del lugar; en caso de conformar
pasillos, estos deben tener un ancho libre de paso de minimo 0,90 my 1,20 m de ancho preferentemente.

COLOR: Debe ser gris plata o gris oscuro.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.
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0,90 m min

- £00mmin

DD-22 Encauzador basico de 1 fila.

0,80 m min

. soommin
DD-22 Encauzadores que forman 2 filas.

6,00 m min
DD-22 Encauzadores que forman 3 filas.
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DD-24 TOPE DE RUEDA

USO: Indican a los conductores de vehiculos el limite de movimiento dentro de los cajones de estacionamiento para evitar
pequefias colisiones y ofrecer una marca fisica para que los vehiculos queden estacionados de manera ordenada.

UBICACION: Se colocan antes del limite de los cajones en estacionamientos en vias urbanas y estacionamientos dentro de
predios, sobre todo en aquellos lugares destinados para el estacionamiento que tengan pendientes mayores al 8%. Su
instalacion puede ser de manera continua, ocupando el ancho del cajon de lado a lado; o en dos secciones, un elemento para
cada rueda del vehiculo.

FORMA Y TAMANO: La forma y la configuracion de la seccion transversal pueden variar, pero son cuerpos sélidos de
seccion cuadrada o redondeada, sin aristas ni angulos agudos, resistentes al contacto de las ruedas de los vehiculos y que
deben soportar el peso de los mismos. La altura de estos dispositivos puede ser variable, pero la parte superior no debe
sobresalir mas de 0,20 m de la superficie del arroyo vial ni menos de 0,10 m; el ancho de la seccion transversal debe ser
entre 0,10 my 0,15 m; la longitud varia en funcion de la colocacion en los cajones de estacionamiento.

COLOR: Debe ser blanco reflejante.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Deben afiadirse las marcas M-10.1 Estacionamiento dentro y fuera de la via y
M-12.3 Marcas en guarnicion.

Ay
’ - Variable . .
. H \‘(U
| £
u £
=
Ba— N.\
[an]
Variable 0,10 m min.
£
£
£
: [a]
p————————— ] I '_!,
o

DD-25 MACETON

USO: Impiden que los conductores de vehiculos se estacionen, detengan o ingresen a zonas destinadas al transito o
resguardo peatonal.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas sobre las aceras peatonales o delimitando &reas neutras, paralelas al eje de la
guarnicién o sobre la superficie del arroyo vial delimitando las isletas y &reas neutras con prohibicién de estacionamiento.
Deben tener una separacion a pafios de entre 1,50 a 3,00m.

FORMA Y TAMANO: Deben ser elementos cilindricos que contienen tierra vegetal, elaborados en una sola pieza a base
de concreto, con acabado libre de aristas. Las dimensiones de didmetro superior e inferior pueden variar de acuerdo al
proyecto aprobado, se sugieren las dimensiones que se muestran en los esquemas. Su altura puede ser de minimo 0,60 my
de 1,25 m maximo. Pueden contener elementos de vegetacion arbustiva de hasta 0,80 m de altura o arboles de porte bajo.

COLOR: Debe ser en color gris obscuro en acabado aparente del concreto y sin pintura. En el extremo superior se debe
colocar una franja reflejante de color blanco a base de pintura termoplastica y microesferas de vidrio.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.
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DD-25b Macet6n bajo
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DD-25 Maceton vista isométrico y con vegetacion

DD-29 BOLARDO

USO: Impiden que los conductores de vehiculos se estacionen, detengan o ingresen a zonas destinadas al transito peatonal y
de vehiculos no motorizados.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas sobre las aceras peatonales, paralelas al eje de la guarnicion o sobre la superficie
del arroyo vial delimitando isletas o cajones de estacionamiento para servicios especiales. Deben tener con una separacion a
pafios entre 1,50 a 1,80 m.

FORMA Y TAMANO: Deben ser elementos verticales de forma cilindrica, sin aristas o bordes redondeados, con
dimensiones de acuerdo a la funcion que cumplen. Pueden ser fijos o retractiles:

a. Bolardo fijo: Si se coloca en rampas de acera en cruces peatonales debe tener una altura de 0,90 m de alto. Para el
caso de confinamiento de cajones de servicios especiales sobre el arroyo vehicular deben tener una altura de 0,70 m.
Deben estar hincados o anclados como minimo 0,30 m por debajo del nivel de piso. Su didmetro debe ser de entre 0,15 a
0,20 m.

Para el caso de bolardos fijos para uso en zonas patrimoniales, éstos pueden ser de un ancho menor, con minimo 0,10 m,
y la forma de la parte superior puede ser estilizada como se muestra en el esquema, cumpliendo las necesidades de
seguridad vial y proteccion peatonal con una altura de 0.90 m y con criterios de forma y color para la integracion al
entorno urbano requeridos por la Autoridad competente.
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b. Bolardo retractil: Se ubica en los accesos a un espacio de circulacién restringida, debe tener una altura de 0,90 my
un diametro minimo de 0,20 m; este elemento funciona como un émbolo con base empotrada que es accionado de forma
remota.

COLOR: Debe ser en la gama entre gris oxford a negro. En el extremo superior se debe colocar una franja reflejante de 7
cm de ancho como se muestra en los esquemas. Si se encuentra en el costado derecho de la via , con respecto al sentido de
la circulacion vehicular, dicha franja reflejante debe ser de color blanco; y si el elemento se ubica en camellones o divide
sentidos de circulacién dicha franja debe ser de color amarillo.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Cuando se coloca en DD-26 Rapa peatonal en acera, debe colocarse sobre la
franja de advertencia conformada por DD-32a Pavimento tactil de advertencia y/o DD-32c Pavimento tactil lineal de limite.

0,30

0,16 Tapacon Bisel

f 0,15—/
T - —f0,013
0111
0,002 To,o7
0,002 4 -1

DD-29 Bolardo fijo
0,16

AN S —

«— 0,35 —
DD-29 Bolardo fijo
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0,010
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Setetetes: 0,010
0,010
0,010
0,010 /] |- 0,010
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f . 012 |
¢ 0,10
0,15
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DD-29 Bolardo fijo para zonas patrimoniales

0,12 «—

0,10
| If
NN T T T T
0,90
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0,35 0,30 ancal
b N

N

%0,15%

DD-29 Bolardo fijo para zonas patrimoniales
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DD-31 CINTAS REFLEJANTES EN VEHICULOS

USO: Delimitan las dimensiones de vehiculos livianos y pesados para incrementar su visibilidad.

UBICACION: Se colocan de forma horizontal a lo largo de los costados y parte posterior de los vehiculos de transporte de
publico de pasajeros, transporte de personal y escolar; transporte de carga, vehiculos de emergencia; vehiculos que tengan
adaptados dispositivos de acoplamiento para traccion de remolques y semirremolques, maquinaria agricola o de
construccién, de acuerdo a lo especificado en la norma NMX-D-225-IMNC-2017 Seguridad - Cintas reflejantes para

vehiculos automotores - Especificaciones, métodos de prueba e instalacion o la norma vigente que la sustituya.

FORMA Y TAMARNO: Cada tramo de color debe ser de 0,30 m de largo y 0,05 m de ancho.

COLOR: Debe ser rojo y blanco alternados.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

_O‘

GRUPO DE USO 56. ELEMENTOS INCORPORADOS

Son diversos elementos incorporados a la via que prestan diversos servicios a los usuarios, ordenando y facilitando su

circulacion.

Nomenclatura Nombre Dispositivo
DD-163, DD-16b y Rampas ciclistas en escaleras
DD-16¢ P
~
B
e

DD-18

Cobertizo

525



A Obrero Mundial

B xa 2
— T
Unidad de soporte multiple
DD-19
(UsM) %
=
DD-20 Cruceros a nivel con vias

férreas

DD-23ay DD-23b

Mueble para el
estacionamiento de bicicletas

DD-23c

Mueble para el
estacionamiento de
motocicletas

DD-26a, DD-26b y
DD-26¢

Rampa peatonal en acera

DD-28a Malla antideslumbrante ;
i
A
V4 IL \
DD-28b Barrera antideslumbrante l . l l l
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ceeess
AN N R N
DD-32a, DD-32by . e LR
DD32¢ Pavimento tgctit |
DD-33a P_Iaca de sefalizacion tacto-
visual
DD-33b Mapa téctil o haptico
DD-35 S_engl en piso de via peatonal |
ciclista

ESPECIFICACIONES DE LOS DISPOSITIVOS DEL GRUPO DE USO 56. ELEMENTOS INCORPORADOS
DD-16 RAMPAS CICLISTAS EN ESCALERAS
USO: Permiten que las y los usuarios desplacen la bicicleta por una escalera sin necesidad de ser cargada.

UBICACION: Se colocan en los extremos de las escaleras de puentes peatonales, accesos a estaciones de transporte
publico, entre otras.

FORMA Y TAMANO: Dependiendo del ancho de la escalera pueden tener las siguientes caracteristicas:

1. En escaleras de hasta 1,20 m de ancho se puede colocar piezas metalicas sujetas al muro o barandal, en forma de «L»
de 0,10 m de ancho.

2. En escaleras con un ancho entre 1,20 m y 2,10 m se puede colocar canaletas integradas a la alfarda, en forma de «C»;
el ancho del canal debe ser 0,075 m.

3. En escaleras con un ancho mayor a 2,10 m se deben colocar rampas integradas a la misma, con un ancho de 0,25 m.
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COLOR: Cuando son metalicas deben ser color gris plata.

INFORMACION ADICIONAL: Se debe afiadir la sefial informativa de servicio SIS-93 Via ciclista en un tamafio de 0,20
m por lado.

S Hastal20m

Baja

i Sube

Alzado frontal Alzado lateral

DD-16a En escalera de hasta 1,20 m

~——Del,20mhasta2,10m ———
0,025 m i

(10,025 m
0,075 m

vBaja

' Sube

O,Hm

Alzado frontal Alzado lateral

DD-16b En escalera de ancho entre 1,20 y 2,10 m
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Masde 2,10 m

0,25m0,45m
£
! (=]
h— i
! L S
0,25 m; :
2 j raja !
7 1=
[=)
[+3]
=)
Nt
|Sube Sube 5 T
el
Alzado frontal Alzado lateral

DD-16c En escalera mayor a 2,10 m de ancho

DD-18 COBERTIZO

USO: Protege a los usuarios de las inclemencias del tiempo mientras esperan la llegada de los vehiculos de transporte
publico pasajeros.

UBICACION: Se coloca en andenes y paradas de vehiculos de transporte plblico de pasajeros.

FORMA Y TAMANO: El disefio y emplazamiento del elemento debe ser acorde a lo que estipule el dictamen aprobatorio
emitido por la Comision Mixta de Mobiliario Urbano para el Distrito Federal.

No obstante lo arriba sefialado, para el disefio de estos elementos se debe prever:

e la altura libre de cualquier elemento horizontal con respecto al pavimento en las areas de circulacion bajo los
cobertizos, debe tener 2,10 m como minimo y de 2,50 m maximo;

e el ancho de los cobertizos debe ser de 1,60 m como minimo

e lalongitud puede variar en funcién de su ubicacién en aceras, con una longitud minima es de 4,40 m y en andenes
de zonas de transferencia y terminales locales o foraneas debe ser de 8,80 m.

e En Centros de Transferencia Modal pueden cubrir el total de la longitud del andén; si existe algin otro
equipamiento u obstaculo que no lo permita, debe cumplirse con el minimo estipulado para cada area de ascenso en
los andenes.

COLOR: De acuerdo a lo que estipule el dictamen aprobatorio emitido por la Comision Mixta de Mobiliario Urbano para
el Distrito Federal, preferentemente uso de color gris en tonos obscuros.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir la sefial informativa de servicio SIS-19a Parada de autobs,
SIS 21a Parada de trolebus, SIS-24 Sitio de taxi, SIS-61b Parada de autobis foraneo, SIS-89 Sitio de ciclotaxi, SIS-91
Parada de autobus escolar o SIS-92 Parada de autobus turistico, segin corresponda.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Los cobertizos que presten servicio a un sitio de taxis o ciclotaxis pueden

complementarse con los dispositivos DD-17 Caseta de control. También puede tener un tablero de mensaje variable con
informacion sobre la parada e itinerario de las rutas.
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4,40 m minimo !

—— 1,60 m minimo ——

Planta
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4,40 m minimo !

2,50 m maximo

Alzado frontal

—— 1,60m minimo ——

2,50m
2,45m

Alzado lateral
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IMAGEN 14.5 COBERTIZOS EN ACERAS. Esquema de referencia explicativo mas no limitativo.

0,30 m minimo - - —

> [1,60 m minimo

L I Nihonth

1,20 m minimo I | 4,40 m minimo I

IMAGEN 14.6 COBERTIZOS EN ZONAS DE TRANSFERENCIA Y TERMINALES. Esquema de referencia
explicativo mas no limitativo.

[1,60 m minimao

@_’

! 8,80 m minimo

> w
” < >

E
1
!

DD-19 UNIDAD DE SOPORTE MULTIPLE (USM)

USO: Sirven para soportar diferentes dispositivos para el control de transito, por lo que estas estructuras deben tener la
capacidad de portar y sustentar diversos elementos; asi como contar con espacios éptimos para los siguientes dispositivos:
sefiales preventivas, restrictivas, informativas, de servicios, de nomenclatura vehicular y de nomenclatura peatonal; sefiales
para proteccién de desvios, de areas de trabajo o eventos; catenarias para sujetar cables de energia para trolebuses;
seméaforos de sefializacion vehicular y peatonal; dispositivos DD-27 Limitador de galibo, entre otros. Ademés deben
soportar mobiliario urbano como lamparas de iluminacion.

UBICACION: Se colocan en las vias urbanas sobre las banquetas y dispuestos adyacentes a la via, previo a las esquinas o
intersecciones. También pueden ubicarse en intervalos de la via, dependiendo de las necesidades particulares, siempre y
cuando la base de la USM no obstaculice la circulacidn peatonal en banqueta y cruces peatonales.

FORMA Y TAMANO: Son estructuras fisicas compuestas por dos elementos, uno vertical y otro horizontal dispuestas en
forma de “L” invertida como se muestra en las imagenes.

Su configuracion y tamafio puede ser variable, pero siempre su estructura debe estar calculada con base en las condiciones
particulares de cada unidad de soporte, considerando el peso, los tamafios y los esfuerzos mecanicos que generan los
dispositivos que la componen.
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En ningln caso estas sefiales pueden tener una longitud mayor a 3.05m, ademas de que la proyeccion del borde de la sefial
cercano a la estructura vertical debe estar a 0.40 m de la vertical de la guarnicion.

Las unidades de soporte multiple deben contar con los espacios y los conductos necesarios para ocultar y proteger de la
intemperie el cableado de instalacion de los sistemas eléctricos para los semaforos y las luminarias en caso de que se
incluyan.

En particular, la longitud de la estructura horizontal varia en funcién de los dispositivos y sefiales que pueden colocar en
ella, segln el ndmero de sefiales luminosas que componen el semaforo, la longitud que tengan las sefiales informativas de
identificacion SlI-6d.1 nomenclatura en sefial elevada en USM, de Destino SID-13a Sefial elevada en bandera, de
informacion general SIG-10a Limite de demarcacion; o informativas para proteccion y desvios en areas de trabajo o
eventos.

COLOR: La estructura debe ser color gris, acorde con lo que la autoridad apruebe.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Las posibles combinaciones entre los elementos que haya que colocar en una
unidad de soporte multiple pueden ser variables, segun las necesidades especificas del lugar donde se van a ubicar.

¢ Variahle |
\ : 5

<0 e — i
ﬁ\/anableﬁ i 3,05 m méx \ Estructura Horizontal |

Espacio para senales
luminosas (semaforos)

- = Espacio para sefales en
estructura horizontal

Espacio para sefales, orden ascendente:
Informativas de nomenclatura,
Restrictivas,

Informativas de servicios

Preventivas

Espacio para
mabiliario urbano

Estructura vertical

g e d

2,50m
2,00m
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DD-20 CRUCEROS A NIVEL CON VIAS FERREAS

.D. Miguel Laurent ]

cENTRAL

USO: Incrementan la seguridad en los cruces y protegen la estructura de las vias férreas, minimizando el dafio que causan
los impactos del transito vehicular y de carga. También proporcionan a los peatones y vehiculos que pasan encima de ellas
una superficie mas uniforme de tal manera que se reduce la posibilidad de una caida y se agilizan los movimientos en zonas
criticas. Su colocacién debe estar previamente aprobadas por la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y

Transportes.

UBICACION: La almohadilla central se coloca entre los rieles y la seccion se completa con dos almohadillas laterales, una
a cada lado de las vias férreas, abarcando todo el ancho de las vias urbanas e interurbanas.

FORMA Y TAMANO: Su disefio y aplicacion debe ser acorde a lo establecido por la NOM-050-SCT2-2017, Disposicion
para la sefializacidn de cruces a nivel de caminos y calles con vias férreas o la que la sustituya.

Puede ser flexible, rigido o mixto, pero deben cumplir con las condiciones requeridas. El material debe permitir el libre paso
de trenes y de vehiculos, soportar el paso de vehiculos pesados y mantener los dispositivos estables en su lugar.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales.

Clip estabilizador

Almohada exterior

Isométric o

Planta

Block de remate exterior

Almohada centra |

Block de remate central

Escudo deflector ‘
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DD-23 MUEBLES PARA EL ESTACIONAMIENTO DE BICICLETAS
USO: Permite a los ciclistas sujetar su bicicleta de forma segura para evitar que sea robada o sufra dafios.

UBICACION: Se coloca en puntos de atraccion de viajes ciclistas en vias urbanas y estacionamientos dentro de predios. Se
debe mantener una distancia de por lo menos 0,90 m entre cada mueble para facilitar la maniobra de aseguramiento de la
bicicleta; en el caso del estante para bicicletas de carga requiere un espaciamiento de 1,50 m. Deben estar a una distancia de
por lo menos 0,80 m de cualquier otro mueble urbano u otro elemento en la via y en ningln caso, deben ser un obstaculo
para la circulacion peatonal.

El emplazamiento del mueble se puede realizar sobre la acera, ocupando un cajon de estacionamiento en el arroyo
vehicular, sobre una extension de banqueta, en calles y senderos peatonales, o adjuntos a estaciones de transporte publico.
En todas las situaciones, el emplazamiento debe ser visible al usuario o vigilante de un inmueble. Es recomendable
colocarlo a no méas de 10,00 m de la entrada del edificio al que sirve.

FORMA Y TAMANO: El disefio y emplazamiento del elemento debe ser acorde a lo que estipule el dictamen aprobatorio
emitido por la Comision Mixta de Mobiliario Urbano para el Distrito Federal.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir las sefiales SIS-86a y b Estacionamiento de bicicletas segin
corresponda. Cuando el emplazamiento se encuentre sobre la superficie del arroyo vial requiere de las marca en pavimento
M-10.5e o f Marcas para estacionamiento de bicicletas.

D | |

| ' |
o) ! Planta

0,90 m

Alzado Corte

DD-23a. Esquema de referencia explicativo mas no limitativo.

| |
¢ 0,75m 5 | |
Planta

H H
—_—
Alzado Corte

DD-23h. Esquema de referencia explicativo mas no limitativo.
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DD-23c. MUEBLE PARA EL ESTACIONAMIENTO DE MOTOCICLETAS

USO: Permite a los motociclistas sujetar su motocicleta de forma segura en la via publica.

UBICACION: Se coloca en vias urbanas y estacionamientos dentro de predios. Se coloca en la superficie del arroyo vial
ocupando un cajon de estacionamiento o area residual en la via que no interfiera con la circulacién de vehiculo y en ningln

caso, debe ser un obstaculo para la circulacién peatonal.

FORMA Y TAMANO: El disefio y emplazamiento del elemento debe ser acorde a lo que estipule el dictamen aprobatorio
emitido por la Comision Mixta de Mobiliario Urbano para el Distrito Federal.

INFORMACION COMPLEMENTARIA: Se debe afiadir las sefales SIS-87 Estacionamiento motocicleta y la marca M-
10.5g Marcas para estacionamiento de motocicletas.

Variable

Planta
S
£
9
o
P L
g
?
Alzado

DD-23c. Esquemas de referencia explicativo mas no limitativo.

DD-26 RAMPA PEATONAL EN ACERA
USO: Permiten la circulacion en condiciones de accesibilidad para la movilidad de diversos tipos de peatones.

UBICACION: Se habilitan en los puntos de cruce peatonal entre aceras, en cuyo caso, se deben ubicar rampas en ambos
lados de la via, alineadas entre si; o bien para brindar continuidad en aceras con diferentes niveles, ya sea en vias urbanas e
interurbanas, senderos, paradas de transporte o para el acceso a otros espacios publicos.

FORMA Y TAMANRO: Dependiendo de la configuracion del area de circulacion peatonal, sobre todo de la forma de las
intersecciones en las vias, las rampas pueden tener variantes, principalmente las siguientes:

a. Rampa con abanico: Rampa central o area de aproximacion en forma de abanico con una pendiente del 2% de
pendiente hacia el arroyo vial. Cuenta con rampas rectas laterales de forma rectangular, con una pendiente maxima del
6%.

b. Rampa con alabeo: Rampa central con una pendiente maxima de entre el 5 al 6% y rampas laterales en forma
triangular con pendiente maxima de entre el 6 al 8%.Puede ubicarse en esquina o entre cuadra.
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¢. Rampa recta: Rampa de forma rectangular con una pendiente maxima de 6%; pudiendo ser del 10% solo en
desniveles o peraltes menores a 0,12 m. Preferentemente los lados de la rampa deben estar confinados para evitar la
circulacién peatonal perpendicular que puede ocasionar tropiezos. En el caso de rampas rectas con circulacion peatonal
perpendicular obligada, deben habilitarse alabeos laterales. En cruces peatonales ubicados a mitad de cuadra pueden
habilitarse dos rampas rectas que confluyen en un area de aproximacién, dicha zona debe tener una pendiente maxima
del 2% hacia el arroyo vehicular.

En todos los casos, el ancho de la rampa debe corresponder con el largo de la marca M-7a Raya para cruce de peatones del
arroyo vial y el desnivel con respecto al arroyo vehicular debe ser de maximo 0,01 m. Ademés se deben prever los trabajos
complementarios necesarios para el drenaje pluvial de la zona circundante y de su area de aproximacion. Se requiere contar
con una franja de advertencia con un ancho de 0,30 m 0 0,40 m, dejando libre la guarnicién.

I,NFORMACION ADICIONAL.: No se requiere colocar marcas en piso ni algun otro dispositivo para su identificacién.
Unicamente cuando la rampa se encuentre desfasada de la ruta peatonal coman, en un lugar en el que se dificulte su
ubicacion, se puede afiadir la sefial informativa de servicio SIS-51a Accesibilidad.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: En cruces peatonales, se deben colocar en la franja de advertencia
conformada por DD-32a Pavimento tactil de advertencia y/o DD-32c Pavimento tactil lineal de limite. Se debe afiadir el
dispositivo DD-29 Bolardo sobre la franja de advertencia en el area de la rampa central y a lo largo de las rampas laterales.

Cuando exista un desnivel mayor a 0,30 m se debe instalar el dispositivo DD-11a Barrera de proteccion peatonal o DD-11b
Barandal con pasamanos.

NOTAS

¢ Dependiendo del ancho de la acera las rampas pueden presentar variantes, pero debe conservarse las especificaciones
generales. La habilitacion de estos dispositivos debe observar los criterios establecidos por el Manual de Normas
Técnicas de Accesibilidad de la Ciudad de México.

DD-26a Rampa con abanico
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DD-28a MALLA ANTIDESLUMBRANTE

USO: Evitan que los conductores de vehiculos sean deslumbrados a causa de la luz emitida por los vehiculos que se
desplazan en sentido opuesto o contrasentido.

UBICACION: Se colocan en sentido longitudinal de las vias urbanas e interurbanas de doble sentido de circulacion.
Generalmente, van sobre los dispositivos diversos DD-4a Barrera de proteccidon central. La fijacion del dispositivo
antideslumbrante sera con base en tubos que se colocan con los avios necesarios para su adecuada fijacién, que en caso de
colisién no pongan en riesgo a los usuarios de las vias.

FORMA Y TAMANRO: Es una red de acero o polietileno de alta densidad de color negro humo y una altura variable en
funcion de la altura de la barrera de proteccion, de forma que ambas sumen como minimo ciento cincuenta 1,50 m, segun lo
requiera el proyecto.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales. Se podran utilizar otros dispositivos
distintos siempre y cuando el responsable de la calle o carretera asi lo autorice.

0,90 m

3,00 m max .

DD-28b BARRERA ANTIDESLUMBRANTE

USO: Evitan que los conductores de vehiculos sean deslumbrados a causa de la luz emitida por los vehiculos que se
desplazan en sentido opuesto o contrasentido.

UBICACION: Se colocan en sentido longitudinal de las vias urbanas e interurbanas de doble sentido de circulacion, con su
eje mayor en posicion vertical. Generalmente, van sobre los dispositivos diversos DD-4a Barrera de proteccion central. Su
disposicién debe evitar el deslumbramiento de los conductores de los vehiculos.

FORMA Y TAMANO: Son elementos en forma de trapezoidal con una altura (sumada a la altura de la barrera) minima de
1,20 m y de 1,50 m como méaximo; su base debe medir minimo 0,30 m de ancho y en su parte superior 0,20 m como
minimo. La separacién maxima entre cada elemento es de 0,60 m.

COLOR: Debe ser color negro humo o amarillo con una franja de material reflejante de 0,210 m de ancho en color amarillo.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: No requiere dispositivos adicionales. Se podran utilizar otros dispositivos
distintos siempre y cuando el responsable de la calle o carretera asi lo autorice.

539



DD-32a PAVIMENTO TACTIL DE ADVERTENCIA

USO: Indica a los peatones las zonas de alerta o peligro, aproximacion frontal a un objeto u obstaculo, cambio de direccién,
cambio de nivel y fin de recorrido.

UBICACION: Se coloca en los puntos de cruce peatonal dejando libre las guarniciones, incluyendo las fajas separadoras,
islas 0 agujas que se encuentren en la trayectoria del mismo; en bordes de andenes o areas de ascenso/descenso de pasajeros,
en estaciones y paradas de transporte; al inicio y terminacién de escaleras y rampas peatonales. Cuando se usa en conjunto
con el dispositivo DD-32b Pavimento tactil de guia de direccion para conformar el trazo de la ruta téctil, para conformar el
trazo de la ruta tactil, se colocan minimo tres médulos en los puntos de inicio y fin de recorrido, un médulo o cuatro (segln
sea el caso) en los cambios de direccion y de uno a tres médulos en los puntos de informacién con aproximacion frontal
donde se disponga de sefiales tacto-visuales, botones de alerta o de servicios, médulos de informacién, entre otros. La
instalacion debe regirse por lo establecido en el Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad de la Ciudad de México.

FORMA Y TAMANO: Se compone de un médulo de forma cuadrada e 0,30 m 6 0,40 m, con patrones de conos truncados
con las siguientes caracteristicas:

1. Altura del cono: 0,005 m

2. Didmetro del cono en la parte superior: entre 0,012 y 0,015 m

3. Diédmetro del cono en la base: 0,025 m

4. Separacion entre los centros de los conos: 0,05 m

5. Separacion entre el borde del cono y el borde del médulo: 0,0125 m

COLOR: Debe tener un color contrastante del 75% como minimo de valor de reflectancia luminosa (LRV- Light
Reflectance Value of Paint Colors) con la superficie adyacente o de contexto en el que se coloca.
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DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: Para conformar la ruta tactil se usa en combinacion con los dispositivos DD-
32b Pavimento tactil de guia de direccién y DD- 33a-6 Placa de sefializacion tacto-visual. En cruces peatonales se usa en
combinacion con los dispositivos DD-29a Bolardo y DD-32c¢ Pavimento tactil lineal de limite.
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DD-32b PAVIMENTO TACTIL DE GUIA DE DIRECCION
USO: Indica a los peatones la direccion de la ruta tactil.

UBICACION: Se coloca en las rutas mas seguras para las personas con limitacion visual o movilidad limitada, con el
objetivo de conectar puntos de acceso a espacios de servicio pablico, bajo los siguientes criterios:

1. Se compone de barras boleadas, paralelas a la direccion de marcha.

2. Entre dos rutas tactiles paralelas se debe cumplir una distancia minima de 0,9 m, medida a los bordes de las piezas.

3. Para la conformacién de la ruta tactil se deben cumplir los siguientes criterios:

e En cambios de direccion de 90°; se coloca un médulo o cuatro del dispositivo DD-32a Pavimento tactil de
advertencia, dependiendo de las necesidades de sefializacion derivadas de la escala del espacio a intervenir a fin de
garantizar su correcta legibilidad o deteccion.

e En cambios de direccion mayores o menores a 90°, pero nunca menores de 45°, se continta la colocacion de los
maédulos de este dispositivo, adecuando su posicion al &ngulo requerido de tal manera que el despiece logrado no

interrumpa la continuidad de las barras en la ruta.

e En la interrupcién de la ruta tactil debido a la presencia de rejillas, coladeras, juntas constructivas, entre otros de
naturaleza analoga:

¢ Si el ancho de la interferencia es menor a 0,30 m, se contintia con el pavimento de guia de direccion;

¢ Si el ancho es mayor a 0,30 m, se debe colocar un moédulo del dispositivo DD- 32a Pavimento t4ctil de advertencia
antes y después de la interrupcion.

La instalacion debe regirse por lo establecido en el Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad de la Ciudad de México.

FORMA Y TAMANO: Se compone de un médulo de forma cuadrada de 0,30 m 6 0,40 m, con patrones de barras
boleadas, paralelas a la direccion de marcha, con las siguientes caracteristicas:
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1. Altura de la barra: 0,005 m

2. Ancho de la barra: 0,025 m

3. Longitud de la barra en la direccién de la marcha: 0,275 m

4. Separacidn entre centros de las barras: 0.05 m

5. Separacion entre el borde de la barra y el borde del médulo: 0,0125 m

COLOR: Debe tener un color contrastante del 75% como minimo de valor de reflectancia luminosa (LRV- Light
Reflectance Value of Paint Colors) con la superficie adyacente o de contexto en el que se coloca.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Para conformar la ruta tactil se usa en combinacién con los dispositivos DD-
32a Pavimento tactil de advertencia y DD-33a-6 Placa de sefializacion tacto-visual.

NOTAS
e  Latextura de la superficie adyacente a este dispositivo no debe ser rugosa.
e Lamedicion del LRV es de acuerdo a lo establecido en la norma 1SO 21542 Anexo B.7.

0,30 m

H: 0,005 m
C1:0,05m
C2:0,0125m
0,30 m L A0025m
L:0,275m
i
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DD-32¢c PAVIMENTO TACTIL LINEAL DE LIMITE

USO: Indica el limite de la zona peatonal y la zona vehicular cuando estas se encuentran al mismo nivel y cambios de nivel
menores.

UBICACION: Se coloca como elemento de cambio de textura en los puntos de cruce peatonal en los casos en que no es
factible colocar el dispositivo DD-32a Pavimento tactil de advertencia, dejando libre las guarniciones, incluyendo las fajas
separadoras, islas 0 agujas que se encuentren en la trayectoria del mismo; en bordes de paradas de ascenso / descenso de
pasajero en via publica y como para indicacion del limite entre la franja de circulacion peatonal y el arroyo vehicular
cuando estas se encuentran al mismo nivel.

La instalacion debe regirse por lo establecido en el Manual de Normas Técnicas de Accesibilidad de la Ciudad de México.

FORMA Y TAMANO: Se compone de un mddulo de forma cuadrada de 0,30 m 6 0,40 m, con patrones de estrias lineales,
ordenadas en un patrén sinusoidal en alto y bajo relieve, dispuestas de forma consecutiva, con las siguientes caracteristicas:

1. Altura de las franjas 0,005 m
2. Separacion entre los centros de las crestas 0.0215 m
3. Separacion del centro de la Ultima cresta al borde del médulo 0.01025 m

COLOR: Debe tener un color contrastante del 75% como minimo de valor de reflectancia luminosa (LRV- Light
Reflectance Value of Paint Colors) con la superficie adyacente o de contexto en la que se coloca.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIQOS: En cruces peatonales y en los limites laterales de las aceras o en circulaciones
peatonales se usa en combinacién con el dispositivo DD-29a Bolardo.
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NOTAS
o Latextura de la superficie adyacente a este dispositivo no debe ser rugosa.
e La medicién del LRV es de acuerdo a lo establecido en la norma 1SO 21542 Anexo B.7

DD-33 PLACA DE SENALIZACION TACTO-VISUAL

USO: Indica a los usuarios la informacién referente a servicios de uso publico en formato accesible mediante elementos
hépticos o tactiles y visuales.
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UBICACION: Se coloca en puntos de informacion de areas de uso publico para identificar servicios, tales como sanitarios,
areas de transferencia para el transporte y lugares en los que se requiera brindar informacion para la circulacion
(movimientos direccionales), directorios y mapas de localizacion. Su colocacidn en planos verticales, debe ser a una altura
de entre 1,20 y 1,60 m.

Cuando se coloca en un plano inclinado, éste debe tener un angulo de entre 20° a 30° con respecto a la horizontal y su borde
frontal debe estar maximo a 0,85 m de altura y el posterior a 1,05 m. Cuando se requiera colocar dos 0 mas tableros, la
separacion maxima entre ellos debe ser de 0,025 m.

FORMA Y TAMANO: Es un tablero que contiene simbolos o pictogramas con textos en alto relieve (letras y nimeros
arabigos) y puede ser complementado con sistema braille, en ese orden de prioridad. Las dimensiones maximas del tablero o
conjunto de tableros son de 0,65 m de frente por 0,45 m de fondo.

La disposicién y caracteristicas de los elementos en los tableros deben regirse por lo establecido en el Manual de Normas
Técnicas de Accesibilidad de la Ciudad de México.

COLOR: Los simbolos o pictogramas y el texto deben tener color de contraste con su fondo al interior del tablero y asi
mismo el tablero debe tener color contrastante con la superficie circundante en la que se coloca. Se puede afadir al tablero
un borde perimetral en color de contraste para una mayor deteccion visual del mismo.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Se usa como elemento complementario en la ruta tactil en combinacion con
los dispositivos DD-32a Pavimento téctil de advertencia y DD-32b Pavimento tactil de guia de direccién.
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DD-35 SENAL EN PISO DE VIA PEATONAL Y CICLISTA

USO:

tipos:

Dispositivo que indica a los usuarios que estan en una circulacién compartida entre peatones y ciclistas, hay dos

a. Boton ciclista: que indica la ruta que deben seguir estos usuarios al ingresar en una zona en que la via ciclista es
compartida con peatones.

b. Placa de piso peatonal y ciclista: que indica una circulacién compartida entre ambos usuarios sin delimitar rutas
especificas a seguir.

UBICACION: De acuerdo a su tipo se colocan de la siguiente manera:

a. Boton ciclista; se coloca en vias ciclistas con areas peatonales, formando una linea continua, con una separacién
entre los botones de maximo 2,00 m. En circulacion unidireccional se colocan con la flecha apuntando el sentido de
uso correspondiente y en caso de vias bidireccionales se colocan intercaladas con la flecha en un sentido y en otro.

b. Placa de piso peatonal y ciclista; se colocan sobre el piso en las vias peatonales en las que esté permitido el ingreso
de vehiculos ciclistas 0 no motorizados. Se debe colocar al inicio y final del tramo compartido y repetirse a lo largo
del mismo de acuerdo al proyecto aprobado.

FORMA Y TAMANO: De acuerdo a su tipo tienen las siguientes caracteristicas:

a. Botdn ciclista; son botones circulares de 0,10 m de didmetro con un pictograma de bicicleta en bajo relieve. Su
colocacion debe ser al mismo nivel del pavimento para evitar que los peatones tropiecen con ellos.

b. Placa de piso peatonal y ciclista; son placas cuadradas con esquinas redondeadas en médulos variables de acuerdo
al proyecto aprobado, minimo 0.40 x 0.40 m; con los pictogramas de peaton y ciclista sin alto relieve, como se
muestra en el esquema correspondiente. La superficie debe ser antiderrapante.

COLOR: Debe ser de acuerdo a su tipo:

a. Boton ciclista; debe ser de color blanco mate o en &reas de conservacion patrimonial se puede optar por un color
gris acorde con lo que la autoridad responsable del proyecto, en comun acuerdo con la Secretaria.

b. Placa de piso peatonal y ciclista; color gris con pictogramas en blanco o el color aprobado por la autoridad
responsable del proyecto, en comdn acuerdo con la Secretaria.

DISPOSITIVOS COMPLEMENTARIOS: Pueden complementarse con la sefial SIS-95 Via peatonal y ciclista
compartida.
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CAPITULO 5. TABLAS DE COORDENADAS CROMATICAS
DEFINICION

Las coordenadas cromaticas o coordenadas de cromaticidad, en colorimetria, son coordenadas en ejes que describen los
colores. Todos los colores que se utilicen en las sefiales verticales, horizontales y dispositivos, deben estar dentro del area
correspondiente definida por las coordenadas cromaticas presentadas en las siguientes tablas.

TABLA I.- Coordenadas que definen las areas cromaticas para los colores que se utilicen en sefiales verticales

Factor de luminancia para peliculas reflejantes (Y)
%
Tipo A @ Tipo B
Coordenadas crométicas ¥ (de alta intensidad) (de muy alta intensidad)
Color
Para carreteras de dos .
. Para carreteras de cuatro o mas
carriles y calles carriles y calles primarias
secundarias y terciarias y P
P‘,J\Irlto Condicion X y Min. Max. Min. Max.
Diurna 0,303 0,300 27 27
1
Nocturna 0475 0,452
) Diurna 0,368 0,366 27 27
Blanco Nocturna 0,360 0,415
3 Diurna 0,340 0,393 27 27
Nocturna 0,392 0,370
4 Diurna 0,274 0,329 27 27
Nocturna 0,515 0,409
1 Diurna 0,498 0,412 15 45 15 45
Nocturna 0,513 0,487
2 Diurna 0,557 0,442 15 45 15 45
Amarillo Nocturna 0,500 0,470
3 Diurna 0,479 0,520 15 45 15 45
Nocturna 0,545 0,425
4 Diurna 0,438 0,472 15 45 15 45
Nocturna 0,572 0,425
Diurna 0,565 0,346 2,5 15 2,5 15
1 Nocturna 0,650 0,348
Diurna 0629 | 0281 25 15 25 15
2 Noct
octurna 0,620 0,348
Rojo Diurna
u 0,735 0,265 2,5 15 2,5 15
3 Noct
octurna 0,712 0,255
Diurna 0648 | 0,351 25 15 25 15
4 Noct
octurna 0,735 0,265
Diurna 0,026 0,399 3 12 3 12
Verde ! Nocturna 0,007 0,570
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Diurna

0,166 0,364 3 12 3 12
2
Nocturna 0.200 0500
Diurna 0,286 0,446 3 12 3 12
3
Nocturna 0322 0590
Diurna 0,207 0,771 3 12 3 12
4
Nocturna 0193 0782
Diurna 0,140 0,035 1 10 1 10
! Nocturna 0,091 0,133
Diurna 0,244 0,210 1 10 1 10
2
Nocturna 0.230 0240
Azul Diurna
u 0,190 0,255 1 10 1 10
3
Nocturna 0.180 0370
Diurna 0065 | 0216 1 10 1 10
4
Nocturna 0033 0370
1 Diurna 0,387 0,610 60 60
Nocturna 0,480 0,520
9 Diurna 0,369 0,546 60 60
Verde limén Nocturna 0,473 0,490
fluorescente 3 Diurna 0,428 0,496 60 60
Nocturna 0,523 0,440
4 Diurna 0,460 0,540 60 60
Nocturna 0,550 0,449
1 Diurna 0,479 0,520 40 40
Nocturna 0,554 0,445
2 Diurna 0,446 0,483 40 40
Amarillo Nocturna 0,526 0,437
fluorescente 3 Diurna 0,512 0,421 40 40
Nocturna 0,569 0,394
4 Diurna 0,557 0,442 40 40
Nocturna 0,610 0,390
1 Diurna 0,430 0,340 1 9 1 9
Nocturna 0,595 0,405
2 Diurna 0,610 0,390 1 9 1 9
Café Nocturna 0,540 0,405
3 Diurna 0,550 0,450 1 9 1 9
Nocturna 0,570 0,365
4 Diurna 0,430 0,390 1 9 1 9
Nocturna 0,643 0,355

condiciones nocturnas.

[2] Para carreteras de dos carriles con accesos controlados se podran utilizar peliculas reflejantes Tipo B.

[1] De acuerdo con el sistema estandarizado de la Comision Internacional de lluminacion (Commission Internationale de I'Eclairage,
CIE) para determinar el color (1931), medido con una fuente luminosa estandar tipo “D65” para condiciones diurnas y tipo “A” para

{3] El uso de esta pelicula reflejante queda sujeto a la aprobacion de la autoridad responsable de la calle o carretera, previa justificacion
mediante un estudio de ingenieria de transito.
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TABLA 1l.- Coeficientes minimos de reflexion inicial para peliculas reflejantes

Tipo A

intensidad)

(de alta Tipo B (de muy alta intensidad)

Para carreteras de dos carriles y | Para carreteras de cuatro o mas

calles secundarias y terciarias carriles y calles primarias
Angulo de Angulo de entrada !
Color observacion @
grados (°) grados (°)
-4 30 -4 30
Coeficiente de reflexion
(cd/lux) / m?
0,2 360 170 580 220
Blanco 0,5 150 72 420 150
1 - - 120 45
0,2 65 30 87 33
Rojo 0,5 27 13 63 23
1 - - 18 7
0,2 50 25 58 22
Verde 0,5 21 10 42 15
1 - - 12 5
0,2 30 14 26 10
Azul 0,5 13 6 19 7
1 --- --- 5 2
0,2 290 135 460 180
Xﬁg‘:gs'émz 05 120 55 340 120
1 --- --- 96 36
0,2 270 135 435 165
Amarillo 0,5 110 54 315 110
1 - - 90 34
0,2 220 100 350 130
Amarillo f{!ﬁjorescente 05 100 70 550 30
1 - - 72 27
0,2 18 8,5 17 7
Café
0,5 7,5 3,5 13 5
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[1] Para carreteras de dos carriles con accesos controlados se podran utilizar peliculas reflejantes Tipo B.

[2] Angulo relativo que existe entre el haz de luz incidente de una fuente luminosa y el haz de luz reflejado al centro del
receptor. Mientras menor sea el angulo de observacion, mayor sera la intensidad luminosa o reflexion.

[3] Angulo formado entre un haz de luz incidente y una perpendicular imaginaria a la superficie del elemento reflejante.
Mientras menor sea el angulo de entrada, mayor sera la intensidad luminosa o reflexion.

[4] El uso de esta pelicula reflejante queda sujeto a la aprobacion de la autoridad responsable de la calle o carretera,
previa justificacion mediante un estudio de ingenieria de transito.

TABLA 1l1.- Coordenadas que definen las areas cromaticas para los colores que se utilicen en las marcas para sefializacion
horizontal, y coeficientes minimos de reflexion
Coeficiente minimo de reflexion
Coordenadast¥!
(med / 1x) / m?
Punto ; YT
Color N° X Y Pintura convencional Pintura termoplastlfca_o
preformado termopléstico
. A 180 Vida de - A 180 Vida de
Inicial : Inicial :
dias proyecto dias proyecto
1 0,355 0,355
2 0,305 0,305
Blanco 250 150 100 300 250 150
3 0,285 0,325
4 0,335 0,375
1 0,560 0,440
2 0,490 0,510
Amarillo 200 150 50 250 175 100
3 0,420 0,440
4 0,400 0,460
1 0,295 0,495
2 0,365 0,465
Verde 24 16 8 37 28 17
3 0,330 0,405
4 0,260 0,435
1 0,105 0,100
2 0,220 0,180
Azul @ 14 9 4 20 13 6
3 0,200 0,260
4 0,060 0,220
1 0,130 0,190
Azul B! 14 9 4 20 13 6
2 0,135 0,300
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" Coeficiente minimo de reflexion
Coordenadas
(med / Ix) / m?

Punto ; Aot
Color N° X Y Pintura convencional Pintura termoplastl'ca'o
preformado termoplastico
- A 180 Vida de - A 180 Vida de
Inicial p Inicial .
dias proyecto dias proyecto

3 0,227 0,300

4 0,200 0,180

1 0,480 0,300

2 0,690 0,315
Rojo 35 24 11 51 39 23
3 0,620 0,380

4 0,480 0,360

[1] De acuerdo con el sistema estandarizado de la Comision Internacional de lluminacion (Commission
Internationale de I'Eclairage, CIE) para determinar el color (1931), medido con una fuente luminosa estandar
tipo “D65”.

[2] Para uso en carreteras

[3] Para uso en calles

TABLA IV.- Coordenadas que definen las areas cromaticas para los colores naranja que se utilicen en sefiales verticales de
desvios y dispositivos de proteccion.

Factor de luminancia para peliculas
Coordenadas cromaticas 1) reflejantes (Y)
Color %
Punto N° X y Min Maéx

1 0,558 0,352
i 2 0,636 0,364

Narz?m ja 10 20
(luz diurna) 3 0,570 0,429
4 0,506 0,404
1 0,583 0,416

Naranja fluorescente 2 0,535 0,400 20
(luz diurna) 3 0,595 0,351
4 0,645 0,355
1 0,595 0,405
Naranja 2 0,565 0,405

(Condiciones
nocturnas) 3 0,613 0,355
4 0,643 0,355
1 0,625 0,375
Naranja fluorescente 2 0,589 0,376

(condiciones - -
nocturnas) 3 0,636 0,330
4 0,669 0,331

[1] De acuerdo con el sistema estandarizado de la Comision Internacional de Iluminacion (Commission
Internationale de I'Eclairage, CIE) para determinar el color (1931), medido con una fuente luminosa estandar
tipo "D-65".
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Nota: Los coeficientes minimos de reflexion inicial para las peliculas reflejantes en estos dispositivos deben cumplir con lo
que establecen las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes.

TABLA V.- Coordenadas que definen las areas cromaticas para los colores naranja y amarillo que se utilice en barreras
canalizadoras, conos, tambos y en diversos dispositivos de desvios.

Coordenadas cromaticas 11!
Color
Punto N° X Y

1 0,585 0,318

. 2 0,635 0,360
Naranja

3 0,576 0,420

4 0,455 0,420

1 0,498 0,412

. 2 0,557 0,442
Amarillo

3 0,479 0,520

4 0,438 0,472

[1] De acuerdo con el sistema estandarizado de la
Comision  Internacional  de  Iluminacién
(Commission Internationale de I'Eclairage, CIE)
para determinar el color (1931), con un blanco de
referencia "D50".

TABLA VI.- Coordenadas crométicas para dispositivos diversos que se usen colores aluminio, gris y negro.

Color Linea CIE L*, a*, b*
Aluminio Metalico 89,67; -0,26; -0,29
Gris Mate 40,54; -1,27; -3,0
Negro Mate 26,21, 0,05; -0,63

L* = Luminosidad
a* = coordenadas rojo/verde (+a indica rojo, -a indica verde)
b* = coordenadas amarillo/azul (+b indica amarillo, -b indica azul)

TABLA VII.- Coeficientes de intensidad luminosa inicial minimos para botones reflejantes

Angulo de Angulo _de entrada Coeficiente de intensidad luminosa
observacion horizontal
. 3 med/Ix (cd/fc)t
Laboratorio | Campo | Laboratorio Campo Blanco Amarillo Rojo Azul Verde
0 0+2 279 (3) 167 (1,8) 70 (0,75) 26 (0,28) 93 (1)
0,2 0,2+0,01
+200-20 +200-20 112 (1,2) 67 (0,72) 28 (0,30) 10 (0,11) 37 (0,4)

[1] candelas/pie candela

Los coeficientes de intensidad luminosa iniciales cumpliran con lo indicado en el Titulo N-CMT-5-04 Botones y Botones
Reflejantes de la Normativa para la Infraestructura del Transporte de la Secretaria de Infraestructura, Comunicaciones y

Transportes
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